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La presente invencién se refiere a unos perfeccio~
namientos aplicables a losvsistemas de acoplamiento de re-
molques de gran tonelaje, especialmente los que van articu~-
lados sobre una unidad tractora independiente.

En una forma conocida de acoplamiento de esta cla~
se, se han previsto que el eje de articulacién, fijo por uno
de sus extremos a una de las unidades articuladas, tractor
0 remolque, se halle unido a la otra a través de un disposi-
tivo de bloqueo que es activado, para pasar a la condicién
blogueada, cuando el mecanismo de direccidén queda o es man-
tenido estacionario en una posicién determinada, que puece
gser tanto la de marcha en linea recta, como cualquier posi-
¢ibén de giro en uno u otro sentido. Con ello se trata de
proporcionar un control de la articulacién en el sentido
de evitar los conocidos "tijerazos", o'plegado de la arti-
culacién bajo las fuerzas de inercia del remoldue, cuando
el vehfculo es frenado en una posicién de giro.

Se ha encontrado que con este siétema puede presen~
tarse el caso de que, particularmente a la salida de una
curva, la direccién del tractor ya haya recuperado la posi-
cién de reposo para marcha en lines recta, cuando el eje
longitudinal del remoldue todavia forma un dngulo importan—
te con el del tractor, de forma due el giro restante de la
articulacién ha de realizarse bajo el esfuerzo de bloqueo,

con los correspondientes problemas de solicitaciones y des-

gastes de las partes del dispositivo.

La presenté invencién trata de eliminar este pro-

blema encontrado, y para ello, el gobierno del dispositivo
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de blogueo se hace depender de la accibén de frenado, por ejem-
plo de la presién de fluido existente en el circuito de fre-
nog del vehiculo durante la frenada, en el sentido de Que di-
c¢ho dispositivo sea bloqueado cuando se produce tal accién,

y desbloqueado al cesar la misma.

Preferiblemente, el dispositivo de blodueo es ex-
citado con fluido a presibn o eléetrico a partir de uns fuen-
te de alimentaocidén correspondiente, a través de un disposi-
tivo de servomando que responde & la presencia de presién
en el oircuito de frenado del vehiculo para producir el bloe
queo de la artioculacién. En ambos casbs, la respuesta del
dispogitivo de servomando a la presencia de presién en ei
circuito de frenado puede responder al principio de todo o
nada, para bloquear a fondo la articulacién al iniciarse
la frenada, o bien actuar progresivamente, de acuerdo con
cualquier ley de variaocién predeterminada.

Ya que en determinadas condiciones de frenado pue~
de producirse una reaccibm del remoldue sobre el tractor,
este efecto también puede ser considerado como magnitud de
error que determine la activacidn del dispositivo de blogueo
de manera que, en una forma alternativa de la invencién, el
digpositivo de servomando es gobernado por un dispositivo
u brgano detector de una tal reaccidén, en el sentido de pro~
vocar la activacidén total o gradual de la articulacién en
respuesta a la presencias de wuna tal reaccidén, También es
posible emplear la combinacibén de las dos formas de gobier-
no mencionadas. La reaccidén de frenado del remolque sobre

el tractor también puede ser wtilizada pars modificar la
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aceibn de frenado sobre el segundo, por ejemplo haciéndola
actuar sobre un dispositivo multiplicador de presibn que
actis sobre el circuito de frenos del remolque. Al respecto,
también puede ser necesario modificar la respuesta de este
dispositivo multiplicador de presién en dependenciz de la
carga portada por el remolque, mediante la prsvisién de un
dispositivo sensor de carga, asociado con el multiplicador
de presién en el sentido de aumentar el coeficiente de mul-
tiplicacién proporcionalmente, o de acuerdo con cualquier
ley predeterminada, respecto a la carga del remolque,

Como es natural, el sistema puede ser completado
con cualesquiers caracteristicas adicionales adecuadas 0 ne-
cesarias y que son corrientes en las instalaciones de frena~
do de grandes vehiculos, tales como controles decelerométri-
cos, equilibradores o compensadores, sénspres de deslizamien-
to, u otros.

Los dibujos adjuntos muestran, e titulo de ejemplo
no limitativo del alcance de la presente invencifén y'en‘re-
presentaciones esquemdticas, una forma pfeferida de lievar~ '
la a la préctica.

 En dichos dibujos: La figura i representa une rea-
lizacién de acoplamiento con articulacién entre tractor y
remolque y dispositivo de bloqueo a base de cilindro neumé-
tico o hidrdulico rotativo, montado en el tractor, incluyen~
do asimismo la figura un diagrama de bloques que representa
un sistema de mando fluifdico de acuerdo con la invenciédnm, y
la figura 2 es un esquema edquivalente a la figura anterior,

que muestra la posibilidad de instalar el dispositivo de blo-



10

15

20

25

dueo en la unidad remolcada.

En el bastidor -l- de la unidad tractora (figura
1) va dispuesto el mecanismo -2~ de freno neumatico o hidrau-
lico del eje -3~ de articulacién del remoldue. Sobre el pro-
pio bastidor -l- va dispuesta la plataforma ~4~ con las ale-
tas soporte -5- que, por medio de los bulones -6-, permiten
la basoulacién de la plataforma -7-. Sobre esta dltime se
articula, con posibilidad de giro alrededor del eje =3-, la
plataforma -8~ del remolque -9-, Que lleva fijado el eje
~10-, con lo que, ademis de los elementos de seguridad nor-
males en todo remolque de este tipo, o sea, los de acople-
miento y retencidén, presenta una disposicidn especial para
que el eje ~10- pueda quedar unido sin posibilidad de gire
respecto al eje =3~. Este acoplamiento angular entre los
elementos -3 y 10~ puede realizarse de diversas maneras co-
nocidag; en el caso representado se lleva a cabo por encaje
entre un hueco cuadrado del dado -ll- y la base cuadrada
del extremo ~12~ del eje -3-.

EL mecanismo de freno -2~ recibe las acciones de
mando pers el bloqueo y el desbloqueo a través de las con-
ducciones ~l3~ desde el sistema representado en diagrama de
bloques en la parte inferior de la figura 1.

En la realizacidn representada; el efecto de blo-
queo deseado entre los elementos de articulacién ~3 y 10-,
es provocado en dependencia de sl existe o no presién de
fluido; neumédtico o hidréulico, en el circuito de frenado
=1l4- del vehiculo, es decir la parte de circuito unida di-

rectamente a los accionadores de los frenos de las ruedas,
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Para ello, un dispositivo presostato o sensor de presidn
~15~ ge halla conectado con el circuito =l4- y es apto para
proporcionar ung sefial eléetrica o de presidén de fluido,
caracterizada por dos estados distintos, en cada uno de los
cuales corresponde a uno de logs estados de funcionamiento,
reposo 0 frenado, de la insgtalacién de frenos. Esta sefial
es elaborada, por 1los medios que se describird a continua-
cibn, para suministrer a las conducciones =13~ una presién
de bloqueo cuando existe presién de frenado en el circuito
14~

La figura 1 muestra un desarrollo hidrdulico del
gistema., Las conducciones -~13- estén unidas a la salida de
una védlvula conmubadora ~16- que tiene una posicién central
de reposo, apta para mantener cualquier estado de funciona-
miento del sistema, y dos posiciones extremas, en cada una
de las cuales la conduceién -13- es conectada con una alimen=-
tacibn ~17- y con una descarga -18- de aceite a presién,
por ejemplo, a trevés de un filtro -19- desde una bhomba de
engranajes o de paletas -20~, accionada por un dispositivo
motor -21l-, due puede ser un motor independiente o un dis-
positivo de acoplamiento cuyo &rbol de entrada se halla co~
nectado al motor del vehiculo, 7

De acuerdo con ello, cuando no existe presidén de
fluido en el cireuito =l4- el sistema se encuenira en el
estado representado, con la vilvula -1l6- en su posicidn cen-
tral y el dispositivo de bloqueo sin presifn, o bien con una
determinada presibn permanénte en el caso de desear amorti-

guar uwna tendencia al penduleo del remoldue durante la mar-
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cha en linea recta.

La vélvula ~16- es gobernada por un dispositivo
acclonador convencional -22-, electromagnético o fluidico,
que se halle subordinado a un dispositivo de control indi-
cado en términos generales por el blogque -23- y cuyas carac-
teristicas internas pueden ser elegidas de entre las usua-
les en automacidén de acuerdo con el tipo de control que se
desee realizar en cada caso.,

La forma més simple seria la de un dispositivo re-
levador apto para conectar el accionador -22- en el gentido
de blodueo bajo una sefial de presién detectada por el senscr
~15=; en este caso de podria prescindir de la posicién cen-
tral de la védlvuls -1l6~ haciendo que la posicién de descar-
ga se correspondiese con la pogicién de reposo, o bien pre-
viendo medios convencionales, por ejemplo, que responden al
flanco de transicién -10- de la sefial de presidén para mante-
ner la posicién de descarga durante un tiempo predeterminado.
No obstante, el dispositivo de control -23- puede ser dise-
fiado utilizendo disposiciones convencionales para realizar
otras funciones deseadas; por ejemplo, por la linea =24-
puede controlar el funcionamiento del dispositivo motor -~21-
para mantener en el acumulador de servicio -25- una presidn
de trabajo determinada; controlada por el presostato ~26-
dque se halla unido con el control por la linea -27-., Tambien
puede ser sensible a otras entradas de seflal de mando; por
ejemplo; wne entrada =28~ puede recibir una sefial correspon-
diente al empuje hacia adelante, aplicado por el remolque

gobre el tractor en determinadas condiciones de frenado, y
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otra entrada ~29- puede introducir en la Fforma de.control
una sefial dependiente del estado de carga del remolque, pa-
ra modular en correspondencia la infensidad o la pendiente
de la sefial de bloqueo y/o de desblodueo aplicada al dispo-
sitivo de freno, Tambien puede coﬁprender otras salidas
para modificar el proceso de frenado en otros aspectos; por
ejemplo pars establecer una determinads prioridad de actua-
cibn de los frenos del remolque; estas otras'salidas, no ree
presentadaes, son f4cilmente imaginables por el técnico.

Bl sigtema puede ser completado con otros acceso-
rios convencionales en fluidieca, por ejemplo un pulmén =30-
amortiguador de eventuales golpes de ariete al aplicar la
accién de bloqueo.

La figura 2 muestra los mismos elementos mecénisos

‘de 1a figura 1 en el caso de aplicar el digpositivo de blo-

dqueo -2~ a la unidad remolcada. El circuito hidrdulico de
esta realizacibn es el mismo descrito anteriormente. Por
otra parte, éunque se ha elegido para la desoripecién un si-
mil hidrdulico, es evidente que el sistems descrito puede
gser desarrollado o traducido en una forma neumdtica o eléc-
trica equivalentes, utilizando los componentes correspondien-
tes, asimismo disponibles en el mercado,

Por lo dehés, serén independientes del objeto de
la presente patente de invencidén los detalles accesorios y
demds caracteristicas constructivas no esenciales, emplea-
dos en la puesta en préctica de la misma, por quedar todo
ello comprendido dentro del aldance de las siguientes rei-

vindicaciones.
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REIVINDICACIONES

l. Perfeccionamientos en el ascoplamiento de remol=-
ques de gran peso, de la clase de los que comprenden un eje
de articulacién, fijo por uno de sus extremos a una de las
unidades articuladas, tractor o remoldque, y unido a la otra
a través de un dispositivo de bloqueo que es activado para
pasar a ung condicién de frenado o de blogqueo de dicho eje
en dependencia de determinadas condiciones de marcha del
vehiculo, caracterizados esencialmente por el hecho de que
el dispositivo de frenado o bloqueo del sje de articulacidw
eg gobernado por un sistems de control que responde a una
gefial de mando suministrada por un dispoaitivo'sensor que
detecta el estado de funcionamiento de la instalacién de
frenos del vehiculo,

2. Perfeccionamientos en el acoplamiento de remol~
ques de gran peso, de acuerdo con la reivindicacidén 1, carac-
terizados esencialmente por el hecho de que el dispositivo
sensor detecta la presién de fluido existente en el circui-
to de frenado del vehiculo durante la frenada, y la disposi-~
cién es tal que el dispositivo de bloqueo es activado al
producirse la asccién de frenado y desbloqueado al cesar la
misma.

3., Perfeccionamientos en el acoplamiento de remol-
ques de gran peso, de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizados esencialmente por el hecho de dque el disposi-
tivo de bloqueo es excitado con fluido eléctrico o a presién

a partir de una fuente de alimentacién correspondiente, a
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través de un dispositivo de servomando que responde a la
presencia de presién en el ciieuito de frenado del vehicu-
lo para producir el bloqueo de la articulacidn.

4. Perfeccionamientos en el acoplamiento de re-
moldues de gran peso, de acuerdo con las reivindicaciones
1 a 3, caracterizados esencialmente por el hecho de compren-
der medios moduladores de la pendiente de al menos el flan-
co frontal de la sefial de potencia que acciona el disposi-
tivo de frenado o bloqueo de la articulacién. ‘

5. Perfeccionamientos en el acoplamiento de re-
molques de gran peso, de acuerdo con las reivindicaciones
1 y 2, caracterizados esenciglmente por el hecho de que el
dispositivo de servomando es gobernado por un dispositivo

u brgano detector de una reaccién de frenado de la unidad

remoleada sobre la unidad tractora, en el sentido de pro-

vocar la activacién, parcial o total; del dispositivo de
bloqﬁeo de la articulacidén en respuesta a la presencia de
una tal reaccién.

6. Perfeccionamientos en el acoplamiento de re-—
moldues de gian peso, de acuerdo con las reivindicaciones
1, 2 y 5, caracterizados esencialmente por el hecho de que

la reaccibén de frenado de la unidad remolcada sobre la uni-

~ dad tractora es elaborada para modificar la accién de fre~

nado conjunto del vehiculo.

T+ Perfeccionamientos en el acoplamiento de re-
moldues de gran peso, de acuerdo con las reivindicacibnes '
1, 2, 5y 6, caracterizados esencialmente por el hecho de

que comprende medios que conceden prioridad de actuacibn
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al circuito de frenos del remolque, en respuesta a la detec~
cién de una reaccién de frenado de éste sobre la unidad
tractora.

8. Perfeccionamientos en el acoplamiento de remol-
ques de gran peso, de acuerdo con la reivindicacidén 1, ca-
racterizados esencialmente por el hecho de comprender me~
dios para modular le sefial de potencia aplicada al disposi-
tivo de frenado o bloqueo de la articulacién, en dependencia
de otros parémetros de funcionamiento del vehiculo.

9. Perfeccionamientos en el acoplamiento de remol-
ques de gran peso.

La presente memoria descriptiva consta de once ho-
jas foliadas escrites a méquina por una sola céra.

Barcelona, 20 de julio de 1978
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