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la invención se refiere & la purificación por aspi 
ración da tápala da acelga en ai cárter da un motor. La in- 
veaci&r permite purificar la atmósfera del cárter sin crear 
teta depresión domasiado importante éaotre del adame*

5. Es ábside que la estanqueidad del cárter de aceite
de un meter de combuetión interna en raramente satisfactoria. 
Además:, en general#, mina en el interior del cárter ana liga 
ra sobrepresióa qué proveen fagas de vaporee de aceita per * 
Isa lentas de eatanqtasidad defectuosas del cárter* Seto píe­

lô  veas un enriamiento y la polución del local en el ana se - 
eacuoatFa el motor* EL fin primordial de le invención es - - 
pose suprimir este sobrepresión provocando por el contrario 
ana depresión* Se conocen sistemas para eliminar les vaporas 
de .aceite en el cárter de an motor y que comprenden ccadge—  

t5* tos <gae -establecen una comunioación entra el interior del —  
cárter y en medie -de aspiración* Asi, se ha intentado conec­
tar el interior del cárter con el circuito- de aspiración del 
aire- comburentê  siendo reaüaada la conexión al nivel del - 
filtre de aire. So obstante, en el caso de en meter Diesel — 

20* sobrealimentado, tal sistema condes a hacer que circulen :¿- 
los vapores de aceite dentro del compresor do la tarbosoplan 
te, le que provoca un r^ido engrasamiento del mismo. Por w  
otra partea d  nivel de la deprosíÓn desmido en el iató¿ 
rior del cárter es a manado demasiado elevado y en todo c$%a' 

2%. muy variadlo ya que depende macho de las- condiciones' de aspi 
ración del circuito de aire de sobrealimentación, que pueden 
Variar fácilmente en una relación de 1 a 5* Ahora Man, orna 
depresión demasiado elevada permite la entrada de aire en el 
interior del cárter (siempre a causa de la falta de- estam- - 

30*. qneidad del mismo) que, cao los vaporee de aceite, corve el



riesgo de -crear unta atezóla explosiva. Por egeaplo, para los 
motores de buques# las Hormas depuestas por las soledades 
de claeifieacidn especifican que la presida dentro del cár­
ter no debe ser inferior a 23 ata. de altara de columna de - 

3* agua con relación a la prealán atanosférlca* Se ha tratado 
de. resolver este problema ê lementario- previendo ana tóate 
de aire adicional en el circuito que tañe el cárter con el - 
filtro de aire? susceptible de abrirse de manera variable y 
por le tanto de Mezclar una cierta cantidad de aire con los 

10* vapores de aceite absorbidos en proporciones variáb&sa que 
permiten caew ana especie de regulaci&t aproximada de la - 
d$ppeai#& reinante dentro del cárter del motor* Sata sola—  
cidn no da sin embargo resoltado satisfactorio en el plano 
de la regulación*

T5. la invención permite eliminar todos los inconve­
nientes mencionados anteriormente en la medida en que la de 
presida puede ser controlada mucho más fácilmente a la vez
por la naturaleza del árgano de regulación de la comente 
dispuesto entre el cárter y el medio da aspiración y tamhdáa 

20* por la natínealem del medio de aepiraoión mioao# mocho más 
independiste de las variaciones de las condiciones de Ra­
cionamiento del motor*

Kás preoiiMMnte,. 'la invención se refiere pues a 
un procadimiente de eliminacidbt do loa vapores de aceite 

23* del cárter de en motor de combustión interna# caracterizedd 
porque consiste en aspirar' dichos vapores de aceite por e&g 
to -de trompa dentro de un circuito de circulación forzada 
de uno de los fluidos del motor y en limitar por lo -menos, *- 
la oamm&oaaMn entre diObc cár^r y dicho circuid cuando 

30* la depresión creada en dicho cárter por dicho efecto da tena

3+



pa dcatnsa un valor prcdetoT̂ ainado.
Se importante destacan que al efecto do trompa —  

mencionado .más arriba os creado por cao do los ciruitos do 
circulación forzada do un fluido del motora lo que sigaifi- 

5# ca que la Intensidad dol efecto da trompa depende en reali­
dad do una bomba o da un oosprasor que funcionan segdn unas 
earaoterísticas precisas y estables. por ejemplo, se podrá 
utilizar el circuito de circulacî t forzada del aceite de - 
lubrificarán y en este caso la amplitud del efecto de tren 

13* pa estará relacionada con le presida del aceite* El efecto 
de trasca podrá ser tamhión obtenido a partir de la cerrión 
te forzada del aire de sobrealimentación por debajo do las 
tarbaeoplastes y en este caso la amplitud del efecto da trqg 
pa estará- esencialmente relacionada con la -presida de sotee& 

15,- limentaeiÓn*
la, invenci&t so refiera- igualmente a un dispoeiti 

W  de eliminación do los vapores de aceito de un motor dé - 
cesbuaüán interna, comprendiendo este áltiao uno o más dir 
caitos do circulación forzada de fluido para su alimentaĉ  

20. y/b su funcionamiento, principalmente para la puesta en práo 
tica del procê aionto definido más. arriba, caracterizadó*- 
porque ceKpronde un condoctc de aspiración que une diobo*^ 
cárter con un circuito de circulación forzada antes citado 
y un obturador calibrado para ser accionado can vistas a sn 

25. cierre a partir de une depresión predeterminad por encima 
del mismo y conectada en serie en diebe conducto de aspira­
ción̂

Se comprenderá' mejor la invención y otros- fines, 
detalles y ventajas de 'la .misma parecerán mjor a la vista 

39. de la descripción educativa que va a se#dr, dada dntea—

3*'
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manta a título da ajeólo y hecha con referenoia al albugo 
no limitativo anexo en al. que#

- la figura 1 ilustra un primor' nodo- da realiza­
ción da la invención que utiliza al circuito da acaita da -

%  lubrificación para croar la. depresión dentro dal cárter;
la ilgaza 2 ilustra otro modo da realización —  

que utiliza ai circuito da circulación de aire de sobreali­
mentación para orear la depresión dentro del cárter; y

- la figura 1 ilustra también otro modo de reaii- 
10. zaoión quetÉüiza igualmente el circuito de circulación de

aire de sobrealimentación.
Segda el modo de realización representado en la - 

figura 1$ el dit̂ ositivo de eliminación de los vaporas de - 
aceite de acuario con la invención comprende un conducto de 

15. aspiración 11 conectado en una extremidad 12 con el cárter 
13 del ¡actor de eembuatión interna con el fin de desabocar 
en el mismo y en sn otra extremidad 14 con un circuito 15 ** 
de circulación forzada del aceite de lubrificación do dicho 
motor. El conducto 11 ha sido llamado "conducto de aspiran-* 

20. eión* porque está conectado con el circuito 15 en un- punto 
dal mismo donde una aspiración de loe vapores de aceite se ' 
ye favorecida por un efecto de tronca provocado por* ana con 
figuracî c apropiada de dicho circuito# en este lugar. Así 
pues# en el egeaplo de la ügara 1# se observará que la óx?' 

25. tremidad 14 del circuito 11 desemboca en el circuito 15 en 
la proximidad de una boquilla de Ventari 16., Además, un ob­
turador 1%. calibrado para ser accionado con vistas a su —  
cierre a partir de una depresión predeterminada por encima 
del mismo (es decir principalmente la depresión dentro del 

30. cárter 13) está conectado en serie en el conducto de aapir&



5.

eión 11.
ESL dispositivo Beg&a la figura 1 conviene partiqu 

larmente para un motor con .cárter seco en al que la,: presión 
del aceita de luá&ificaci&i es relativamente importante. -* 

5* Únande el aceite baje presión atraviesa la beatilla de Ven­
tar! 16 (de izquierda a derecha en al dibuje) provoca un —  
efecto de trompa que permita aspirar loa vaporea de aceite 
del cárter 13? siendo regulada la depresión máxima por el 
obturador 17. La boquilla de Venturi 16 está dispuesta con 

19# preferencia, en el circuito 15 entre la salida da descarga - 
de aceita del motor y la Caja da. aceite. Con tal sistema? - 
se reduce notablemente la polución del motor y se rojiza - 
un ahorro de- aceite puesto que. los vapores de aceite -del —  
cárter se encuentran finalmente ecndensados dentro de la ca 

15# ja de aceite#
Sagda d  modo de realisscî  de la figura 3? ao - 

halla nuevamente el eructo do aspiración n y ol obtura­
dor calibrado 17? estando conectado el eructo 11 con el, - 
cárter 13 por su extremidad 12* So obstantê  la extremidad 

29* 14 del conducto de aspiración 11 está unida asta vez con di 
circuito do aire de sobreaUmentación 29? efectuándose la - 
comunicación por medio de un tubo de Pitot 21* Sato tiltil ' 
está inserto paralelamente al sentido de desplazamiento del * 
aire en el circuito 20, con preferencia por debajo do lâ b - 

25* de las turbosoplantes (no representadas)? para evitar el en 
pasamiento del/o de los compresores correspondientes. El - 
tubo de Pitot se encuentra pues en la proximidad y por enci 
ma del colecta de admiaááu de modo que los redores de acoi 
te que serán arrastrados por la coréente de- aire de sobrea 

39* Cimentación, serán introducidos en los cilindros, realizando



O*

un eficaz engrase de laa válvulas#
Si las cantidades da aceita- absorbidas desde al - 

cárter ti con demasiado iagtortantsa para ser introducidas; - 
en los cilindros# as posible utilizar el montaje de la függ 

5# ra 3* En asta variante# el circuito de circulación focada 
antas citado está constituido por una canalización auxiliar 
de derivación 2? conectada por su extremidad 26 con el cir­
cuito. de aire, de sobrealimentación 24 (por debajo del com­
pre sor 2?) y la extremidad t4 del conducto da -aspiración tt 

tO* desemboca en la canalización auxiliar 23 en la proximidad - 
de una boquilla de Ventura 28. la otra extremidad $0 de la 
canalización auxiliar está unida al escapa- 31*. con preferen 
cia por debajo de la turbina 32 de arrastre del compresor - 
27. Evidentemente# cuando hay varias twboscplsatea, la ex- 

13. tremidad 26 está conectaba por debajo del compresor de más 
sita presión y la extremidad 30 está conectada por debajo - 
de la turbina de más baja presión; evitando esta última de­
rivación el engrasamiento de las turbinas.

Evidentemente* la invención no se- limita en mane- 
20. ra alguna a les modos de realización que acaban do ser des­

critos* sino que comprende todos los equivalentes- tócaiccs 
de loa medios puestos en juago* si los mismos están compren 
didos dentro del mareo de las reivindicaciones que siguen*'

.M..
23, la Patente de Invención que. se- solicita por vein­

te aKos para BapaSa* de acuerdo con la vigente legislación* 
deberá recaer sobre: "PR0CEDIBXEN3M PE ELIMINACION BE LOS - 
VAPORES BE ACEITE DEL CARTER BE UN MOTOR m  COMBUSTION IN­
TERNA Y DISPOSITIVO PARA LA REALIZACION BE DICHO PROCEDIKKSg;

30* TO"* con Prioridad de la Solicitud de Patente en Francia zg&



mero 77 3% 937 3# fecha 24 da Octubre de !977# segdo las c§

7*
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1*̂  Procedimiento de eliminación de los vaporas - 

da aceite del cárter de un actor da combustión Ínteres y —  
dispositivo para le realización da dicho procedimiento, os- 

5. _ raoterizado porque dicho procedimiento consista- en aspirar 
dichos vaporas da aceita por efecto da trompa en un circui­
to de circulación forzada da ano. da- les fluidos del motor y 
an limitar por lo menos la comunicación entra dicho cárter 
y dicho circuito cuando la depresión creada en dicho cárter 

10* por dicho afecto de trompa alcanza un valor pradatersdaado* 
2*- Procedimiento da eliminación da los vaporea ** 

de aceita del cárter de an motor da combustión interna, se- 
gdn la reivindioaci&t 1, caracterizado porque se provoca 
che afecto da trompa en an circuito de circulación forzada 

15* da acaita da lubrificación dal actor*
3*- JRpocadimiento da oliminâ ón da los vieres - 

da aceita del cárter da un motor da combustión interna* 4S* 
gdn la reivindicación 1* caracterizado porque se provoca a& 
oho efecto de troapa en un circuito de circulación de aira 

SO* de sobrealimentación da dicho motor. - -
ó*-- Mapos&tivo de eliminación de loa vaporas: da, - 

aceita dal cárter da un motor da combustión intema, para 
la realización del procedimiento descrito en las reivindiog, 
donas 1 a. 3, comprendiendo dicho motor uno o más circuitos* 

25* de circuición forzada de aceite para su alimentación yy% - 
su funcionamiento, caracterizado porque comprenda un doadug 
to de aspirMtión que ano dicho cárter con un circuito de —  
circulación forzada mates citado y taa obturador calibrado - 
para ser accionado con vistas a su cierra a partir de una - 

30* depresión predeterminada por gaeima dal mismo y conectado -



en serie en dicho conducto de aspiración+
3+- Dispositivo de eliminación de los vaporee de 

aceite del cárter de an motor de combustión interna, segdn 
la reivindicación 4, caracterizado porque dicho circuito de 

3̂. ., circulacî  tersada es el circuito de circulaci<̂ í de aceite- 
de luhrifioâ Óú del motora- que iapulga el ̂ eite hacia uno 
oaáa de aceite, porque este circuito comprende una boquina 
de Venturi y porque dicdio conducto de aspiración desemboca 
en -dicho circuito Mi la proximiM do dî ba bosnia 

t̂ + Mspositiva dé eliminación ̂  los vapores do
aceita del cárter de un motor de combustión Mercan seg&i 
la reivindicación 4# Caracterizado poroto dicho circuito de 
circulación forzada es un circuito de aire de sobrealimenta 
cióh de los cilindres del meter que coB̂ veada une o más com 
proseres do aire que descargan en el colector de admisión y 
porque, dicho coacto do. aspiración desemboca en dicho oir- 
cuito de aire da sobrealimentación por debajo del/% do- los 
atados ccBtprescrsa de sobrealimentación, por un tubo de ML 
tot. "

23̂  ?.+- SLspositivo de.' olihdnación do los vapores de
aceite del cárter do un motor de combustión intensa, segdn 
la reivindicación 4, car̂ ytorizade porque dicho circuito do 
c&realacidm. forzada está constituido por um canalización - 
auxiliar- de derivación que parte, de un circuito de aire- de 

23* sobrealiBBmtación de los cilindros del motor que comprende 
uno- o más congregares que descargan en ol colector de- .admi­
sión, porque dicha csaallsaeida auxiliar comprende una bo­
quilla de Vcnturi- y porque dicho- connoto do aspiración de­
semboca -en dicha canalización auxiliar en la proximidad do 

30+ dicha boquilla*

9.



%*** Biapô tivo de clisdnacidn de lea vaporea de 
aceite del cárter de tm motor de coabustidn interna, aegda 
la reivindicación %  caracterizado porque dicha canalizadMn 
auxiliar deaea&oca en al circuito de eaoepe de dicho actor, 

5# por debajo de una. o nía turbinas de arrastro de loa coapre- 
soraa de sobrealimentación antea citados

9̂ - ̂ mOCEBIMIENTO BS ELIMINACION BE LOS 7A?0RE$ 
DS ACEITE BEL CARTER DE BN MOTOR DB COMBUSTION INTERNA Y - 
DISP0SITI7O DARA LA REALIZACION DE BUmO PROCECIBISNTÔ  

jO. Segdn queda metancialmente deacritc en la preaa&
te Memoria que conste de dice ho jas, eaeritaa a máquina por 
ana acia cara y acompasada da dibujos

6 A63.1978
ROCIETE BE RA3HINB3
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