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MEMORIA.DESQRIPTIVA

Bste invento se refiore al contiol dol fun-
clonamlento de un vghiculo»a-motdr.

La peticionaria ha descubierto que rmmlos
hébitos de eondupci6n:por pérte do los conductores
resulta en grandes pé?didas econénicaslpara propié:' 
tarios de parques de vehfculos ¥y otros. Estas pérdidas
pueden rosultar del excesivo consumo do combustible
y desgaste v rotura en gemneral pero particulprmenta'\
de neuridticos, frenos, ombragues y similares,

La peticionaria conoce la existencia de.un.
sistena en donde son detectadas las fuorzas de aceL§~
racién, deceleracidn &/o centr{fugas de un vehfculo
en un plano paralelo a la suporficie sobre 1la querestd
soportado el vehfculo v en donde se emite un aviSo.y/o
se reglstran cuentas unitariaa.puando estas fuerzas
exceden un valor predeterminado: Sin embargo, el
desperdicio de combustible puode producirse adn cuando
el‘vehiculo.no se acclere por encima del grado praew-
determinndo, Esto puede suceder, por ejemplo, cuando

ol motor estd funcionando a baja velocidad y el pedal

del acelerador estd apretado a fondo., Debido a la inefi-

cacia del motor bajo estas condiciones se desperdicia
on gran medlda el conbustible| Otra'desveﬁtaja'de
aeste sistema consiste,en gue se vuelve mds sensible
cuando el vehiculo ostd inclinado con xespecto a la

horizontal, de modo que so proporciona una inoxacta

‘indicacién de la actuacidn conductora del conduc—

tor cuando se desplaza sobre terreno nmontafioso, su-

biendo o descendiendo rampas, etc,

La peticlonaria conoce también la existencia
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de un sistema con el que se clerra un interruptor
oléctrico cuando ol pedal de aceloracién de un ve-
hiculo se aprieta en mds de cierto punto, resultando en
la activacidén de una luz pilotante o un zumbador y se
avisa por tanto al conductor del vehiculo do gque estd
cometiendo un oxceso, En este sistema no se regia%bg?

3 v

dicho excese de modo que otros no pueden 1uego»de§§§?
uinar el comportamiento del conductor, Otrn desventa=

ja de este sistomn estriba en que no existe bpnif@ggg;én
por ol hecho de gue se requiere mis combustible cuando se
desplaza subiendo una colina que cuando se desplaza ba-
Jando de una colina o a lo largo de una carreterajﬁi;
nivel, 4‘l )

Constituyo un objeto del presénte invenfé::
el superar.las desventajas anterilores y otras que' 
resultarﬁn ovidentes mds adelante en la pwesente des-~
cripeidn,

De conformidad con el invento se proporciona
un método para controlar el funciomamiento de un
veh{iculo a motor sonetido a una fuerza de desacolora-
cién, quoe comprende:
detectar la abertura del obturador del vohfculoj
proporclonar una indicacidén cuando la abexrtura del
obturador excede un valor prodeterminado;
detectar la fuerza de desaceleracidén del vehfculoj y
variar autondticamente dicho valor predeterminado cuan-
do varia dicha fuerza de desaceleracién del vohf -
oulo.

El término "abertura del obturador® signifi-
ca, on esta descripcién, la regulacién o posicidén del

necanismo de suministro de combustible del vehfculo, que
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opbra paka admitis céﬁbﬁétiblé, éire, 0 una mezcla
de combﬁsfible/aire ;i ﬁoﬁgg gn proporciones variables,
cofreséoﬁéién&d iﬁ re@ﬁlgcign o posicidn a un grado parti-
buihr do suministro de combustible, aire, o mezcla de
Eoﬂbﬁs%ible/aire al motor,

La fuerza de desaceleracidn puede ser gﬁévita-
cional y la fuerza puede detectarse detectando el;ﬁégﬁlo
do inclinacién del vehiculo con rospecto a la horizon-
tal en la direccién de dosplazamieonto del vehiculo. .

Este valor predeterminado puede aumentarse
escalonndanmente en dos o nds otapas cuando aurenta dicha

fuerza de desaceleracidn v viceversa,

A

Alternativanente dicho valor predetermipaab puede
aumentarse gradualmente cuando dicha fuerza de desaég-
leracién aumenta, y viceversa,

Esta indicacién puede inhibirse por cormpleto

cuando dicha fuerza de dosaceleracidn excede un valor
predeterninado,

i Cuando dicha fuerza de desaceleracidn viene
inmpuesta por una carga arrastrada por ol vehifculo
a través de una conexién de traccién, dicha fuorza de
desaceleracién pusde detoctarse mediante la deteccidn
de la carga en la conexidn de traccidn,

La obtencién de dicha indicacién puede com~
prender la omisién de una sefial de aviso al conductor
del vehfculo,

Alternativamente, o en adieidén, la obtenciédn
de dicha indicgeién puede comprender el esitablecimiento
de un regilstro,

La obtencién de dicha indicacidn puede com~

prender enitir una sefinl de aviso al conductory luego
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un tiotPo predeterminado despuds, cunndo la abertura
dol o%turador para entonces no sc ha reducido por de-~
bajo dg dicho valor prodetorﬁinado, establecer un re~
gistro,

Bl invento se extilendo a un método de con-

trolar el funocionamlonto de un vohfculo a motor que’.con-

vooe o,

prende: s
detoctar la abertura del obturador del vehiculo vy
efectuar un registro cuando la abertura del obturador:
oxcede un valor predeterminado,

La obtencién de dicho registro puede coripren-
dor el reglstro de cuentas unitarias o intérvalos d9=,
tiempo espaclados nmiestras que la ubeptu?a dol obtﬁfd#or
oxcede el citado valor predeterminado, _ v'

Ei método pucde coaprender, adicionalmenfe, do-
toctar la fuerza de aceleracibn, desaceleracién o
centr{fuga sobre el vehfculo en un plano peralelo a la
superficie sobre la que estd soportade el vehiculo y.
proporcionar wna indicacidén cuando dicha fuerza excedeo
un valor predeterminado independionte de la abertura dol
obturador.

Esta fuerza de aceleracién, desaceleracidén o
contri{fugn puede dotoctarse sobre un pexriodo de tiempo
predetorminado, incluyendo el método la obtencién de
un registro cuando esta fuerza de aceloracidn, desa~
celeracidn o centri{fuga ha excedido 6l valor predetor=
rinado en menos de la extemsidn de tlempo predeterminado,
niontras que inhlbe ol establecimiente do dicho regis—~
tro cuando esta fuerza lm excedidoel valor predeter-
minado para ol conjunto de la extensién do tiloumpo

predeterninada,
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Esta extonsidn de tiempo predeterminsda puede
estar comprendida entre alrededor de 2 ¥ 15 segundos,

Por otra parte,'do confornidad con el in-
vonto, se proporciona un aparato para controlar el
funcionamiento de un vehiculo a motor sometido a mma
fuerza de desaceleracidn, que comprende: %uﬁﬁ
primeros medios de deteccién para detectar la aberﬁﬁfé
del obturador del vehfculos
medios indicadores operativos en respuesta a los pPrimoros
medios detectores para proporciomar una indicacién cuando
la abertura del obturador excede un valor predotegg;ggdo;

scgundos medlos detectores para detectar la fuerzaldo“

-~

desaceleracidn; : .

medios operativos en respuesta a los segundos med%os;

Y

detectorses para variar dicho valor predeterminado cuan-
do dicha fuerza de dosacoleracién sobre el vehfculo va-
ria,

Los segundos medios détectores pueden adap-
tarse para detectar el 4dngulo de inclinacidn dol ve-
hiculo con respecto a la horizontal, siondo dicha fue -~
za de desaceleracién gravitacioml;

Los primeros medios detectores pueden compren-
der primeros medios sensibles al obturador para
detectar las aberturas del obturador rebasando un pri-
ner grado predeterminado v segundos medios sonsibles al
obturador para detectar las aberturas de obturador Te-
basando un segundo grado predeterminado mayor, y los
segnndos medios sensores pueden comprender primeros medios
sensibles ala fuerza para detoctar si dicha fuerza do
desaceleracién excede un primor valor predeterminado vy

segundos uedios sensibles a la fuerza ﬁnra detectar si
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dicha fuerza de désaceleraci&h excede un segundo valor
predeterminado superilor, slendo operativos dichos medlos
indicadores on respuesta a la operacidén de dichos pri-
meros medios sensibles al obturador y dichos primeros

54 rmedilos sensibles a la fuerza, o do dichos segundos medios
sensibles al obturador y dichos segundos medios sonsiblos
a la fuorza para ofreceor una indicacidn, : P

Los medios indicadores pueden operar e1n ros=

puesta & los primeros medios sensores y los seganqs ,

10+ medios sensores para ofrecer una indicacién cuando la
abertura de obturador excede un valor predeterminadolquo

_____

aunenta gradualmente cuwando dicha fuerza de peeacqle;a-

cién sobre el vehiculo aumenta, vy viceversa.

Los segundos nedios sensores pueden ser ‘t‘
. 15: aptos para‘inhibir el funcionamiento de los mediog‘;;
indicadores, de forma completa, cuando dicha fuer=za
de desacelerac;én sobre el veohiculo excede un valor
predeterninado.
El aparato puede comprender, adicional-
20, monte, un dispositivo do inercia para dotoctar la fuer-
za de aceleracidn, desaceleracidn o centrifuga sobre el
vehiculo en un plano paralelo a la superficie sobre
la que estd soportado el vehfculo y rmedios indicadoros
operables en respuesta alndispositivo de inercia para
25, obtener uma indicacién cunndo esta fuerza excode un
valor predeterminago independientonente de la abor=
tura del obturedor.,
El aporato puede couprender, adicionalmente,
un medio conparador oporativo on respuesta al dis~
30. positivo de inercia para dotermina si dicha fuerza do

acoleracién, desaceleracién o centrifuga ha excedido el
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valor predeterminado en menos de o durante la totalidad
de una extensi&n do tlempo predeterminada, siendo opera-
bles los medios indicadores en respuesta a los medios
comparadores para proporcionar un registro cuando dicha
fuerza ha excedido el valor predeterminado en menos do
la extensién de tiempo predeterminada, mientras é@aﬁ
se inhibe el registro cuando dicha fuerza ha exced@é§g
dicho valor predeterminado para la totalidad de 1a

extonsidn de tiempo predeterminada, n

EICE

Fste dispositivo de inercia puede compren=-
der un contenedor; un cuerpo de lfguido contenido‘??i
el contenedor; un emisor de radiacidn; vy un recepﬁyrg
de radiacidén para rocibir la radiacién procedanteqééi
enisor; siendo desplazable el cuerpo de liquide en ;i
contenedor bajo la fuerza de inercia y disponiénddgéf‘
el emisor y receptor para detectar la posiciédn del
cuerpo de lfquido en el contenedor, proporcionando asi
una indicacidén de la existencia de dicha fuerza do
aceleracién, desaceleracién o centrifuga.

Los segundos medlos sensores pusden compronder
también un contenedor; un cuerpo de ligquido contonido
on el contenedorj un emisor de radiaciéni y un ro-
ceptor de radiacién para recibir radiancidén del oemisors
siendo deaplhzable el cuerpo de liquido en el contenedor
bajo 1la inclinacién del contenedor, y disponiéndose ol
enisor y el receptor para dotectar la posicidn dol cuorpo
de li{guido en el contenedor con lo que se ofrece una
indicacién del dngulo de inclinacién del contenedor,

Il emisor puede ser un omisor de luz y el
roceptor un detector de luz, disponidndoso el emisor

¥ dotector en latorales opuestos del contenedor, permi-



10,

15,

20,

25,

30,

~On

tiendo el contenedor ol pnso o su través de luz pro-
codente del emisor al detector, ¥ siendo el lfquido
opaco o la lu=z,

El inventorse extiende a un aparato para
controlar el funcionamiento de un vehiculo a motor,
que comprende: .
redios sensores para dotectar la abertura del obtu%{@?r
del vehiculoy y
medios de reglstro operativos en respuesta a los myﬁ}es
sensores para efectuar un registro cuando lg abertura
del obturador excede un vdor predeterminado. )

El invento se dosoribird ahora, con mayor .

detalle, a ti{tulo de ojemplo, con referoncia a los di~

v o

bujos que se acompafian,

PV

En los dibujos:

La figura 1 os una soeccidén transversal a
través del tablero de piso de un vehfculo a motor, mos=
trando la disposicién de un dispositivo de conmutacién
para detectar las aberturas de obturador en eXceso,

La figura 2 es una vista en perspectiva
esquemftica de un carburador do vohiculo, que muestra una
primora disposicidn alternativa de mdispositive conrmu-~
tador para detectar aberituras en oxcesc del obturador,

La figura 3 es una vista perspectiva esque-
tdtlca de una articulacidén de obturador de vehiculo,
mostrando una segunda disposicién alternativa de un
dispositivo conmutador para detectar aberturas en
exceso del obturador.

La figura 4 os un esquema de circuito de
un digpositivo de control para controlar las aborturas

en exceso del obturador y que utiliza cualqulera delos
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dispositivos de conmtacién mostrador on las figuras 1 a 3i
La figura 5 es una viata en perspectiva eos-

querdtica quo muestra una forma altermativa de disposi~

tivo de control para controlar las aberturas en exceso

del obturador de un vehfculo a motor, ¥y su conexién a

la articulacidén del obturada del vehfculo, N

o

La figura 6 muestra una vista en socciérni}f
transversal de wn conjunto de levas quo forma parte dol
dispositivo de la figura 5, tomado por la linea VI~VI.
de la figura 5,

La figura 7 muestra una vista on planta do _

R IR

una pricmera leva que forma parte del conjunto de lovas

de las figuras 5 y 6, .

~a

La figura 8 nuestra una vista en planta‘
de una segunda leva que ?orma parte del conjunto ds:lg-
vas de las filguras 5 v 6.

La figura 9 nuestra una vista on planta de
una tercera leva que forma pnrté del conjunto de levas
de las figuras 5 y 6.

La figura 10 rmestra dos pares de conrmtadow
ros sensibles a la angulacién que forman parte del
dispositivo de control..

La figura 11 muestra un esquema eléctrico
de circuito en bloque del diapositivo.

La figura 12 muestra. un conmutador sensie-
ble a la angulacién altermativo para utilizarse con ol
digpositivo de controlde la fipgura 5.

La figura 13.muestra:una vista en porspectiva
osquendtica de un reostato conectado al eje del ohe-
turador de un vehfculo a motor para utiliha?so'con una

forma altermativa de dispositivo dé: control,.
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La figura 14 muestra un dispositivo semnsible
a la angulacidn para utilizarée en conexldén con el
reostato de la figura 13,

La figura 15 es un esquema de circuito que
rmestra la interconexldén del reostato de la figura 13
v el dispositivo sensible a la angulacidn de la figu?§ 1k,

La figura 16 muestra esquomdticamente une’ vis-
ta en planta de un tractor que tiene enganchado un dis-
positivo para trabajar la tierra, ¥y que incluye un
dispositivo para detectar la carga presontada por el
dispositivo del tractor.

la figura 17 muestra una vista en secciééﬂi
transversal de un dispositivo de leva lineal que puede
utilizarse en lugar del conjupto de 1eva'giratorio -
mostrado en‘las figuras 5 a 9.

La figura 18 rmuestra un esquema do blogue
de una versién mds sofisticada del aparato de conformidad
con el invento.

La fligura 19 ilustra las fuerzas que actuan
sobre un vehfculo cuando estd desplazdndose a lo largo
de una carretera a nivel (lateral izquiordo del di-
bujo), cuando estd subiendo una inclinacién (centro
del dibujo) y cuando dosclende por una inclinacidn
(parte derecha del dibujo)..

La figura 20 nmuestra un esquema en bloque
de parte del aparato deo comformidad con el invento para
controlar la opergeidn del vehfculo.

La figura 21 muestra un dispositivo para
detectar la aceleracidn o éngulo de inclinacién de un
vehiculo a motor.

La figura 22 nuestra parte de un dispositivo
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para detectar la acelaracién y desaceleracidn, o dngulo
de inelinacién on cualquiem de las dos direccionesrde
un vehfeculo a motor, ¥y

La figura 23 nuestra una versién mds simple
del dispositivo ilustrado en la figura 21,

Haciendo ahora referencia a la figura 1,31«5
con la referencia numérica 10 se indica, de forma‘ééﬁé-
ral, una organizacidn de conmutacidén para detectaor aber-
turas en exceso del obturador. En esta figura el tabloro
del piso del vehiculo se indica con la referencia nu-
mérica 12 Yy su pedal de aceleracidén con 1a refereg?;a
numérica 14, -

La organizacién 10 comprende cuerpo acopad6.16,
un resorte helicoidal 18, y uwn éumbolo 20, t‘

El cuerpo 16 en su borde presenta una aléfé'22
extendlda radialmente hacia fuera, ¥y en su fondo presenta
ma gula en forma de menguito 24 en donde se acopla
deslizablemente ol émbolo para éxtenderse a través del
fondo dol cuerpo 16,

El éribolo tiene una cabeza discoidal 26 en un
extremo y presenta rosca on su otro extremo tal como se
indica con la referencia numérica 28, El resorte 18 80
extiende entre 1la cabeza 26 y en fondo del cuerpo 16, En
el extremo roscado 28 del émbolo se proporcionan dos tuercas
30, wa de las cuales actfia como una tuerea de blogueo.

Por debajo del cuerpé 16 estd montado un
microinterruptor 32 (al que se hace referencin agui
también como el interruptor de aceleracidn) quo tlene
conexiones eldctrica 33 ¥ cuyo hrazo de accionauiento 34
estd dispuesto de modo que ol interruptor os accionado

cuando se oprime el pedal 14 y rebasa una distancia
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prodoetorminada,

Pora montar ol dispositivo 10 en un vehfculo
a notor se practica una abertura 32 en ol tablero del
plso 12 por deobajo del pedal de aceleracidn 1k y el
cuerpo 16 so fija on posicidn parn extendorse con su
fondo a través de la abertura asi practicada. Luegé‘lﬁ
aleta 22 se asienta contra la superficie interna dél{i
tablero de piso. E; dispositivo se fija en posicién por
medlio de pernos 38, .

Para ajustar la posleidn con que el resorte
18 entre en funcionamiento, las tuercas 30 pueden ‘
ajustarse a lo largo del oextrewmo roscado 23 del duholo
y fijarse en la posicidn deseada, |

Con ol funcilonamiento, cuando se aprieta el
pedal de acgleracién 1k a partir de su posicién de
reposo indicada con lineas de trazos on 1k,l, éste
se dosplazard contra su influencia normal hasta que
apove contra la caboza 26, Cuando se oprime mfs el poedl
de aceleracidn ha de aplicarse una fuersza adiciona} para
deprinir también el émbolo R0 contra el resorte 18,

El interruptor 32 puede mostrarse de form
ajustable para permitir el ajuste de la extensiﬁn de
la depresidén del pedal en la gue serd accionado,

_ Haciendo ahora referencia a la figura R

con lareferencia numérica 36 se indica, de formm general,
el mecanisrio de obturador de un motor de wvehiculo, EL
nocanistio do obturador comprende un pedal de aceleracidn
14, una vdlvula de mariposa 38, un eje de vdlvula de
mariposa 40 sobre ol que estd montada la vdlvula de
mariposa 38, y una articulacién 42 (rpstrada de forma

esquendtica con lineas de trazos) que interconecta el
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eje 40 y ol pedal de aceloracién 1%, La v4lvula de
mariposa 38 forma parte de los medios do obturacidn
4L operables para admitir aire o uma mezcla de airo-cor-
bustible on el coloctor de admisién del motor del
vehiculo en proporeidn variable. |

Sobre el ejo 40 se monta una leva 46 quﬁ*,'
tlone um superficie de leva 48, Junto a la levn ho "
se ronta de formm fija con respecto a los medios do
obturador i, un micro-interruptor 30 (denominado aguf
también como el interruptor de aceleracidn) que puede
ser accilonado por la leva 46, Las conexionos eléct?icas
52 van desde el interruptor 50 al resto de la circui-
torfa del dispositivo,

Con el funcionanmiento, cuando se deprime
ol pedal de aceleracién L4 rebasando un cierto punto,rla
leva 46 empeiiard el nlcro~interruptor 50, haciendo que
se cierren sus contactos, La leva 46 os de un material
eldstico do modo que sord posible la depresién del po~-
dal rebasando este punto, El punto en que el interruptor
50 es empefiado puede ajustarse mediante el ajuste de la
posicién angular de la leva 46 sobre ol eje %405

Hacilendo referencia ahora a la figura 3, con
la roferencia numérica 5% se indica, de forma general,
una organizacidén do conmutacidn que tiene un alojamiento
o caja 56 on cuyo interior se monta un microinterruptor
58 quo tiene conexiones eléctricas 59, y un brazo de
accionamiento 60{ La caja 56 est4{ montada por medio de
tornillos de montaje 62 sobre una ménsula de soporto 64
dispuesta on wna posicidn apropiada del vehiculo, por

ejemplo delante o detrds del tablero del vehiculo?

El vohfculo presenta un mecanismo de obturador 66
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que incluye un ojo de obturador pivotablemonte desplaza-
ble 68 solidario de uwma vdlvula do mariposa (no re-
presentada) para controlar ol flujo de mezcla de ocon-
bustible/aire al motor del vehfculo, un brazo radial
70 solidario con el ojo do obturador, un podal de acelo-~
racién 14 y una articulacién de conoxidén 42 (mostradgj;
esquendticamnente con lineas do trazos) que conectal;cpp—
rativamento,'el pedanl de aceleracién 14 con ol eje d;Jl
obturador 68, La organizacidn os tal que la depresiﬁn .
dol pedal de aceleracidén 14 en 1la direccidn de laflecha
72 produce el desplozamiento pivotante del eje de
obturador 68 en la direccidn de la flecha 74, con ib que
se pormite quo 1la mezcla do combustible/aire sea ab~
sorbida en el motor del vohiculo con una-proporciéﬁ"
en aumento,

El wmecanismo de obturador 66 se conocta
al brazo de accionamiento 60 del microinterruptor 58
por medlio de un cable envainado 76 que tieme una vaina 78
v un cable 80 despla?able en avance y retroceso en ol
interior de la vaina, La vailna 78 presenta rosca en sus

dos extremos y estd -anclada por su extremo préximo

‘al mecanismo do obturador 66 a una mémsula 82, La

ménsula 82 estd fijada al cuerpo del vehiculo v 1la
fljacibn se efectua por medio de dos tuercas 84 (solo
una de las cuales es yisible) roscada en el extremo
fileteado de la vaina. Bl cable envainado 76 pasa a
través de una abortura 86 de la pared de la caja 56, La
abortura 86 estf provista con un ojeto 88, La vaina

ostd anclada ‘por su otro extremo 78 a una pared interna
90 de 1a caja 56 por modio de dos tuercas 92, Un extromo

80.1 del cablo 80 estd fijado al extremo libre del brazo
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radial 70, y el otro extremo 80,2 pasa deslizablemente
a través de una abertura (no reprosenﬁada) del brazo
de accionamiento 60 dol microinterruptor 58. En el ex-
tremo 80.2 del cable cstd roblonado un tope 94, Sobre
el cable 80, entre el tope 94 y el brazo de acciona=-
mlento 60, so dispone un resorte helicoidal 96,

Con el funcilonamioento, cuando se doprime:a};
pedal de aceleracidn 14 en la direccidn 72, el cdbi;
80 deslizprd a 1o largo de la vaina 78 de derccha a
izquierda., Cuando se deprime el pedal rebasando un
punto predeterminado, el resorte helicodal 96 apoyard
contra el brazo 60 y contra el tope 9% y producird-‘_
el funcionaniento del microinterruptor 58, |

La abertura del obturador con la que es
conrmutado el interruptor 58 puede ajustarse medianto
el ajuste de los montajes de la vaina 78 scobre el so=-
porte 62 o sobre la pared interma 90, regulando la posi~
cidn del interruptor 58 de la caja 56, o regulando la po-
sicién del tope 94 sobre el cable 80, Para que el sis-
toma vesulte estanco las tuercas 84 pueden fijarse, por
ejenplo, modinnte soldadura por puntos, de modo que el
montaje sobre el soporte 82 no puede regularse, Asinlswmo,
ol extremo 80,1 del cable puede fijarse al Dbrazo ra-
dial 70 por medio de, por ejemplo, una junta de plomo
(no representada), Los ajustes solo pueden realizarse
en el interior de la caja 56 o justando la tuerca 92, la
posicién del interruptor 58, o la posicién del tope 9k
sobre el cable 80, La caja 56 puede presentar una tapa
practicable por llave mediante la cual pusde mantenerse
en la posicién cerrada, lo que evita un accesoc no au-

torizado al interior de la caja,
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Haciendo ahora referencia a lao figura 4, con
1o referencia numdrica 100 se indica el esquema de oclr-
cuito eldctrico de un dispositivo de control del que
forma parte cualquiera de los interruptores de acelo=
racién 32, 50 v 50 do los figuras 1 a 3. En la figura k
ol interruptor do ncelpracién estd indicado con 1ag:l
referoncia mumérica 58. El dispositivo de control cofi-

prendes

un circuito de conmutacién 1023 un circuito establg

104 conectado al circulto de gonmutacién.loz a través-
do una conexidn 1063 un generador do tono 108 conectado
al circuito n~estable 104 a través de una conexiénrllbg
una fasoe de salida 112 conectada a la salida del -
gonerador de tono 100 a través de una r;sistencia R1Z
¥ que compfende un transistor de conmutacién T2, un
altavoz 114 y un condensador C6 conectado a través del
altavoz; un primer circulto temporizador 116, cuya en-
trada sc conocta al circuito a~ostable 104 a través de
una conexién 118, y cuya salida se contecta a través de
diodo cfclico D7 al generador de tono 1003 un segundo
cchuito tomporizador 120 que presenta su entrada 122
conectada al circuito a-estable 104 a través de un
circuito diferonciador RC 124 y la conoxién 118; una
puerta NOR 126 que tiene su entrada uno conectada a la
1a salida 128 del segundo circuilto temporizador 120

¥ su otra entrada conectada al circuito de conmutacién
102 a travds do un circulito integrador RC 130 y una
éonexidn 1324 unn puerta NAND 134 que tieno unn do sus
entradas conectada a la salida de la puerta NOR 126

a través de una conexidn 136 y su otra entrada conece

tada al circuito a~establo 104 a través deo la conexidn

un

1184
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un contador del circulto gonerador de impulsos 138 que
tiene su entrada de disparo conectada a la salida
de la puerta NAND 134 o través de una conexidn 140y
v una fase de salidn 142 conectada a la salida del
circulto generador de impulsos 138 a través de una
rosistoneda R1l5, v que comprende un transistor de con~
rutacién T3, una bobina 144 de un relé de contadox
Y un diocdo de rodadura libre D6 conectado a,travésiﬂé
la bobina 14k, ‘
Segiin se apreciard mejor en la figura &4, un
pole del interruptor de acelerador 58 se conectata.ﬁha
entrada 146 dol circuito de conmutacién 102 a través
de un conductor 59,1 do la conexidn 59, vy un'intérrup-
tor de mercurio 148 sensible a la angulacién, El ia-
terruptor de mercurio se monta sohre el chasis déi-vohi-
culo de modo que sus ocontactos estén normalmente
cerrados, pero que se abran cuando el vehiculo tiene
una inclinacidn superior a un ﬁngulo predeterminado
con respecto a la horizontal, Un condensador Cl se
conecta a travéds de los torminales del interruptor
de mercurio 148 para eliminar el efecto de salpicam
dura de mercurioc en ol ipterruptor bajo condiciones
do carretera accidentada. El otro polo del interruptor
de acelerador 58 s¢ comecta a wn rolil de suministro
positivo 150 del dispositivo 100 a #ravée de un conduc=-
tor 59.2 de la conexidn 59,.0tro conductor 59,3 se
conecta de dicho polo del interruptor de acelerador
58 al emisor de un transistor Tl del circuito de
conrmutacidn 102, conectdndose un condensador C2 entre
el emisor y ol rail positivo 150,

El circuito de conmmtacién 102 comprende,
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adicionalmente, un condensador C3, resistencias R1,
R2, R3, R4 v R5 v un diodo D3 que, tal coro se repre-
senta en los dibujos, se conectan de wodo que, cuando
el interruptor de acelerador so abre (bojo condiciones
5ae normales) el transistor Tl se conmita ¥y es olevado ol
voltaje en la salida 106, Cuando ol interruptor 58 seo
cierre (o sea cuando el conductor comete un excesv al
apretar ol pedal do nceleracién 14 robasando una ﬁo;
sioidn predeterminada) el transistor T1 se desconecta

10, v el voltaje en la salida 106 cae hasta un valor bajo
despuds de un’preve tiempo, que depende de los vaiéréé
de €3, R5 v Rk,

Bl circuito estable 104 comprende un par
de puertas 152 y 154, condensadores CU y'Cll, resig~

15, tenclas R6,‘R7, R8 y R9 v diodos DL ¥ D2 quo, como o

representa en los dibujos, se conectan para formar un

circuito multivibrador astable que tiene un tiempo de

"desconexién" de aproximadamente 0,5 segundos y un tiempo

de "conexidn" de alrededor de 1,5 segundos, Su fre-

20, cucncia es por tanto de alredecdor do 2 segundos. El fun=~
cionaniento del circuito astable 104 se inicia tan PT O~
to como el voltajo en la conexidn 106 dosciende hasta
un valor cero, y se inhibe cuando el voltaje en la conexidn 106
se encuentra a un valor uno,

25, El generador de tono 108 comprende wma puerta
NOR 156 y un inversor 158, un condensador C5, rosis-
tencias R10, R1l y R13 y wn diodo D5, conectado tal
como se representa en los dibujos para formar un mil~
tivibrador estable con una frecuencia de alrededor

30, de 400 Hz y una moarca para relgcién de espacio de 7 a 1.

La conoxidn 110 se conecta a una de las entradas de la
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puerta NOR 156 v ol diodo D7 se conecta a su otra en-
trada, Cuando una de las ontradas de la puerta NOR 156
se mantiene alta se inhibird la oscllacién del gene-
rador de tono,

ELl primer circuilto temporizador 116 adopta
forma de un contador de bltios que tieme su ontrada o
torminal contador C conectado a través de la conexidén
118 a la salida de la puerta NOR 152 en ol circui#oﬁl
astable 104 y presonta su ltima fase de salida nian’
conectada a través del diodo ciclico D7 a una de las
entradas de la puerta NOR 156 del generador del tono
108, Su terminal de reposicién R se conecta a través
del integrador RC 130 y la conexién 132 al colector del
transistor T1l del cirecuito de conmutacién 102,

Bl segundo circuito tamporizador 120 compfende
un par de puertas NAND 160 y 162, wm condensador €38,
una rosistencia R16, y un diodo D4, gue se conectan
tal como sc roprescnta en los dibujos para formar un
rmltivibrador monoestable, siendo estable en el estado
de "conmutacién® ¥ presentando un tiempo de desconexidn!
del alrodedor de 2 segundos o nas.

El diferenciador RC 124 comprende un conden-
ssdor C9, y mma resistencila R17 wvinculada al rail
positivo 150,

ElL integrador RC 130 comprende une resistencia
R18 y un condensador ClO vinculade o masa.

E]l gonerador de cuenta de impulsos 130
comprende una puerta NAND 164, un inversor 166, un
condensador C 7, ¥y una resistencia th, conectados tal
como se representa en los dibujos para formar un multie

vibrador monoestable, slendo estoble en el estado de
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"eonoxidén" y proeontando un tiempo de Ndesconexién! de
alrededoxr de 50 mllisegundos.,

Durante las condicionos de conduccién normal,
el interruptor de acoleracién 53 se abrird de modo
que ol transistor Tl serd conmutado y se inhibiré
1a oscllocién del circuito astable 104, As{ pues, el
voltaje de salida en la conexién 110 serd alto, de
modo que se inhibird también la oscllacién del ge?éiédor
de tono, El voltaje de salida de la puerta NOR 15§'b;rd
cero v el primer circuito pomporizador 116 estard on
su condlcién de reposicidn., e

Cuondo el conductor incurro en nn excesoopri-
uiondo el pedal de aceloracidén 1i4 rebasando uma posicién
prodetoreninada, se corrard el intorrupéor do aceleracién
58 v, siemﬁre que el interruptor sensible a la angu-
laciém 148 esté también cerrado, el transistor TL so
abrird, con lo que se habilita el circulto astable 104,
As{, la salida de la puerta NOR 152 ird a uno durante
0,5 segundos y la salida de la puerta NOR 154 ird a
coro durante 0,5 scgundos, Esto se repetird cada 2 se-
gundos miontras que se mantenga el pedal descendido,

Con cada impulso de "bloqueo! sobre la sa=-
1ida de la puerta NOR 154, ol gonerador de tono 108 serd
habilitado, lo que determinard un dronaje actstico de
0,5 segundos que advertiré al conductor que estd opri-
mlondo su pedal demasilado,

Al final de cada drenaje, es deooir, cuando la
salida de 1la puerta NOR 152 se conmuta de uno a cero,
el circuilto diferenciador 124 provee un impulso de
partida al segundo circulto de temporizacidn, hacilendo

que el voltajo de salida on la conexién 128 vaya de uno
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a cero, Con el pedal del acelerador en la posicidén des-
cendida, el voltaje en la salida del circuito integrador
130 serd también bajo, con lo quo la salida de la puerta NOR
126 iré a uno en cuanto ol voltaje en la conexién 128 vaya
5 a cero. Esto habilita la puerta NAND 134 a través de 1a
conexiédn 136, lo que significa que, tan pronto como la
salida de 1la puerta NOR 152 se conmute de nuevo a;‘inicio
del siguiente drenaje de alarma, la salida 140 degiélpuer-
ta NAND 134 ird a uno, disparando el g?neradorXQeiiﬁpulsos

10, de cuenta 138, Esto determina la alimentacidn do\-gn impul-
so de cuonta a la bobina del relé de cuenta 14k, con lo
quc este ultima reglstra una cuenta, Al mismo tiempo, serd
repuesto el segundo circuito de temporiszacidn 12d‘é‘través
de una conexidn 168 gque va desde la salida del ;ﬂbérsor

15, 166 a unn de las entradas de la puerta NAND 162.q“«;

El indicado proceso continuard mientras . se mn~
tenga el pedal descendido, de manera que al inicio de
cada drenaje de alarma se regis%raré una cuenta, excepto
en el pr'mer drenaje,

20, Con cada impulso de drenaje se alimonta a 1la
entrada gel contador C del primer clrcuito de temporiza-
cién 116, Después de 512 cuontas (15 minutos aproxima-
damente ) la filtima etapa del contador ird a cero, Esto
inhibe el generador de tono 108 a través del diodo ciclico

25, D7 de manera que se interrumpe el drenaje, Sin embargo,
el contador continuard registrando una cuenta cada 2 se-
gudos. El primer circulto de temporizacidn tiene la
finalidad de detener el drepaje en el caso de un circuito
o interruptor 58 deficiente, No obstante, el conductor del

30. vehiculo en tal caso tione que dar razén do un circuito o

interruptor defectuosos porque su contador presentard una
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cuenta muy eleﬁadaw

Si so suelta el pedal 14 dentro de dos segundos
de producirso un dromajo, el voltaje en la conexién 136
ird de nuevo a cero antes de que el voltaje en la comexién
118 vaya a uno la segunda vez, con lo que no seo reglstrari
cuenta de dicho drenaje particulaxr,

Adends, si se suelta el podal 1k, serd alimentado
un impulso de reposicidn al terminal de reposicién ﬁidol
primer contador 116 despuds de una corta demora déﬂJéiempo
que deponderd do los valores de R18 y €10. En consccuencia,
sl se suelta el pedal en cuslquier momento duranté<éi
citado periodo de quiﬁce ninutos, o despuds de tal periodo,
y no hay deficiencia en ol circuito o en ol interruptor
58, serd ropuesto el circuito 116, de m;do que , siiéi pedal
es munteniéo nuevamente bajado durante un largo peribdo de
tiempo, se producird otra vez el drenajo duranto un ‘periado
completo de quince minutos.

Cuando ol vehfculo en el que estd zontado el
dispositivo de verificacidén estd sublendo una cuesta que
tiene una pendiente mayor que de un predeterminado grado,
ol interruptor sensible al 4ngulo 148 se abrird para
impegir ol funcionaniento de dicho dispositivo de verifica=~
cién, Esto es particularmente ventajosc en el caso de voh{~
culos de transporte a los gque es mecesarilo aplicar tpda
1a aceleracidn con el fin de subir cuestas empinadas,

La conexidn 59 estd dispuesta de manera
que sus ponexiones oxﬁremas no son visibles y los conduc=~
tores 59.1, 59.2 vy 59,3 tilenon un aislamiento coloreado
idénticamente, Si el dispositivo se estropea por
cortocircuitam}ento dpl conductor 59,1 con cualquiera de los

conductores 59.2 o 59.3, o por ccorte de cualquiera de estos
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dos ﬁltimos conductores, el dispositivo iniciard el
drerdd joi Solamente podrd ser intencionadampnte estropeado
el dispositivo si se corta el conductor 59,1, procisa-
nonte este conductor, Esto hace que el deterioro ;nten—
5. clonado del dispositivo resulte sumamente diffcil,
Con relacién a la figura 5, la referencia
numérica 200 indica un dispositivo de verificacién.que s oRall

prende una caja de verificacidn 202 quo contiene 1a:parte

~
LR

electrénica y otras partes del dispositivo, una caja de

10, interruptor 204, un soporte extremo de cable 206, un

-~
T A A

cable "Bowden" o envainado 208 que se extilende entre la
caja de interruptor 204 y el soporte 206 y wm cable eléc~
trico de siete conductores 210que conoecta entre éi'ia
cja de interruptor 204 y la caja de verificaciéﬁ?ébé
15, (ver también figura 11), ﬂ*%:
La roferencia nunérica 212 indica en gemeral
parte del mecanismo de aceleracién de un wvehiculo a uotpr
en el gque se instala el dispos{tivo de verificacidén 200,
EI mecanismo de acelerncién comprende un pedal acolerador 214,
20, un vdstago de aceleracidn 216 desplazable gilratoriamente
con rapidez juntamente con una vdlvula de meriposa (no
ilustrada) para controlar el flujo de la mezcla combus-
tible/aire al motor del vehfculo, un brazo radial 218
unido con el véstago de mceleracién, y ma conexidén 220
25, (ilustrada con 1lfnea de trazos que conecta entre si )
el vdstago de aceleracidén 216 y ol podal acelerador 21&.
Ahora se hace referencla a las figuras 6 a 9,
La caja de intorruptor 204, que est+d dispuesta en la
carrocerfa del vehfculo, tiene una placa de base 222 y una

30. cublorta huoca 224, que se ha dibujado con linea de puntos

para mostrar las partes interiores. Ademds, la caja do in-
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terruptor estd provista de medios do cierre (no ilustrado)
con los que la cubierta 224 puede ser inmovilizada sobre la
placa de base 222, de mnnera que la caja 204 no puede ser
ablorta por personas no autorizadas,

Dentro de la caja 204 est4 montado un conjunto
de leva223 que comprende una serie de tres levas unidas
22h,1, 224,2 y 224.3 y un disco 226, Este disco presenta
en su periferia un entrante 226,1, de manera que éiféigco
forma junto con la .leva 224,1 una polea. Las 1evaé”ééh;l,
22,2 y 2243 y el disco 226 son giratorias en torno de
un casquillo 228 que ostf fijado en posicién sobre la
placa de base 222 por moedio de un permnc central 230 que pasa
a travds de la placa de base 222, por el centro del -
casquillo 228 y a través de dos arangolaé 232 pre#igtas
en el extremo superior del casquillo. El perno 230 -estd

retenido por una tuerca 234, ) v(f}

Las dos levas 224.2 y 22L4,3 son mantenidas separa-
das por un casquillo sceparador de leva 236 dispuesto entre
ellas prdéximo a su periferin, Las levas 224,1, 22k.2 y
224 ,3 y ol disco 226 son mantenidas sujetas juntamente
por mediacién de un tornillo 238, El tornillo 238 pasa
a través de una rendija arqueada 240,1 de la leva 224,1,
una rendija arqueada 2hoig de la leva 224,2, por el centro
del casquillo sepgrador de leva 236,y a través de una ren=-
dija arqueada 240.3 de la leva 224.3, La cabezadel tornillo
238 eostd aplicada a la cara externa de la leva 224,3 con
interposicién de una arandeln 242, miecntras que el
extremo del tornillo wva pcoplado a un orificio roscado 227
(Figura 7) del disco 226,

‘Si se afloja ligeramonte el tormillo 238, las

levas 224,2 y 224,3 se pueden ajustar una con relacién a la
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la otra y con la leva 22k.1 en torno del eje comin de
giro de las mismas, Al apretar el tornillo 238, las levas
se fijan en posicidén una con respecto a otra,

El conjunto de leva 223 ostd separado de la placa
de base 222 por medio de un casquillo separador central
2L, En el espacio formado entre la placa de base 222 y el
disco 226 estd dispuesto un resorte espiral de relojeria
246 que por un extremo estf unido a 1a placa de b?sé\

222, en tanto que por el otro va sujeto al disco éés;

para solicitar al conjunto de leva 223 en el sentido
contrario al del giro de las agujas del reloj, cdﬁd‘indica
la flecha 247 en la figura 7.

La leva 224,1 (figura 7) presenta un saliente
2h8,1 con un borde anterior 248,11 v un borde pogté;ior
248,12, Dicha leva comprende una lengtieta 250 qué's§—
bresale radialmente del saliente 248,1, La leva 24?;2 (f;gu-
ra 8) tiene un saliente 248,2 con un borde delantero 248,21
¥y un borde posterior 248,22, Andlogamente, la leva 224,3
(figura 9) tiene un saliente 248,3 con un borde anterior
248,31 y un borde posterior 248,32,

Sobre la placa de base 222, junto al conjuntp
de leva 223, estdn montados dos microinterruptores 252,1
¥y 252,2, uno encima de otro, EL 1nterruptpr 252,1 estd
provistp de un brazo de accionamiento 254,1 y el interpup-
tor 252,2 estd dotado de un brazo de accionamiento 254,2,
El interruptor 252?1 estd posicionado para ser accionado
por las 1levas 224.1 y 224,2 y el interruptor 252.2 estd
posicionado para sexr accionado por la leva 224,93,

Sobre la placa de baso 222 estdn dispuestos dos
topes 256 y 258. ELl tope 256 tiene dos finalidades, una

de las cuales e¢s proveer un tope contra el que pueden desw
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cansar los brazds 254,1 ¥ 54,2 de los microinterruptores
252,1 ¥y 252,2 cuhando estos 1iltimos estdn en sus condicilones
inaotivadas, en tanto que la otra finalidad es determinar

un primer tope limitador para el conjunto de leva 223

por aplicadidn de la lenglieta 250 contra dicho tope cuando el
conjunpo de leva se halla en su posicidén totalmente sinis-
trorsa, La finalidad del tope 258 es formar un segupdg tope

limitador para el conjunto de leva 223 por aplicaqﬁéﬁgdo la

lenglleta 250 contra dicho tope cwando el conjﬁntp éé leva
se encuentra en posicién completamente destrorsa. )

Ademds, sobre la placa de base 222 esté'ﬁdﬁfado
un soporte extremo de cable 260,

El cable envainado 208 comprende una vaina 262
y un cable 264 que se extiende por el in;erior de.léfvaina.
Un extremo éel cable 264 se extiehde parcialmente glfededor
de la polea formada por el disco 226 y la leva 22,1, cuyo
cable se aloja en el ontrante 226,1 y estd sujeto ol '
disco 226, (E1 punto de unién no es visible en los dibujos).
As{ puos, mediante laaplicacidén de una tensién al cable 264,
el conjunto de leva 223 se desplazard en el sentido del
giro de las agujas del reloj contra la presidén del resor=~
te 246,

El otro extremo del cable 264 estd unido al brazo
radial 218, As{, al hacer descender el pedal acelorador 21k,
se aplica tensién al cable 264 y se provoca el desplaza-
miento en el sentido del giro de las agujas del reloj del con-
junto de leva 223,

El soporte extremo 206 do cable comprende una ﬁlaca
266 que puede fijarse a la carrocerfa del vehiculo por

medio de dos tormillos 268, El soporte 206 comprende adeuds

una horquilla 270 vy un soporte de vaina 272, La horquilla 270



5.

10,

15,

20,

25,

30.

28

estd montada giratoria en la placa 266 on torno a un ejo
274 y el soporte de vaina 272 estd rmontado giratorio on la
horquilla ?70 sobre un eje 276 que forma 4dngulo recto con
el ejo 274, Un oxtremo de la vaina 262 vaAaplicado contra
el soporte de valna 272, en tanto que el otro extroemo de ,
dicha vailinan sce empefin con el soporte oxtremo de cable 266,
El empeflo con el soporte extremo de cable 260 es ﬁjustable{
nientras que el empefio con el soporte de vaina 272 ﬁ§ lo es.

Después de instalar la caja de interruptor 204
vy el cable envainado 208, se aflqja ligeramente el tor-
nillo 238 y, con el pedal acelerador 214 en la posicién
olevada, se 9justa la leva 224,1 de manera que elrpprde
antorior 248,12 de 1la misma se halle sobre el punto de ac=-
tuacidn del interruptor 252,1, Después 8e hace degﬁghder
el pedal acelerador 214 hasta una posicidn necesapi;:
si el vehfculo estd ascendiendo una ligera pendieﬁ%é;de,
por ejemplo 1 en 30 con una velqcidpd estable predeter~
ninada. Luego se ajusta la leva 224,2 hasta qué el borde
anterior 248,1 de la misma se halle sobre el punto de actua=-
¢ién del interruptor 252,1. Despuds se haco bajar nds
ol pedal acelerador 21k hasta una posicidédn necesaria si
el vehfculo se desplaza sobre una pendiente mds acusada de,
por ejemplo 1 en 20 a la citada velocidad estable. Luego
se ajusta la leva 224,3 hasta que el borde anterior 248,31
de la misma se palle sobre el punto de actuacidn del in-
terruptor 252,2, Lucgo se aprieta el tornillo 238,

Si se corta ¢l cable 264, o si se intenta
alargar el cable 264 acortando para elle la vaina 262,
el borde posterior 248,12 de la leva 22k,1 accionard el
intertuptor 252,1, E1l giro en spntido contrario al de 1las

agujas del roloj de la leva 224,1 cuando se corta el cable
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264 o8 limitadolpor la lenglleta 250 al coupefiarse la misma
con el tope 256,

Con referencia a la figura 10, se ilustran dos
dispositivos sensibles a la angulacién 278,1 y 278,2, un dis=~
positivo sensible a la aceleracidén 290 y un dispositivo
sonsible a la deceleracidn 292, todos ellos montados en
el interior de la caja de verificacidén 202, Los d;qpp—
sitivos 278.1, 278,2, 290 y 292 comprenden sendosfﬁ?écos
dentados 280 que engranan con un respectivo engranaje he-~
licoidal 282 unido a un pomo de ajuste 28k, Asi, sc pueden
ajustar independientemente las posiciones angulares de los
cuatros discos dentados 280, ajustando para ello sus res-
pectivos pomos de ajuste 284, Los cuatro discos d;gﬁados
280 son gipatorios en tormo a un eje gue en el emﬁiéo
se extlende horizontal y transversalmente con relacién
al vehiculo en el que estd instalado ol dispositiV&‘ZOO.
Sobre el disco dentado 280 del dispositivo sensible a
la angulacién 278,1 estd montado un interruptor de mer-
curioc 286,1 y sobre el disco dentado 280 del dispo-
sitivo sensible a la angulacibén 278,2 estd montado un
interruptor de mercurio 286,2, Andlogamente, sobre el
disco 280 del dispositivo de aceloracidn 290 estd mone
tado un interruptor de mercurio 294 y sobre el disco
280 del dispositivo semsible a la deceleracién estd
montado un interruptor de mercurio 296, )

Los dispositivos sensibles a la angulacién 278.1
v 278:2 se ajustan de tal manera que, cuando la caja de
verificacidén 202, que cstd- fijoda a la carroceria dol
vehiculo, estd on una posicién horizontal, los interrup~
tores de mercurio 286,1 y 286.2 se hallan en posicidn

cerrada, como se ilustra en la filgura 10, Cuando, como
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eonsocuencia de una pendiente contra la quwe se tiene que
desplazar el vehfculo, 1la caja de verificacidn 202 se inclina
con un dngulo de mds de 1 en 30, se abro ol interzuptor

de morcurio 286.1, mientras quo, cuando 1a caja de
verificacién se inclina con un dngulo mayor de 1 on 20,

se abre el interruptor de mercurio 286222 Los éngulos a

los que se abren los interruptores 286,1 y 286.2 se- -pueden
ajustar, ajustando para ello los respecctivos pomos. ?84

Para cambiar la direccién de inclinacibn a la que
sc abrirdn los interruptores de mercurio 2861 y 2862,
se puede ajustar la posicidén angular de los discos ~280-,
de manera que los citados interruptores se sitdan en
las posiciones representadas en linea de trazos e 1a
figura 10, As{ pues, 1o caja do verificacién 202 en la '
gque los dispositivos sensibles a la angulaciédn 278.~» 278 2
son accesorios, puede montarse, por ejemplo, en elzéﬁblero
de instrumentos del vehifculo com los porios 284 sobresaliendo
pogﬁeriormente, o en la pared positerior de la cabina del
vehfculo con dichos pomos sobresaliendo hacia adelante.

El interruptor de mercurio sonsible a la ace-
leracidn 294 se ajusta de tal modo que sus contectos so
cierran cuando tilene lugar una exceosiva aceleracidn del
vehiculo, como cuando se suelta demasindo deprisa ol
embrague del vehiculo, como coneecuencia de las fuerzas
de inercia sobre el mercurio contenido en el mismo. E1
interruptor de mercurio 294 estd inclinado con un 4ngulo ma-
yor que el del interruptor de mercurio 2862 el cual estd
inolinado a su vez con un dngulo mayor que ¢l del interrup=-
tor do mercurio 286,1,

El interruptor de mercurio sensible a la decelera~

cidn 296 se ajusta de tal manera que sus contactos so cierran



cuando tiene efecto un fremado excesivo del vehiculo, como
consecuencila de las fuerzas de inercia del mercurio contenido
on ol mismo.

Ahora se hace referencia a la figura 11 en la

5. que se ilustra un egsquoma dg cipcuito de bloques del
dispositivo de verificacidén 200,

Dentro de la caja de vorificacidn se han pro-
visto, entre otros, un contador binario de 8 bitsi wmn cir-
cuito de rotardo de 1,8 segundos 402, un generadof'éé

10, impulsos 404 para generar impulsos de una duracién de
aproximadamente 100 milisegundos y una frecuencia q&é es
conmutable entre una de dos frecuencians, es decir de 1 Hz
v 2 Hz aproximadamento, un oscilador de 400 Hz ho§{.un
dispositivo de ciérre'forzoso electrénico 408, dos ampli-

15, ficadores 410;1 v 410,2, un contador olectromecdnico 412,
um altavoz 41k, y una fuente de alimentacidn 416 quo
provee un voltaje de c.c sobre un rail positivo mrcado
con +B.

El nicrointerruptor 252,1 estd conectado entre

20, el rail positivo +B y una de las entradas de una puerta
NAND A a través de resistores de limitacidn de corriente
R2 y Rk, Andlogamente, el microinterruptor 252.2 se halla
cpneqtado entre el rail positivo +B y una do las entradas
do una puerta AND N a trayés de los pesistores de limita=-

25, cién de corriente R3 y R, )

El interruptor semsible al dngulo 286.1 ostd
conectado entre el rall positivo +B & la otra entrada
de la puerta AND A a través de un circuito de retardo 418
que comp?ende resistores R6 y R7, un condensador ClL y wm

30, diodo D1, Similarmente, el interruptor sensible al 4dngulo

286,2 se halla conectado a 1la otra entrada de la puerta AND B
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a través de un eircuito de retardo 420 que comprende rosis-
tores R10 y R1l, un condemnsador C2 y un diodo D2,

La unién entre el microinterruptor 252.2 v el
resistor R9 estd conectada a través de un resistor R12
a una de 1és entradas de una puerta AND ¢, La otra entrada
de la puerta AND C estd conmsctada al rail positivo +B
a través de los interruptores de mercurio conedtaé;sibn
serie 294 y 296 v un circuito de retarde 422 conec;;db
en serie que comprende resistores R1lLk y RL5, un condensador
C3 v un diodo D3,

Los componentes del circuito de retardo 418 se
seleccionan de manera que, cuando el interruptor
sensible al 4ngulo 286,1 se abre, ol condensador Cl Jdescar-
ga aproximadamente en 1 o 2 segundos, mientras que, éuando
dicho interruptor se cierra de nuevo, el pondensado;:cl
Se carga en aproximadamente 0,03 segundos,

Los componoentes del circuito de retardo 420 estédn
se%eccionados para dar log mismos tiempos de carga y des-
carga que ol circuito de retardo 418;

Los componentes del circuito de rotardo 422 estdn
seleccionados de modo que, cuando se clerra uno de los
interruptores de mercurio 294, 296, el condensador C3 se
carga en aproximadamente 0,13 segundos, en tanto que cuando
se abre de nuevo, ol condensador C3 se doscarga en 1 o 2
segundos aproximadanente.

Los circuitos electrénicos de la caja de yerifica=~
cidn 202 tiemcen una tierra 424 guo estd conectada a la
tierra o chasis U426 del vehfculo a través de la cajn
de interrpptor 204 por medio de uno de los cénductores del
cable 210, La conexidn -a tilerra de la caja de interruptor

204 estd conectada a través de otro de los .conductores del



=43

cable 210 y de un rosistor RL a wna do lns entradas de

una puerta OR B, La unidn entre ol resistor RL y la puerta
OR E ostd conectada al rail positivo +B a travéds do
un resistor R18; )
5. El funcionamiento del dispositivo es como siguo.

Cuando el vehfculo en el que estd montado el dispositivo

se desplaza por una carretera, los interruptores do mercu-~

-,

rio sensibles al 4dngulo 286,1 y 286,.2 se ciorran.'S% Bso
deprime el podal acelerador 214 del vehfculo de méd;

10. que sobrepase una primera posicidn predeterminada, el
borde anterior 248.1 de la leva 22k.2 determinard ol accio=
nam}epto del brazo actuador 254,1 del microinterruptor
252,1, Esto provocard{ la aparicién de una sefial do sdlida
en la salida de 1la puafta AND A, con lo éue se disparard

15. ol temporizador 302 a través de las puertas OR F ¥ E de

una conexidn 427, La salida 428 del temporizador 402 serd

normlmente alta, pero on cuanto se dispare el tompori-
zador, la salida caerd hasta un valor bajo durante un
perfodo de tiempo de aproximadamente 1,8 segundos, des~

20, puds de lo cual se elevard nuevamente hasta un valor alto,
Aderds, en cuanto aparezca una sefial de salida en la
salida 'de la puerta AND A, oupezard a funclonor el
generador de impulsos 4Ok, asimisuo a través de la cone-
xién 427, generando impulsos con una frecusncla de 1 Hz,

25, Mientras la sallda del temporizador 412 se halle en la
condicién baja, el contador olectromecdnico 412 serd
inhibido por medio de la puerta AND T, de manera que
no podrd registrar wds cuentas, La salida 430 del dis~
pos;tivo de clerre 408 es normalmente alta, dé modo

30, que, al final del retardo de 1,8 segundos del tenporizador

o2, el contador clectromecdnico 412 corlenza a contar
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cada impulso de salida del genetador do impﬁlsos 404 & través
de las puertas T y S v del amplificador 410;1 En conse-
cuoncla, esto sucederd con el tef&dbo'? sucesivos impul-
sos generador por el gonerador de impulsos Lok después
de haber sido disparzdo el temporizador 402,

Para cada impulso del genorador de impulsos 40Ok;
la salida del oscilador 406 es alirentada a través.de las
puertas AND V y U alomplificador 410.2, con lo que;éilal-
tavoz 414 produce un drenaje. A

En consecuencia, si el conductor del vehfculo
rnantiene el pedal acelerador deprimido por debajordé 1la
primera predeterminada posicidén durante més de dos dre-
nojes, en el contador 412 se registra tma cuenta, comen-
zando con el tercer drenaje, una vez cada segundo hisnﬁras
ol pedal es mantenido por debajo de la citada bosiéiéné
Bn cambio, si el conductor afloja ol pedal acelefaﬁéf
antes del inicio del tercer drennje, el contador no reo-

glstra cuentas.

Cuando el conductor afloja el pedal de manera quo
el intorruptor 252%i1 se abre de nuevo, el circuito de
retarde 402 se repone nucvamente: Si se desoa, so puode
producir en el circuito ﬁoz un retardo, con lo quo es ro~
puesto solamente despuds dé 5 a 10 sogrndos aproximadamen-
te (esto se puede ajuwtar) después de haberse abiorto
el interruptor 252;1. As{ pues; si el conductor deprime
de nuevo el acelerador sufiéiehteménte antes de que se
haya repuesto el circulto o2, empiezan a reglstrarse
inmediatamente cueéntas on 6l contador.

La salida del generador de ilmpulsos 404 provoca
asimismo ol avance del contador 400 a través do una conexién

432, Dospués de haber sido contados dosciontos ocincuenta
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v sedis inmpulsos, es decir, despuds de un perfodo ligera-

mente mayor de cuatro minutos, la salida 434 del contadox,

que estd normalments a un nivel elevado, se conmuta a un

nivel bajo, vy por tanto, inhibe el funclonamiento del

5 contador 412 y del altavoz ik % través de las puertas

S y U rospectivamente. EL contador 400 tieno la finalidad
de detecner el dremnaje vy la cuenta en'ol caso de un_cir-
cuito deficlente o interruptores 252.,1 o 252,2 defé??uososi
Sin embargo, inmediatamente la salida de la puert; OR E

10, cae hasta un nivel de nuevo bajo, siendo repuestqg el
contador 400 y el dlspositivo de clerre 408 a través de
las conexiones 436 v 438 respectivamento.

)

Si ol vehfculo se desplaza contra una péhdiente
de mds de uno en treinﬁa aproximndament;, el inteéruptor
15, sensible ai dngulo 286.1 se abre, con lo que ol cierre
del microinterruptor 252.,1 no determina la aparicida do
una sefinl de salida en 1o salida de la puorta AND A, No
obstante, si se deprime el pedal acelerador 214 por debajo
de una segundd posiciﬁn predeterminada, el borde antgrior
20, 248,31 de la leva 224,3 acciona el brazo actuwmdor 254,2 del
microinterruptor 252.2, Bsto determinard la aparicién de
una sefial de sallda en la salida de la puerta AND B que,
a través de la puerta OR G, tendrd las nmismas conse-
cuencins que la aparicién de una sefinl de salida on la
25, salida de la puorta AND A, como se ha explicado anterior-
mente, .

S1 el vehfculo tiene que desplazarse contra una
pendiente de mds de umo on veinte, el dispositivo sen~
sible al #ngulo 286.2 se abrird, con lo que la actuacién

30, del interruptor 252,2 no doterminard{ la aparicidén de

una sefial de salida en la salida de la puexrta AND B, En tales
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condiclones, ol conductor del vohiculo puede deprimir su
podal acelerador todo cuanto desee, sin que se produzcan
cuentas ni drenajes.

Una vez decrece de nucvo la pondiente a través
de la que se desplaza el vahﬂculo, ol interruptor sensi-
ble al dngulo 286.2 o el 286.1, segin el caso, se cerrard,
poniendo fuera de fumcilonamiento el microinterruptor 252,2
o el 252,1 respectlvamente, ;13,

Si se desea, se puede provocar un retard& do
aproximadamente 2 segundos (no indicado en los dibujps) en
el circuito del microintqr?uptor 2§2.1 0 en ol deﬂlgé
dos microinterruptores 252.1 y 252.2 con el fin de inmpedir
ol dronaje durante un corto tiompo despubs do haﬁgféé
cerrado los pertinentes interruptor o interruptoréé} Esto
pornitird depresiones fuartos temporales dol aoeiérador,
tal como puede ser necesarilo durante el doble Qeéeﬁbrague
on camiones con cajas de cambilo manual grandes, Queda pro=-
vista la provisién de un conmutador (tampoco ilustrado en
los dibujos) do manera que dicho retardo se puede poner
en circuito cuando el dispositivo de verifilcacidén se ha
de utilizar para caminiones y se puedo poner fuera de
circuito cuando se tiene que ubilizaxr para vehiculos mds
pequeiios,

Si el conductor abusa del embrague dol vehi-
culo soltdndolo demasiado rdpidamente o acelera fuertemente,
entra on funcionamiento el intorruptor de mercurio 294,

En los dibujos podrd verse que si el microinterruptor
252,1 se clerra, es decir, cuando el pedal acelerador 214
se deprime de manera Que sobrepasa el segundo predoter~

minado grado, y si el intoerruptor 294 también se clerra,

o sea, cuando el conductor abusa del embrague o acelera fuer-~
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temente, aparece una sefial do salida en lo salida de la
puerta AND G, Esto es causa do quo el oscdlador 404 comien-
ce a trpvés dol diodo DI ung oscilaeién con una frecuencia
do 2 Hz., En consccuencila se genorarén drenajes y se ro=-
gistrardn cuontas con wma frecuencia doble de 1la normal

con una dopresidn excesiva del podal acelorador. Adouds,

no habrd rotardo antes de comonzor ol contaje.

E1 funcionamiento del intorruptor de mercurio
sonsible a la decoleracién 296 es ol mismo con deceleracifin
oxcesiva quye el funcilonamiento dol interruptor de moxr~
curio 294 con noceleracidn excesiva, pero on osto cdso'el
circulto se deberd modificor ligeramonte, conectando para

ollo la primera entrada de la puerta AND C al rail po-

4 -

sitivo +B,

La fuente de alimentacidn 416 estd conectuda
a travéds de una conexidén 452 y de una de las conexilones
dol ecable 210 al terminal positivo de la batoria del
vehfculo 454k y consiste en una baterfa de niguel~cadmio
cargnble 430, Esta baterfa 450 estd conectada a la conoxién
452 a través do un fusible 456, un diodo D9, un disposi-
tivo de estabilizacién de voltaje 458, un resistor R37
y un diodo emisor do luz D7, A través de la baterfa 450 ostd
conoctado un diodo zener D8, El diodo enisor de luz D7 es
apto para proveor una indicaciﬁn continua de color verde
cuando funciona el dispositivo. La fuente de alimentacidén
416 es compatible con uma baterfa de vehfculo 454 deo entro
12 y 36 voltios, La bateria de niquel-cadmio no es abso-
lutamonte nocesaria y se puede eliminar,

Entro eldiodo D9 v el dispositivo de estabiliza-
cidén de voltaqe L4158 pstﬁn conectades on serie a tlerra dos

resistores R35 vy R17. A través dol resistor R17 estén
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comectados un diodo zener D5 y un oircuito blestable 4603
La séiida del circuito biestable 460 ostd conectada a
un diodo emisor de luz D6, EL dispositive biéstable 460
es abto pera encender ol diodo omisor de luz D6 con ol
5 fin de proporcionar una indicaclén de color rojo en cuanto
la conexién a la baterfa del vehfculo k54 se interrumpe
v se establece de nuevo, Bsto se producird, por ejemﬁ}o,
si se corta el cable 210 y se intenta unirle do nuevo.
El diodo emisor de luz D6 perrmnecerd en funcionaﬁi;nto hasta
10, que el circuito blestable 460 se repone nuovamente, opri-
niendo para ello un botén de reposicidén 462, Este~%b¥6n
de reposicldén estd{ dispuesto en el interlor de la en=-
volvente cerrada de kcaja de verificacién 202, de mnera
gue el eircuito blestable solampnte pucde ser restaﬁieé
155 cido por uma persona autorizadai Si el diodo emisor, de
luz D6 estd encendido, ol supprvisof sabrd que el
dispositivo se ha deteriorado;

Si se inténta cortar solamente alguno de los
conductores del cable 210, existe la posibllidad de que
20, se corte el conductor entre la tierra del vehfculo 426,

Eato provocard la aparicidén de una sefinl en la salida de
la puérta OR B, con lo que se iniciarf ol drenaje y el
conta jo como se ha explicado anteriormente.
Los dos }nterrﬁpfofes de mercurio sensibles al
25, dngulo 286571 y 28672 pueden ser substitufdos por w in-
terruptor de mercurio sensible al dngulo -fnlco 330
provisto de una pluralidad de terminales, como se indilca
en la figura 12, El interruptor de mexrcuric 330 puede
montarse sobre wun disco 280 como se ilustra en la figura
30. 10 para pormitir el ajuste del mismo;

El intorruptor de merourio 330 tiene wn terminal
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qomﬁn 332 en un oxtremo del mismo y otros cuatro tertiinales
334.1 a 334k, espacindos a lo largo do le longitud dol
wmismo, El interruptor de mercurio 330 se ajusta de tal
manera que, cuando el vohfculo so desplaza a lo largo
de una carretera horizontal, ol mercurio del interruptor
hace que se establezca el contacto eléctrico entre ol
terminal comfin 332 ¥y todos los otros tormimales 334.1 a
334, 4, Si el vehiculo se desplaza por uma pendienﬁp Ly
pronuncilada ¥y en aumento, se interrump;ré ol contéaio
eléctrico, primero con el terminal 34,1, después con ol
terminal 334.2 y as{ sucesivamente hasta la interiﬁﬁgidn
ocon ol terminal 334.4, Por tanto, el interruptor de mercurio
330 es apto para operar Jjuntamante con cuatro intorruptores
sobre el mecanismo acelerador, .en vez de solamentéiﬁén
dos como se ha descrito anteriormente, con lo qué‘se‘pro-
veen cuatro aberturas de regulacién posibles para cuatro
diforontes grados do inclimacién. Si el interrupter 330
se ha de utilizar en el ciroulto ilustrado en la figura 8,
ol torminal comdn 332 se conectard al rail positive +B, uno
de los toerminales, es decir, el terminal 334,1, se conec~
tard a una de las entradasde la puerta AND A, y otros de
los terminales, es docir, el terminal 334,2, se conectard
a una de las entradas de la puerta AND B, Luego, se deja~
rdn desconectados los terminales 334,2 vy 334.4

Con referencia a las figuras 13 a 15, se llustra
una disposicién con la que el grado de abertura de regu-
lacién en el que el dispositivo inicim el drenaje se
incrementa gradualmente a medida que aumenta la ipclina—
clén contra la que se ha de desplazar el vehiculo., En esia
disposicidén, en vez de cable revestido 208 y de la caja

de interruptor 204, se ha montado un reostato 336 sobre ol
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eje 216, La disposicién es tal que la resistoncia del
roostato dismlnuye a medida que se deprime el podal acele-~
rador 214, Ademés, en vez de los intorruptores de mercurilo
sensibles al 4ngulo 286,1 y 286,2, se ha previsto un tipo
ospoclal de interruptor de mercurio que se indica en la
figura 14 con la referencia numérica 338, Bl dispositivo
presenta una base 340 de material resistivo que estd co-
nectada a uno do sus terminales 342, Bl otro termiﬁé% del
dispositivo 338 se indica con 1la referencla numéricéhﬁhhi
El dispositivo 338 se puede montaf también sobre un disco
dentado 280 como me llustra en la figura 10, para'pofmitir
el ajuste del mismo, El funclonamiento del dispositivo 338
es tal que la resistencia entre los terminales 32? v 344 varda
a medida que varfa el éngulo de dicho dispositivoi EL disposi~
tivo 338 estd montado en el vehfculo de manera que la ro-
sistenoia entro los terminales 344 v 342 aumenta a medida
que aumenta la inclinacién contra la que se ha de desplazar
el vehiculo,

. Como se aprecie en la figura 15, el reostato
336 v el dispositivo de mercurio 338 estdn conectados
en serie con otro resistor 346 entre el raill positivo +3
v el rall de tilerra LU2l4, La wnién entre el dispositivo
de mercurio 338 y el resistor 346estd conoctada a la
entrada de un dlsparador de Schmitt 350f La disposicién
es tal que sl las resigtenclas combinadas del reostato
336 v el dispositivo de morcurio 338 caen por deba jo de
un clerto predeterminado valor, el disparador de Schmitit
350 se dispara, alimentanﬂo un impulso positivo sobre
su terminal de salilda 352, Entonces este impulso positivo
se puede utllizar para disparar el temporimador 402 vy el

genorador de impulsos 404 do la figura 11, Asf pues, si el



5.

10,

15

20,

25,

30,

wll] e

veh{culo se desplaza_ a lo largo de una carrotera horizon-

t#l, la resistencia del dispositivo de mercurio 338 serd ba-

Ja v el disparador de Schmitt 350 se disparard a un grado

de abertura de regulaci&n relativamente bajo, Por el con=-

trario, si ol vehiculo se desplaza contra una pendiente

pronunciada, la resistencia del dispositivo de mercurio

338 sexd alta, permitiendo una depresién més pmof?uda del

pedal acelerador 21k, _;_L
En lugar del dispositivo de mercurio 338, seo puede

emplear un péndulo mo jado con acelte y conoctado a un reos-

tato para proveer una resistencia que dependerd dol

dngulo de deflexidén delpéndulo. En wma variante, se

puede utlilizar un peso dispuesto en ol qxtremo deiung

~

viga en voladizo pondiente hacia sbajo y un mediQof']
de deFormacidn montado en la viga para proveer un9~j
rosistencia que depende de la deformacién en la viga;

en voladizo, cuya defqrmncidn depende, a su vez, del
éngulg de inclinpeidén de la viga con respecto a la ver—
tical,

Siademés so desea verificar la aceleracién cen-
trifuga sobre el vehfculo, se pucden proveer otros dos
interruptores de mercurio dispuestos sobre discos 280 como
se ilustra en la figura 10, Dichos dlscos se dispondrén
de modo que on ¢l empleo sean giratorios em torno a un
eJe longitudiﬁal horizontal, es decir, en éngulo recto
con loa discos representados en la figura 10, Los dos
interruptores de mercurio accesorlos citados se dilspon-~
drdn de manera que sus contactos se establezcan al efec-~
tuar excesivos virajes del vehicplo, wo para la wano
izquierda y otro para la derecha, Sus contactos se conece

tardn en paralelo con los contactos de los interruptores
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de mercurio 294 y 296.
Con reforencla a la figura 16, se ilustra un
tractor .agrfoola 366 al que est4 vinculado un arado 368,
En la conexidn entre el tractor 366 y el arado 368 estd
dispuesto un medidor de deformaci.ones 370f El medidor
de deformaclones aumenta su resistencia a medida que
aumenta la deformacién en la conexién entre el tr?qfor
366 y el arado 3687 El medidor de deformaciones Sjéfée
puede conectar en el circuito de la figura 15 en lugar
del dispositivo de mercurilo 338% L1 medidor de defor-
maciones 370 hard que el dispositivo, en ves de ser
sensible a la inclinacién contra la que se tlene que
desplazar el tractor, sea sensible a la carga diapueéta
sobre el tractor. En consecuencia, cuanto mayor sé 1a
carga gque presente el arado 368 en el tractor 306 més
86 podrd doprimir el podal acelerador del tractor;'Por
tanto, en vez de que el predeterminado grado sobrepasado
el ocual se verifiocan las abertu?aé de regulaclén dependa
de'ln inclimacidn contra la que se desplaza el tractor,
dependerd de la carga que se dlsponga sobre éi tractor 366,
) Si se desea, a cualquiera de los interruptores

252.1 v 252,2 puede estar consctado en paralelo un in-
terruptor que, on respuesta a un dispositivo detector apro-
piado, puede cerrarse en el caso de una cualquiera de las
sigulentes cilrcumstancilas:

(1) BE1 vehiculo tiere uma cubierta de rucda
aplastada’

.

(2) Sobrecalentamiento del motor del vohiculo,

\ (3) Presién del aceite del vehfculo baja o

altaf

(4) Nivel bajo del combustible del vehfculo.
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.

(5) Sobrecalentamiento de cualesquiera de los
cojinetes del vehiculo, tales como los coJinetes de las
ruedas, los cojinetes del motor, o los cojinetes de la.
caja de cambio,

(6) Temperatura excesiva de las cublertas do
frenos del vehiculo,

(7) Temperatura excesiva de la caja de céE_;
bio del vehioulo. i,:;

(8) Temperatura excesliva del embrague del
vehiculo. _ -

(9) Velocidad excesiva del vehicula,

(10) Velocidad excesiva (revoluciones por

minuto) del motor del vehfculo, . R

(11) Presidn excesiva en el circulto de freno
hidrdulico del vehdiculo, o

Asi pues, la existencia de uma cualquieralﬁg las
cltadas conﬂiciones ocasiomrd drenaje y contaje como si
el pedal acelerador se hublera deprimido bastante profun-~
damente,

Otra posibilidad que se prevé es que el mo-~
canlsmo do embrague del vehiculo esté dotado de un
interruptor que puede ser, por ejemplo, un microinterrup-
tor o un interruptor de proximidad accionado magnética-
mente, silendo tal la disposicidén que, cuando se suelta
completamente el pedal del embrague del.vehiculo, o se
empuja a fondo, el interruptor se abre, wmlientras que,
cuando el pedal estd en wa posicidén intermedia, el
interruptor se cierra. Este interruptor puede tamb;én
conectarse en paralelo con el microinterruptor 252,1 o el
252,2, La conexidén puede hacerse a través de un tomporiza-

dor que puede tener un retardo de 3 segundos cuando se ha
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seleccionado uno de los engranajes para marqha adelante
del veh{culo y una demora de 5 segundos cuaﬁdo se ha ele-
gldo el engranaje de marcha atrds. Entonces dicho in-
terruptor operard para producir el drenaje y ol conta-

je si el pedal del ombrague es mntenido demasiado

tiempo en una posicidén interpedia, lo cual puede detor-~

minar la averia del embrague. M

»
L. A

Se comprende que los medlios sensibles a?l FZ
dngulo 278,1 v 278,2, en vez de consistir en un in-
terruptor de mercurio pueden estar cons titufdos dg\oﬁra
forma adecuada, Por ejoemplo, pueden consistir en un pén-~
dulo provisto de medios detectores fotoeléctricos para
detectar el desp}azamiento,angular del péndulo co?iééla-

cidn al vehiculo,

a

Con referencia a la figura 17, la refere&?ﬁa
numérica 500 indiea en general un conjunto de 1evd?;i_
neal provisto de tres microinterruptores 502.,1, 502.2 y
502,3 v que se puede omplear en‘lugar del conjunto de
1e;a giratorio ilustrado en las figuras 5 a 9.

El conjunto de leva 500 comérende un tubo
alargado 50k provistoren un lateral de uma ranura 506,
de un tapén 508 en un extremo y de un tapén 510 oen el
extremo opuesto, El tubo 504 puede ser retenido en po=
sicién en un alojamiento 1nmovilizab19_(no ilustrado)
por medio de un par de sujetadores 512, Bn el interior
del tubo 504 estd dispuesta una varilla 514 deslizable
axialmente un extremo de la cual sobresale a través de
un orificio del tapdn 510. El otro extremo o extremo
interior de la varilla 514 est4 unido -al tapén 508
por mediacién de un muelle helicoidal 516,

Sobre la parte exterior del tubo 50k estd dis-
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pues%o tn désquillo de leva 518 deslizable axialmente
cuyoé bofdos extromos eatén biselgdps como indican las
referenciés tumdrlcas 520,1 v 520,2, E1l casquillo de
leva 518 estd unido a la varilla 514 por medio de una
5 conexidn 522 que se extiende a través de la ranura 506,
Fn el empleo, la varilla 514 so unird a los
acoplamientos de rogulacién del vehiculo de maneré“gﬁe
ouando se deprime ol pedal del acelerador se despiﬁ?@
a la derecha del dibujo. La posicidn del interruptor
10 502,1 se ajustard de manera que, cuando el casquillo-
do leva 518 se halle en su posicién situada mis a la
izquierda, el borde biselado 520.1 acclonard el

interruptor. Con el pedal del acelerador del vehinulo

LY
Pa

en su posiclén de marcha lenta, el casquillo de ;pva&n

. ?
v

15, desplazard ligeramente a la derecha de la posicién
situada mde a la iquierda, con e} muelle 516 tenéaas
y el interruptor 502.1 inactivado.
Por ol dibujo se apreciard que cuando el pedal
del acelerador se deprime de manera que sobrepasa una
20, primera predeterminada posicién, es acoionado el in-
terruptor 502.2, y cuando el pedal del acelerador se
deprime de modo que sobrepasa umna segundalppedeterminada
posicidén, es accionado el interruptor 502.3.
Los interruptores 502.1 vy 502,2 estarén concc-
R5. tados en paralelo y se pueden conectar en el olrouito
de la figura 11 en lugar del interruptor 252.1. Anéd-
logamente, el interruptor 502,3 se puede conectar
en el circuito de la fligura 1l en lugar del interrmp-
tor 252,2,
30, En una versién mds sofisticada del dispositivo,

en lugar de wn contador tinico 412 y una alarma audible
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5ﬁiéb hlh, se pueden disponer cinco registros 'y alearuns
éudiﬁles separados, como se indioa on la figura 18, En la
figura 18 la réferencia numérica 530 indica en general
dicha versién sofisticada del dispositivo de verifica-
eién, El mismo comprende primero medios detectores 5321

para detectar aberturas de regulaciﬁn del vehiculo,

T+

primeros medilos de sefinlizacidn 534,1 para proveeﬁ”uﬁa
sefial audible cuando han sido detectadas excegivaéié%er-
turas de regulacidn, y medios de registro 536.1 para
regi§trar la incidencia de excesivas aberturas de regulas
cidn, lLa disposicién de los medios detectores 532(1, los
medios de sefinlizacién 534.1, y los medios de reglsiro
536,1 puede éer en general la que se indica en la- figura

Ta s

11, pero con la omisién de los ;nterruptores de mercurio

N

294 v 296 vy ecircultos asociados,

-~
-

Ademds, ol dispositivo de la figura 18 compren—
de segundos, terceros, cuartos y quintos medios detectores
ind;cados pespect;vamente'con las referencias numéricas
532,2, 532.3, 532,k v 332.5 ¥y que operan respectivamento
para detectar aceleracién positiva, aceleracidn negati-
va (desaceleracidn), aceleracidén centrifuga con vueltas
a la izguierda v aceleracidn centrifuge con vueltas a la
derecha, Los medios detectores segundo a quinto pueden
ser interruptores do mercurio inclinados, dos de los
cuales pueden estar dispuestos igual que los tubos de
mercurio 204 v 296 en un plano vertical longitudinal
en tanto que los obtros dos estdn dispuestos asimismo
como los interruptores de mercurio 294 vy 296, pe}o en
un plano vertical transversal,

Con los medios detectores 532,2 a 5325 estdn

asociados sondos medios de sefializacidn 534,2, 534,.3,
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534;4 ¥ 53#;5 y respectivos medlos do rogilstro 536.2,
536.3, 536.4k y 536.5.
As{ la versidn sofisticada 305 ¢s apta para
discriminar entre los varios tipos de errores de conduce
5. ;ién v se puede utilizar para inspruccién de conduce
tor o perfeccionamicnto del mismo. Desde luego, dicho
aparato sofisticado se podrfa utilizar también pérg;
verificar el funcionamiento de vehfculos general@?%?e
con fines de rogistro para propiesarios de flotas de

10, vehfculos, Sin embargo, una vez los conductores tienen
su conduccidn verificada, sus vehfculos se pueden equipar
con versiones menos sofisticadas, ¥ més econémic?s),de la
invenoién sin pérdida de la eficiencia del contrpiﬁq

Una verslén menos sofisticada puede, pp;-éjomplo,

15, comprender primeros medios de sefializacién y primgips
medios de registro asociados con los medios deteé%oées
532,1, vy segundos medios de seflalizacidn y segundos me~
dios de reg;sﬁro asoclados con los medios dqtectores
5322 a 53275, -

20, Si los segundos a quintos medios ﬁetactores
se ajustan para detectar relativamente pequefias fuerzas
acelerativas, desacelerativas o centrifugas, dichos
modios serdn entonces también relativamente sensibles
a la inclinacién del vehiculo en la direccién corres-

25, pondiente. Asf, si los medios detectores 532.2 para
detectar fuerzas acelerativas consisten en un in-
terruptor de mercurio y este se ajusta en un pequefio
dngulo de modo que se puedan detectar pequefios valores
de velocidad, es accionado también el interruptor de mer=

30. curio cuando el vehfoulo sube una pendiente que tiene

una inclinacién relativemente pequefia., Este podria
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determinar la agtuacién de los medios de registro 536.1
que registrardn ouentas, con una indicapién %?real del
rendimiento de conduccidn del conductor,

Para resolver el indicado problema se puede
proveer una disposicidn ilustrada en forma de dlagra-
ma de bloques en la figura 20 vy que se describe c¢on

Tn

referencia a la figura 19. : ‘%>:

En la figura 19 se iluatra un vehfculo §09l
que so0 desplaza por un terreno horizmontal: Bl peso del
vehfculo se indica con el vector ¥, ia fuerza de reaccidn
del terreno sobre el vehifculo se gefiala con el voctor R,
¥ la fuerza acelerativa aplicada por el motor delaﬁ .

- A

vphiculo en la direccién de desplazamlento con el.vector

-
LI,

P, La fuerza acelerativa F estd por encima y por debajo

de la fuerza de acclonamiento requerida para mantgner

-
AP

el vehiculp en movimiento a una velocldad de avance
invariable, En cambio, si se aplica los frenos del ve-~
hiculo, se imprimird al mismo una fuerza desacelerativa D

(indicada con 1lfnea de trazos) )

La referencia numérica 600,2 indica el vehfculo
cuando estd subiendo una cueétaf En este caso, el motor
del vehiculo tlene que aplicar una fuerza acelerativa T
sobre y por debajo de 1la fuerza de acclomamiento reque-~
rida para mantener el vehiculo en movimiento con una velo-
cidad invariable & lo largo de un terreno horizontal con
el fin de mantener 1la velocidad invariasble del vehfculo
cuando sube la pendiente, .

La referencia numérica 600,3 indica el vehiculo
cuando desciende por una pendiente. En este caso, con

los frenos se debe aplicar una fuerza desacelerativa D

con el fin de mantener el movimlento del vehfculo con
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veldeidad constante mientras baja la pendlente.

Con referencla a la figura 20, se illustra
parte de un dispositivo de varificgcién 602 pera verifi-
car el funcionamlento del vehiculo, La parte restante del
dispositivo de verificaclén serd en general la misma que
1a 1lustrada en la figura 1l con omisién de los interrup-
tores do mercurio 294 y 296 y de los circultos aséo?@dos.
El dispositivo de verificaeién 602 comprende un disposi-
tivo de inercia que comporta dos cdpsulas de crietalr
604.,1 y 60k,2 cada una de las cuales contlene una .
cantidad de mercurio 606 y esté provista de un par de
eloctrodos 608. Las cdpsulas 604,1 y 604,2 se instalan
en el vehioulo de manera que forman un épgu}o en é;;:
plano vertigal longitudinal, La cépsula 604,1 es ;b%é
para detectar fuerzas desacelerativas ocon el vehicﬁ}é
en movimlento en direccién 610, mientras que Ia cépédla
604.2 as apta para dotectar fuorzas desacelerativas
con el vehfculo moviédndose en la citada direcciéni

Ademds, el dispositivo de verificacién 602
comprende un generador de impulsos 612 que es apto mra.
generar ilmpulsos a una'irecuencia de aproximadamentél
un impulso por segundo, Ademds, se han previsto un alta-
voz 614, una memoria sumadora 616, un comparador 618,
un temporizador 620 y un contador 622, -

El funcionamliento del dispositivo de vefifin
cacidn es como sigue: Cuando se aplica wma fuerza ace~
lorativa F de suficlente magnitud al vehfculo, ya sea
para aumentar su velocidad mlentras se¢ mueve sobre un
torrono horizontal, o para mantener su velocidad mien-

tras sube una pendiente, el mercurio 606 de la cdpsula

604.1 se mueve hacla el extremo superior de la cdpsula,
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establ%éiéﬁ&b contacto entre 1los electrodos 608, Con esto

se ﬁdhé en %&noionamiento el generador de impulsos 612

¥ se iniPia 61 funcionamiento del temporizador 620, En-

toncéb 51 generador de impulsos emite una serie de

5 impulsos con una frecuencla de un impulso por segundo ulen-
tras hay contacto eléctrico entre los electrodos 608 de la
cdpsula 604,1, Cada impulso del generador de impuééos 612
provoca la produccidn de un drenaje por el altavoﬁif?
614, Ademds, son contados los drenajes que se producen

10, cuya suma es memorizada por la memoria sumadora €16, +

El temporizador 620 tiene una constante de

tiempo de aproximadamente diez segundos (esto puede ser
ajustable). AL término de la constante de tiempo 4qbqtan~

o I

porizador 620, el nfmero de drenajes que han ocurride du-

-
.

15, rante la constante de tiliempo se compara con el nﬁgq?a 10
( en el caso de una frecuencia de;impulsos de 1 iéaﬁi§o
Por segundo y una oonstante de tilempo de 10 segundos)ﬁ
Si ha habido wenos de 10 drena jes, el nfimero real de
dr;najes que ha ocurrido, registrado por la memoria 616,
20, es allmentado al contador 622 y afiadido a la cuenta exis-
tente del contador, Sin embargo, sl se ha producido
un complemento total de 10 drenajes durante la cons-
tante de tlempo, el contador 622 no sumard més cuentas
v se inhibird{ ol fumcionamiento del generador de impulsos
25. 612 hasta el momento en que se interruwpe nuevamente el
contacto eléctrico entre los dos electrodos 608 de la
cdpsula 604,1. En consecuencia, se detendrd el drena-
je despuds de transcurridos 10 segundos,
Cuando se interrumpe de muevo ol contacto eléc~

30. trico entre los electrodos 608 de la cédpsula 604:1,Vson

repuestos el temporizador 620 y la memoria sumadora 616 vy
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entonces el dispositivo queda preparado para el siguien-
te ciclo opéfgtivo de diez segundos en cuanto se estable~
ce de nuevo ol contacto eldotrico ontre los electrodos 608.

El funcionamiento de la cdpsula 604,2 os simi~
iar al de la cédpsula 604,1 con la diferencila de que es
sensible a las fuerzos desacelerativas del vehfculo en
vez de a las fuerzas acelerativas, En consecuencié}?ge
estableceri el contacto eléctrico entre los electg?ﬁds
608 de la cdpsula 604.2 si el conductor del vehifculo
frena excesivamente o cuando el vehiculo se mueve cuesta
abajo como se indica en 600.3 en la figura 19,

Cuando el vehioculo se desplaza sobre un te-
rreno horizontal como se indiea con 600, 1 en la figura
19, la aceleracidn o la desaceleracién abusivas serén
registradas por ol dispositivo de verificacién 602 Esto
se debe a que el conductardel vehiculo no puede nunca
mantener dichas aceleracidn o desaceleracién por més
de diez segﬁ;dos. En cambio, cuando el vehfculo asciende
o desciende por una pendiente como se indica con las re-
forencilas enuméricas 600.2 ¥ 600,3 en la figura 19, la
fuerza aocelexrativa o desacelerativa requerida en el
vehiculo para superar la fuerza gravitascional en el ve-
hiculo serd casi siompre mantenida durante mds de diez
segundos, de manera que en tales cirounptnncias no se
registrardn cuentas contra el conductor, Ademds, cuando
el vehfculo es del tipo que comprende una cabina incli-
nable y el dispositivo de verificacién estd montado on
la cobina, no se registrardn cuentas cuando se inclina

la cabina para‘operaciones de mantenimiento o reparacidn

en el vehfculo,
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Conn el fin de evitar que el dispoiitivo reglstre
éuenféb cuando el vehfculo estd llegando gradualmente
51 final de uma cuesta arriba o de una cuesta abajo, o
cuando la cabina se inclina hacia su posicidn normal des-
puds de un trabajo de reparacién y cuando, debido por
ejemplo a vibracidn, se interrumpe intermitentemente el
contacto entre los electredos 608 durante un perié&g?de
transicién, el dospilsitivo 602'ppede estar provisto -de
otro temporizador (no ilustrado). Entonces, este otro
temporilzador serd efectivo para retrasar la repos@g;ép
del temporizador 620 y de la memoria sumadora 616 durante
unos cuantos segundos para permitir que se interrggpg
positivamente el contacto entre los olectrodos 608, -

S1 se desea, el dispositivo de verifiuagi&ﬁ
602.puede comprender dos cdpsulas de cristal adicééﬁéles
60k,1 vy 604,2, pero dispuestas en dngulo en un pléﬁ&f
vertical transversal. Su conexidn y la cooperacién con los
circuitos ilustrados en la figufa 20 serdn las mismas
qué‘lgs descritas con respecto a las cdpsulas 604,1 v
604,22, Las odpsulas de oristal tienen la funocidn de
detectar fuerzas transversales sobre el vehfculo debidas
a viraje del veh{culo o a su estacionamiento o desplaza-
miento en una carretera inclinada lateralmente,

_ Los interruptores de mercurio 148 (figura k),
286.1, 286,2, 29k y 296 (figuras 10 y 11), en lugar de
estar provistos de electrodos, pueden estar dotados
de diodos emisores de luz y células fotoeléotricas, como
se llustra en las figuras 21 a 23,

Con relacidn a la figura 21, la referencia
numérica 630 indica en general un dispositive detector

para detectar la aceleracidn de un vehfculo en el sentido



5

10,

15,

20,

254

30,

-53-

de su avance 632, o la inclinacién hacia arriba del
veh{culo, ELl dispositivo detector 630 comprende un
conjunto 634 y un dispositivo de commutacibn 636,

El oconjunto 634 comprende una cdpsula de oris-
tal 638 que se instala en el vehiculo y en 1la que es ajus~
table el 4ngulo en un plano longitudinal vertical, En el
interilor de la cdpsula estd dispuesta una cantidaa‘dé
mercurio 640, T

En el extremo inferior de la cdpsula 638 estdn
montados exteriarmente en lados opuestos de la cdpsuia
una fuente luminosa constitufda por un diodo emisor de
luz 642,1 y un receptor de luxz constituido por una .
célula fotooldctrica 644,1, Andlogamente, en el otru
extremo o oxtromo superior de la cdpsula 638 esténnﬁbn~
tados en lados opuestos do la cdpsula un dipdp emiséf
do luz 642,2 y mma célula fotoeléotrica 64l 2, Los dlodos
emisores de luz 642.1 v 642.,2 y las células fotoeléetricas
64,1 y 64k4,2 ostédn conectados al dispositive de conmu-
tacién 636,

En el empleo, cuando el vehiculo se acelera
en ol sentido de desplazamiento 632 o sube una ocuesta,
la cantidad de mercurio 640 tiende a moverse bacia el
oxtromo superior de la cdpsula 6356, Si el gradolde acelew
racién o inolinacidn es suficientemente elevado, la
masa do liguido 640 se desplazard de entre el diodo omisor
de luz 642,1 y la oélula fotoeldotrica 644,1, permitiendo
que la luz del diodo emisor de luz 6L2,1 llegue a 1la
célula fotoeléctrica 644,1, v se moverd hasta una posi-
¢ién en la que obptruye el pago de luz desde ol diodo
omisor de luz 6L42,2 hasta la célula fotoeldctrica 6442,

El dispositivo de conmutacidn 636 estd dispuesto de manera
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que és oonﬁgtado a uno de sus estados cuando la luz del
dibgo emisor de luz 6421 llega a la célula fotoeléctrica
64431 v cudndo la luz del diodo emisor de luz 64272 llega
a la cdlula fotoelbetrica 6L4.2, v de modo que es conmi-
tado a su otro estado cuando la luz del diodo emisor de
luz 642.1 1lega a la célula‘fotoeléctrica 6441 v la luz
del diodo emisor de luz 642.2 mo llega a la oélula-fo-
toeléotrica 6U44,2] En este modo de funciomamiento les
diodos emisores de luz 642,1 vy 642.2 son sctivados con~
tinuamente, a2

En uwna variante, con el fin de conservar ener-
gia, la disposicidn puedo ser tal que el diodo 9m?§9¥ de
luz 642,2 es activado solamente cuando la luz del diodo
emisor de luz 642.1 llega a la célula fotoeléctrip;‘éhh.l
¥y que luego el dispositive de conmutacién 636 se ?;é@uta
de un estado a otro estado solamente cuando se obé%f&ye
el recorrido entre el diocdo emisor de luz 62,2 v la
célula fotoeléctrica 64L,2] -

‘ Con welacién a la figura 22, se ilustran dos
cédpsulas de oristal 646,1 y 646,2, Tgual que la cdpsula
638 ilustrada en la figura 21, las cdpsulas GA46.1 ¥ 646.,2
son ajustebles en un plano longitudinal verticall Ia
cdpsula 646.1 contiene un ouerpo de mercurio 648 y la
cédpsula 64672 contiene un cuerpo de mercurio 650,

La cdpsula 646.1 estéd provista de un par de
c¢élulas fotoeléetricas 652 y_654 dispuestas de wna manera
similar que las células fotoeldctricas 64k.1 y 64L.2 de
1la figura 21, Los diodos emilsores de luz 642,1 y 642.2 de
la figura 21 son sin embargo substitufdos en la figura
22 por dos fibras 8pticas 656 y 658 respectivamente, Las

fibras éptlcas 656 v 658 conducen a una fuente luminosa
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comin constitufda por un diodo emisor de luz 660, Andlo~
gamente, cdpsula 646,2 ostd provista de células fotoeléc~
tricas 662 v 664 y de un par de fibras épticas 666 y 668
Las fibras épticas 666 y 668 conducen tatbién al diodo
emisor de luz 6603

Las células fotoeldctricas 652, 654, 664 y 662

se conectardn también a un dispositivo de conmutaéié#

(no ilustrado) similar gl que sa roprosenta y se t@giga

con 636 en la flgura 21. El funcionaplento del disposi-
tivo ilustrade on la figura 22 es similar al primexr modo
de funcionamiento descrito con referenclia a la figura 21:
con la diferencia de que el dispositivo de la figgra,zz
podrd detectar la acoleracidn y la desaceleracién, o la in-
clinacibn hacla arriba y hacia gbajo del veh{culo, éabre~
pasando un grado predeterminado, '

Ademds de los tubos 646.1 y 646.2, se puéaén
montar otros dos tubos (no ilustrados) dispuesto en
dngulo en un plano vertical transversal, Dichos dos tubos
estdn provistos de detectores'de luz similares a los
ilustrados para los tubos 646,1 y 646,2 a cada uno de
cuyos detectores de luz estd apociada una fibra éptica
o una fuente luminosa separada. Dichos tubos adicionales
son aptos para detectar los excesivos virajes del vehioulo,

En la figura 23 se ilustra una cdpsula 670 que
se ajusta igual que el tubo 638 1lustrado en la figura
21, Si se desea, puede haber cuatro de dichos tubos, dos
de ollos dispuestos en un plano longitudinal vertical
vy dos en un plano transversal.vertical, conio se describe
con reforencla a la figura 22.

El tubo 670 estd provisto de un diedo emilsor

de luz dnico 672 ( o de una fibra dptica como se ilustra



10,

15%

20,

25.

.302

w56-—-

en lﬁ_figura:227 y de una célula fotoeléctrica dnica 674.
La cdlula fobvoldotrica 674 estd conectada al circuilto

de corirmtasidn 636 (similar al ilustrado en la figura

21), a través de un circuito de retardo de tiempo 676

que tiene un retardo de 0,13 a 0,15 segundos aproxlma-~
damente, Bl circulto de retardo 676 impide la conmuta-~
cién del circuito 636 en condiciones transitorias}*per
ejemplo, cuando el merourlio gque se proyecta debe ih;x
terrunpir temporalmente el recorrido emtre 6l diodo omisor
do luz 672 v la célula fotoeléctrica 674, N

En lugar de un contador como el que se llustra,
por ejoemplo, en la figura 11 y se indica con 412, se.puede
proveer wn diagrama registrado en el que se pueden regils-
trar los excesos como impulsos en un grdfico, En Qiidiagrama
de regilstro se pueden reglstrar también otro parémqﬁfos,
tales como el tilempo de viaje del vehfculo, la voladidad
del mismo, o similares,

En vez de la disposicién ilustrada en la figura 20,
se pueden disponer dos dispositivos de mercurio cowo los
descritos montados en un plano longitudinal veritical
e inclinado en la misma direecidn, situando un primero
de ellos inclinado con un #ngulo menor que el segundo.

El primer dispositivo de conmutacién se dispondrd de mne~
ra que se abra cuando el vehfculo suba en una cuesta
moderada, en tanto gque el segundo dispositivo de conmuta-
cién se dispondrd demodo que se elerre en virtud de una
fuerte aceleracidén del vehfculo, En tal disposicién, el
primer dispositivo de conmutacién se éonectaré en aserie
con un interruptor de acelerador como el indicado con 1la

referencia numérica 252.1 en la figura 11 de manera que,

cuando se cierran el primer dispositivode conmutacidédn y el
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interruptor del acelerador, dicho primer dispositivo
de oconmutaocidén aotivgré un dispositivo de drenaje y un
dispositivo contador, El segundo dispositivo de conmu—
taoién estd constitufdo de manera que provoca el drenaje
5, y el contaje ocuando se clerra el interruptor del acele-~
rador 2521 v cuando asimismo se clerra el propio
segundo dispositivo de commutacidn, es decir, por;efécto
de una fuerte mceleracifn, inoluso si estd abierto el
primer dispositivo de conmutaocién, Sin embargo, se pro-

10, veerd un dispositivo temporizador asociado con el primer
dispositivo de oonmutacién que pondrd al segundo disposi-
tivo de oconmutacidén fuern de servicio despuéds de qna;
demora de 6 segundos después de haberse abierto el primer
dispositivo de conmtaoidn,

15, En ocomnsecuencia, si el oonductor acelera con una
velooidad que sea suficlente para osasionar la aperfﬁra
del primer dispositivo de commutacién, pero insufiociente
para provocar el cierre del se gundo dispositivo ﬂe COm~-
mutacién, no se producirdn ni drenaje ni contaje, Si,

20, por el contrario, la aceleracidén es lo bastaonte fuerte
pora que el primer dispositivo de conmutacidén se abra
y dentro de la demora de 6 segundos el segundo disposi~
tivo de oonmptaoién se clerre, se producirdn el drenaje
y el contaje;

25, Sin ewbargo, cuando el vehiculo se aproxima
a una pendiente que es suficienterente empinada para
hacer que el primer dispositivo de oammutacidn se
abra v ademds que el segundo dispositivo de conmuta-
01én se cierre, en la wmayoria de los casos el

30, segundo dispositivo de conmitacidn se cerrard solamente

pasados mds de 6 segundos después de la apertura del priwer
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aisﬁositivo de conmutacidn; Asf, mientras ol segundo
dispositivo d¢ conmutacidn estd cerrado no serd opera-
tivo y no se producirén drenaje mi contaje cuando esté
cerrado el interruptor dpl acelerador;
- -
- NOTA

Descrito el objeto del presente 1nvento%bsé
declaran como nuevas y de propila invencidn las siéﬁi&ntes
relvindicaclones:

1.~ Un métodorcon su aparato correspondientoe,
para controlar el funcionamiento de un vehiculo a motqr,
sometido a una fuerza de desaceleracidn, que comprermie:
detectar la abertura del obturador del vehfculo} ¥ Iro-
porcionar una indicacién cuando la abertura del ob%éﬁador
excede de un valor predeterminado} caracterizado po;éue
comprende detectar la fuerza de desaceleracidén del ﬁéhiculo;
v variar automfticamente dicho valor predeterminado cuando
varia dicha fuerza de desaceleracién del vehfculo.

‘ 2,~ Un método, de conformidad con la reivindi-
cacién 1, caracterizado porque cuando la fuerza de desa-
celeraclén es gravitaclonal ésta se detecta con la de-~
teccldn del dngulo de inclinacidn del vehfculo con res-
Pecto a la horizontal en la direccidn de desplazamiento del
vehiculo,

3¢~ Un método, de conformidad con 1a'reivindig
cacidén 1 o 2, caracterizhdo porque dicho valor predeter-
minado se aummenta escalonadamente en dos o mfs etapas
cuando aumenta dicha fuerza de desaceleracidn y viceversa,

4.~ Un método, de conformidad con la reivine
dicacién 1 o 2, caracterizado porque dicho valor prede-

terminado se aumenta gradualmente cuando dicha fuerza de
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dééiééié%hdﬁ&n aumenta v viceversa,
| 5i« Un método, de conformidad con la reivindi-
cacidh 1 o 2, caracterizado porquo dicha indicacién
se inhibe totalmente cuando dicha fuerza de desaceleracidn
54 excede un valor predeterminado,

6.= Un mbétodo, de conformidad con la reivindica-
cién 1, caracterizado porque cuando dicha fuerza 6é de-
saceleracién es impuesta por una carga arrastrada’?@r
ol vehfculo a través de una conexidn de traccién dicha

10, fuerza de desaceleracién es detectada mediante la

detecclén de la carga en la conexidn de traccidn.

7¢= Un método,de conformidad con cualguiera de
las reilvindicaciones precedentes, caracterizado porque
la obteneién de dicha indicacién ocomprende emitir una

15. sofial de aviso al conductos del vehfculo.

8.~ Un wétodo, do conforuidaed con cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
la obtencifin de dicha ipdicacién coriprende el establo-
cimiento de un registro.

20, 9.~ Un método, de conformidad con cualquiera de
las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque la ob-
toncién de dicha indlcacidn comprende emltir una sefial
de aviso al conductor vy luego un tiempo predeteruminado ul-
terior,. cuando la abertura del obturador todavia no ha

25, sido reducida Por debajo de dicho valor predeterminado,
establecer un registro,

10.~ Un wmétodo para controlar el funcionamiento
de un vehfculo a motor, que comprende detectar la aper-
tura del obturador del vehfculo, caracterizado por efec-

30, tuar un regilstro cuando 1a'abertura del obturador excede

de un valor predeterminado,
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11,~ Un método, de conformidad con cualguiera
de las reivindicaciones 8 a 10, caracterizado porque la
obtencidn de dicho regisiro comprende registrar cuentas
unitarias a intérvalos espaciados de tiempo mieptras que
la abertura del obturador excede de dicho valor prede~
terminado,

12, Un método, do conformidad con cualquisxa de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado pd?éﬁe
comprende, adicionalmente, detectar la fuerza acelerativa,
desacelerativa o centrifuga del vehfculo en vm plano -
paralelo a la superficie sobre la que el vehfculo estd
soportado, y ofrecer una indicacién cuando dicha fuerza
excede un valor predeterminado independientementeﬁdq la

abertura de} obturador, . -

-

13,~ Un método, de conformidad con la re%viﬁdi—
cacién 12, caracterizado porque dicha fuerza de acéi;-
racibn, desaceleracidn o centrf{fuga se detecta dwante
una longitud predeterminada de éiempo, v porque incluye
eséablecer un registro cuando esta fuerza de aceleracidn,
desaceleracidn o centrifuga ha excedido el valor predeter=
minado en mencs de la longitud de tlempo predeterminada,
nientras que se inhibe el efectuar dicho registro cuando
esta fuerza ha excedido el valor predeterminado para toda
longitud de tiempo predeterminada,

147~ Un método, de conformidad con la reivindioca-
cién 13, caracterizado porque dicha longitud de tilempo
predeterpinada estd comprendida entre alrededor de 2 y 15
segundos,,

15,~ Un método, de conformidad con las reivindica~
ciones precedentes, caracterizado porque el aparato com-

prende: primeros medios sensores para detectar la abertura
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déi-bbﬁuﬁédoﬁ del vohfoulo; medios indicadores que operan

en Qégﬁtébéa § los primeros medlos sensores para Propor=
cionar una indicacidén cuando la abertura del obturador
extdde un valor predeterminado, caractprizado'par compren=
der segundos medios sensores (1k8, 286,1, 286.2, 330, 338,
370) para detectar la fuerza de desaceleracidénj medios

(102, A, B, 350) que operan en respuesta a dichos ségundos
medios sensores para variar dicho valor predeterminago cuarlm
do dicha fuerza de desaceleracién del vehioulo varia.

16.~ Un método, de conformidad con la reivindi-~
cacidén 15, caracterizado porque los segundos medilos
sensores (148, 286,1, 286,2, 330, 338) son aptos para
detectar el 4dngulo de inclinacién del vqhiculo con 1ros-~
pecto a la horizontal, siendo gravitacional dicha fueraza
de desacoleracién.

17,- Un método, do conformidad con la reivindi-
cacidén 15 o 16, caracterizado porque los primeros medlos
sensores coppranden primeros medios sensores de obturadox
(252.1, 334.1) para detectar aberturas de obturador
rebasando nn primer grado predeterminado ¥y segundos
medios sensores de obturador (252.1, 334.2) para de-
tectar aberturas de obturador rebasando un segundo gra-
do predeteorminado mayor, y porque los segundos medlos
sensoros comprenden primeros medios sensores de fuerza
(286,1) para detectar si dicha fuerza de desaceleracldn
excede un primer valor prpdeterminado v segundos medlos
detectores de fuerza (286,2) para detectar si dicha
fuerza de desaceleracidén excede un segundo valor prede-
torminado superior, siendo operativos dichos medios
indicadores (412, 414) en respuesta a la oporacién de

dichos primeros modios sensores de ohturador (252,1, 3341}
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y dichos medios primeros sensores de fuerza (286,1) o de
dichos segundos medios sensores de obturador (25?21, 3341)
y dichos segundos medios sensores de fuerza (286.2) para
proporcionar una inddcacidn,

18.~ Un método, de conformidad con la reivindica=
cidn 15 o 16, caracterizado porque los medios indicadores
(412, 414) operan en respuesta a los primeros medi&al
sensores y los segundos medlos sensores para porpoﬁ&ibnar
una indicacién cuando la abertura del ohturador excede
un valor predeterminado que aumenta gradualmente cuando
aumenta dicha fuerza de desaceleracién del vehiculo

v viceversa,

19.~ Un método, de conformidad con la reivindica-

cidn 15 o 16, caracterizado porque los segundos meéios
sensores (148) son aptos para inhibir la operacidén de los
medios indicadores de forma completa cuando dicha fubrza
de despceleraci6n del vehiculo excede un valor predeter-
minado, h

) 20, Un método, de conformidad con cualquisra
de las reivindicaclones 15 a 19, caracterizado porque
comprendg, adic;onalmepte, un gispositivo interno (296,
294, 60k,1, 604,2, 3322 a 532.5) para detectar fuerza
de aceleracidén, desaceleracidén o centrifuga del vehfculo
en un plano paralelo a la superficie sobre la que estd
soportado el vehfculo, y medlos indicadores (k12, 41k,
534.2 a 534.5, 536,2 a 536.5, 61k, 622) operables on
respuesta al dispositivo de inercia para proporcionar
una indicacidn cuando esta fuerza excede un valor preo-
determinado independientewmente de la abertura del ontura-
dor,

21,~ Un método, de conformidad con la reivimndi-
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cacidn 20, ocaracterizade adicilonalmemte por comprender
medios comparadéres (618) oporativos en respuesta al
dispositivo de inerocia (604, 604,2) para determinar ei
dicha fuerza de aceleracién, desaceleracién o centrifuga
ha excedido el valor prodeterminado en menos de o para
ol conjunto de una extensidn de tlempo predeterminada,
siendo operables los medios indicadores (622) en éeé%
puesta a los mpdios comparadores para proporciona#’ﬁh
reglstro cuando dicha fuerza ha excedido el valor pre-
determinado en menos de la extensién de tienpo prgggfpr-
minada, mientras que se inhibe el reglstro cuando dicha
fuerza ha excedido dicho valor predeterminado para todo
el tleumpo p?edeterminado; i

22.~ Un método, de conformidad com la re}vindi-
cacién 20 o 21, caracterizado porque dicho disposiéi%o
de inercia comprende un contenedor (646.1, 646.2); mn
cuerpo de 1£quido'conten;do on el contenedor; un emisor
de radiacidn (642,1, §42}2, §56, 658, 672); y un recep=
tor de radiacibén (64471, 64L.2, 652, 654, 664, 662, 67k)
para recibir radiacidn del emisor; siendo desplazable
el cuerpo de liquido (640, 648) en el contenedor bajo
la fuerza de inercia v disponiéndose el emlaor vy receptor
para detectar la posicién del cuerpo de liquido en el
contenedor con lo que se obtlene una indicacién de 1la
oexistencia de dicha fue?za de desaceleracién, de-~
celeracién o centrifuga.

23.~ Un método, de comformidad con la reivindi-
cacién 16, caracterizado porque los segundos medios
sensores (148, 2861, 286.2, 330,'338) comprenden un
contenedor; un cuerpo de liquido contenido en el cone~

tenedor; un emisor de radiacidén (642{1, 642.2, 656, 658,



w6lim

672)} v un Feceptor de radiacién (6MUi1, 64hi2, 652, 65k,
664, 662, 674) para recibir radimcién del emisor; siendo
desplazable el cuerpo de lfquido en el contenedor bajo
ia inelinacidn del contenedor, y disponiéndose el emisor
5a v ol receptor para detectar la posicién del cuerpo de
1{quido en el contenedor con lo que se obtiene una in-
dicacién del dngulo de inclinacién dol contenedor.
24 ,~ Un método, de conformidad con 1la réiﬁ#ndi—
cacién 22 o 23, caracterizado porque el emisor es un emil-
10, sor de luz (642,1, 642,2, 656, 658, 672) y el receptor
es un detector de luz (6hk.1, 64k,2, 652, 654, 664, 662,
674), dispomiéndose el emisor y detector en 1ate:ales
opuestos del contenedor; pormitiendo el contenedor el paso

a su través de luz procedente del emisor al dotegfot, v

-~

15, siendo el liquido opaco a la luz,
255~ Un método, de conformidad con las rolvin-
dicaciones anteriores, caracterizado por comprender
medios de registro (Luh, k12, 53631) operativos en
réspuesta a los medios sensores para efectuar un re=-
20, gistro ocuando la abertura del obiturador excede un valor
predetermingdo:

26, Un método con su aparato correspomdiente,
para controlar el funeionamiento de un vehfoulo a motor:
Segtn se desoribe y reivindiea en la presen~
25, te memoria deseriptiva que consta de 6& hojas foliladas
y escritas a midquina por una sola cara,

Madrid, a 21 Abril 1978
JAIME ISERN
P- P

Firmada: JESUS PICAZO
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