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r : El invento se refiere a un trineo rodante para

_palance de marcha dispuestz delante del asiento del pasa-

‘adelante por medio de la paleanca de marcha el asiento del

Hojn atm. 1

pistas de resbolamiento sobre el terreno, el cual bresenta
adelante un par de ruvedas, atrds un par de pdtines de des-
lizemiento y al menos una zapata de freno, y el cual estéd
articulado por delante; con posibilidad de movimiento bas-
culante en torno a un eje horizontal, un trineo para los
ples provigto de patines de deslizamiento, a2 cuyo efecto
la gzapata o lazs zapatas de freno pueden ser levantadas de

la pista de resbalamiento presionando hacia adelante una

jero,

Un trineo rodante para pistas de resbalemien-
to sobre el terreno, que pueden tener ﬁés de 10CO met?os
de longitud y oue pueden presentar pendienteé muy diferen-
tes condicionadas por el paisaje, deberd acelerarse ticn
pa}a gue su usuario o pasajero se divierta con &1, pers
también, si es necesario, deberAi poder frenarse con rapi-
déz y eficacia, y todo esto precisamente de manera senci-
1ia. .

En un trineo rodante conocido de la clase de-
signada a2l principio (DOS alemena 25 15 994), la zapate
de freno estd fijada sobre el lado inferior del asiento
del pasajero. Para 1evantar1a'de la piste de resbalamien-—

to, es decir, anular el frenado, s¢ ha de correr hacign

pasajero sobre el armazén del trineo, gque se eleva algo
hacia adelante, Cuanto mis se corre el asiento hacia ade~
lente, tanto menos cargedos estén también los patines de
deslizaniento traseros y tanto més cargadas estén las rue-

das: el trineo rodante marche con m#s rapidez. Para el
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marche a¥n algo més répidamente,

. los pies no estd articulada a la parte de asiento, couo

tioja m‘un.2

frenado'se corre hacia atrds en medida correspondiente el
asiento del pasajero

En otro trineo rodante conocido (DAS alemana
24 04 337), las ruedas se ponen en accién Unicamente para
la aceleracién, deslizéndose por lo demds el trineo Ynica—
mente sobre sus dos patines largos. Corriéndose hacia afe~

lante en su asiento, el pasajero puede hacer que el trineo
Un inconveniente adicional es que la parte de

ocurre en el trineo rodente anteriormente descrito, sino
que forma con ella una unidad rigida configurada como un
casquete. Como consecuencia, este trineo rodante conoeido
es poco manejable y tiene tendencila también a realizar mo-
vimientos pendulares transversales,

| Eliinvento se basa en el problema de poner re-
medio a estos inconvenientes, sobre todo mejorar las pro-
pfedades de marcha y la seguridad de marcha y hacer que el
trineo rodante resulte ampliamente seguro en su manejo. Un
problema adicional consiste en equipar el trineo rodante
de modo que pueda ser transportado sin fatiga desde el fi-
nal de la pista de resbalamiento hasta su prineipio. '

La Solucién del primer problema consiste en

que, siempre gue se itrate de una pista de resbalamiento
con una pendiente superior al 15%, el trineo rodante, pro-
visto adelante de un par de ruedas, atris de un par de pa-
tines de deslizamiento y al menos una zapata de freno, y
al que estd articulado por delante ademds un trineo para
los pies, pueda ser levantado por atrds hasta la separa~

cién completa de los patines de deslizamiento respecto de
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—la piéta de resbalamiento presionando ampliamente hacia
adelante la palanca de marcha contra un tope previsto en
el armazén del trineo, formando el eje de las ruedas el
eje de ba%culacidn. El trinso rodante se mueve entonces
solo sobre sus dos ruedas y sobre los patines de desliza-
niento del trineo para los pies, que se hace cargo de la
gula segura, es decir, con la menor resistencia de Troza-
miento posible,

Ahora bien, si la pendiente asciende a 10 sumo
a un 15%¢ o atn menos, estd previsto entonces de acuerdo
con el invento un segundo par de ruedas en lugar de los
patines de deslizamiento traseros, En este caso, resulta
-superflua une descarga o elevacién de la parte trasera del
trineo rodante.

Ambas medidas sirven para el mismo fin, a sa-

ber, reducir el rozamiento de deslizamiento sobre la pista

go de la pista por medio del trineo para los pies, el cual
gracias a su movilidad en el sentido vertical, conduce de

forma fiable al trineo rodante inecluso sobre prominencias

¥y a través de depresiones Qe‘ia pista de resbalamiento,

La rapidez bdsica, es decir, la velocidad nor-

diente de la pista, se puede lograr mediante la utiliza-
cién de patines de deslizamiento con valores de rozamiento
diferentes, o también haciendo que, en una ejecucién del

invento, el eje de las ruedas y/o el soporte de los pati-

gitudingl del trineo. Cuanto mis lejos, por ejemplo, se co-

rra hacia atrds el eje de las ruedas, tanto m4s se cargarir

de resbalamiento, pero siempre con efecto de guia a lo lar:

mal del trineo rodante adaptado a la inclinacién corresponit

nes de deslizamiento estén desplazados en la direccidn lon

3
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| las ruedas y tanto menos se cargarén los patines de deg-
lizamiento. Tratédndose de una pendiente muy fuerte, ée
procederé'a la inverss, y eventualmente se correrin tam-
bién hao'% adelante los patines de deslizamiento pars car-
garlos en mayor medida.

Sin embargo, si los patines de deslizamientpo
traseros han sido sustituidos poxr un segundo par de'rﬁé_
das, un desplazamiento o corrimiento de uno o de ambos-
ejes de ruedas repercutird entonces sobre el comporicmien-
to de marcha general del trineo rodante. En efecto, me-ha
puesto de manifiesto que el trineo rodante es perceptible-
mente mis seguro en curvas cuando la distancia entre las
ruedas delanteras y traséras es mayor que la distancia
entre las ruedas delanteras y los patiﬁes de deslizamian-
to del trinec para los pies. Por consiguiente, es ventajo-
so que esta relacidén de distancias se pueda adaptar a las
condiciones respectivas de la pista.

Para aumentar la seguridad de marcha se ha
previsto de acuerdo con el invento que las zapatas de fre-
no se puedan separar de la pista de resbalamiento dYnica-
mente contra la fuerza de un muelle o de méds de un muelle,
Esto significa que es suficiente soltar la palanca de mar-
cha para iniciar sin retardo un proceso de frenado.

Una limitacién de la velocidad final se consi-

' gue mediznte frenos de fuersa centrifuga que atacan por
ambos lados en las ruedas o bien por el centro en un eje
de ruedas comin, en cada caso siempre de manera uniforme
a ambos lados,

Las pistas de deslizamiento mojadas por la

lluvia forman un cierto riesgo. Por consiguiente, pars
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palancas acodadas delanteras, el pasajero se levanta por
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tes,no con las gapatas de freno cortas usuales en otros
casos, sino que, de acuerdo con una ejecucién del invento,
se eguiparin con patines de fremo de aproximadamente la
longitud del trineo rodante (sin trineo para los pies) y
eventvualmente se dotari todavia a los patines de frenado
con un perfil de drenaje que evacue lateralmente el agﬁa.
La parte delantera de los patines desaloja la peliculs de
agua, de modo gue las partes media y trasera de los péfi—
nes pueden agarrarse sobre la pista de resbhalamiento yau
casl seca.

Estos patines de freno debersdn poderse 1évan~
tar también de ia pista de resbalamiento Ynicamente des—
pués de veneer una fuersza,.es ﬁecir, contra una fueizaAde
repgsicidn. Esta fuerza es el peso del asiento del pase-
jero y del pasajero respectivo; Por consiguiente, el uaien
to del pasajero no estd fijado sobre el armazdén del trineo
sino que esté unido con los patines de freno, y ello de
tal manera que en el armazén del trineo estdn dispuestas
con posibilidad de movimiento de giro unas palancas acoda—
das cuyos brazos dirigidos hacia arriba estén articulados
al asiento del pasajero y cuyos brazos dirigidos hacia aba)
jo estén articulados a los patines de freno..Por medio de
la palanca de marcha, que est4 apoyada en el armaz&n del

trineo, pero que ataca en el asiento del pasajero o en las

sI mismo junto con el asiento y los patines de freno cuan-
do quiere ponerse en marcha, y al mismo tiempo las ruedas

Y los patines de deslizamiento o las segundas ruedas se

hunden sobre la pista de resbalamiento. Mediante un dimen-|
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— sionamiento algo diferente de las palancas acodadas delan-
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teras y traseras se pusde conseguir que, al soltar la pa-
lanca de marcha, los patines de freno se asienten primero
con los exiremos traseros sobre la pista de resbalamiento.

Se evita asl un frenado brusco. Se establece un efecto

amortiguador similar cusndo en lugar de palancas acod?&as

estén previstas palancas de rétula con brazos apoyados
wno contra otro a través de un muelle de compres 16n.,

El aprovechamiento del peso del pasajero -y dell
asiento del pasajero como fuerza de frenado de actuacién
esponténea es por lo demds posible tambidn en zapatas de
freno, pues usualmente estén previstos dos pares de zapva-
tas de freno unidos por varillajes, y en el varillaje se
puepen conectar de forma articulada ficilmente log brazos
inferiores de las palancas angulares o también de las pa~
lancas de rétula.

- Lés zapatas de freno o patines de freno dis-
puestos lateralmente estén colocados més cerca del plano
de simetria del trineo rodante que las ruedas y los pati-~
nes de deslizamiento, desde los cuales sobresalen hacia

abajo incluso marchando frenado el trineo redante. Esto

hace posmble de manera sencilla en lugares critlcos y tamn-

bién al flnal de la pista de reshalamiento un frenado com-
pleto del trineo rodante debido a que en estos lugares la
concavidad de la pista recibe un perfil solo débilmente
curvado, mientras que el perfil estéd por lo demds tan fuer
temente curvado que las zapatas o patines de freno no pue-
den deslizarse rozando sobre la pista, '

Tanto en el frenado automdtico soltando la pa-
lanca de marcha o/y adoptando las medidas que se acaban de

¥




P- 69.586

10

15

20

25

30

23088

r
i {lojn niun {

.

describir, como también en el frenado manual retrotrayen-
do la palanca de marcha, el efecto es 6ptimo tinicamente
cuendo solo las zapalas de freno o los patines de freno
se agarrén sobre la pista de»resbaia&iento, es decir, las
ruedas y!los patines de deslizamiento o ruedas traseras-
han sido levantados y separados de la pista de resbala~
miento, '

Bl asiento del pasajero deberd estar bien acolehah
¥y conformado con arrveglo gl cuerpo. Ademés, si estd bro~
visto, de acuerdo con el invento; de un respsldo alto cue
consuma la energfa que se presente en vn choque y lleva
delante tembién una protuberancia, se le prop&rcionaqvcnu
tonces al pasajero sgguridad ¥y refencidén firme en la posi-
cién de asiento inicialmente adoptada. ~

En otra ejecucidén del invento y al mismo ticm-
po como solucién del segundo prodlema, el trineo roﬁanﬁe
puede ser remolcado montafia arriba hacia atrés con o sin
pasajero sobre una pista de remolcér, solt4ndose agtomé«
ticaménte su unién establecida en la estacidén del valle
con un cable de remolcar sin fin de un elevador de remol--

~car en la estacién de montafia.

mente a la pista de resbalamiento, por muchos segmentos

de perfil transversal adaptado al trineo rodante. Para que
el trineo rodante no se salga de la pista al ser remolcado
estén dispuestos en el armazén del trineo dos listones va-
ralelos gue se deslizan en un puente de gufa que discurre
en el centro de la pista o también en un par de carriles
de guia. Este puente de guia forma con los flancos del

perf{il de la pista dos caneles en los cue se pueden mover

La pista de remolcar esté constituida, andloga

o3

3




P-69,588

10

15

20

25

30

23088

- s8in contacto las zapatas o patines de [reno.

dor de remolecar con un cable de remolcar sin fin guiado

senganche de la anilla de remolcar o ataca también er una

‘sicién normal antes de que el gancho de remolcar pueda

Floja nam. 8

) En el extremo trasero del trineo rodente estéd
dispuesta una anilla de remolecar en la que, al efectuar
el acoplamiento 2l cable de remolcar - el acoplamiento se
realiza manuglmente -, encaja desde un lado un gancho de
remolcar provigto de un extremo libre largo. Este gancho

de remolcar, que se encuentra en cada mango de un eleva-

por encima de la pista de remolecar, ataca en la estacién

de montafia con su extremo libre en un rodillo que lo deé-

superficie oblicua. Los mangos mencionados estdn fijados
cada uno al extremo de un cablecito de remolcar que se
puede extirzer de un tambor de cable sﬁspendido del coble
de remolcar,

; Dado que por efecto de la tracéién dirigada
oblicuamente hacia arriba del cablecito de remolcar indi-
vidual al remolcar se puede levantar el extremo posterior
del trineo rodante, éste, cuando se produzca esto, ha de

ser llevado nuevamente en la estacién de montafia a su po-

soltarse automdticamente de la anille de remolecar. Para
este fin estén previstos en la estacidén de montafia unos
listones de corrececién que, atacando en el eje de la po-
lanca de marcha, hacen qﬁe el trineo rodante basculg en
torno al eje de las ruedas pasando & la posicién de desen:
clavamiento., Esta medida aprovecha la circunstancia de

que el eje de la palanca de marcha se encuentra delante

del.eje de las ruedas (delanteras). El desenclavamiento .

viene favorecido también por el hecho de que el canto su~
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— perior de uno de los listones des correccién esté corrido

por delante del rodillo de desenclavamiento hacia el puend
te de guié o el par de carriles de gula y és recorrido
forzosamgnte por abajo por el exitremo libre del gancho de
remolcar, De este modo, el gancho de remolear se encuentra
slempre en posicién correcta.

Paré facilitar el enclavamiento del gancho de
remolear en la anilla de remolcar, enclavamiento qué>ha
de realizarse a mano, y al mismo tiempo impedir que el
gancho pueda deslizar saliéndose nuevamente de la anilla,
la anilla de reﬁolcar, gue presenta vna gran sbertura y
8¢ estrecha en 1a direccién de fraccién, estd fijada al
trineo rodante quedendo inclinada en unos pocos gradoé_de
&ngulo con respéé%o_a la vertical, y, ademés, el punto de
ataque Gel gancho de remolcar contra el eje central del

~mango estd desplazado hacia el lado cerrado del gancho;

Es decir, el gancho de remolcar enclavado en la anilla de
remolcar se gira autom&ticamente de modo gue su extremo
libre; es decir, la punta del gancho, esté orientado obli-
cuamente hacia abajo. En esta posicién, el gancho no puede
desenclavarge por si solo. »

A Es posible hacer que el acoplamiento del tri-
neo rodante al cable de remolcar de un elevador de remol-
car se realice también automdticamente. Esto se consigue
mediante dos mordazas de apriete dispuestas en el armazén
del trineb, méviles en torno a ejes verticales, las cua-
les se cierran automAticamente en torno a un cable de re-
molcar guiado en la concavidad de'la pista de rgmolcar,
tan pronto como ataca en ellas el cable de remolecar en la

direccién de traccibén, Gracias a un cuerpo de forma de
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_cufia, que estd dispuesto en cada caso al principio y al

final del trayecto de remolcar en la concavidad de la pis-
ta de remolcar, se mantienen abiertas o se abren temporal-~
mente las mordazas de apriete para hacer posible la entra-
da y la salida del cable de remolcar con respecto a las
mordazas de apriete, .
Una sgolucidn algo diferente consiste en Qué

en el armazén del trineo estd dispuesta una horquilla‘bl

~similar que abraza a un cable de remolcar guiado nuevamen-

te en la concavidad de la pista de remolcar y que esid »ro

visto de Srganos de arrastre a distancias regulares. Un
elemento de amortiguacién que actida de forma eficaz en la
direccién de remolcar, por ejemplo; un muelle de traceién
entre el armazdén del trineo y la horquilla, hace posille
un acoplamiento exente de tirones. Esta finalidad la cum-
plé también un trayecto de aceleracidn corto antepuesto

al trayecto de'remolcar, como, por ejemplo, un plano in-
clinado, sobre el cual se coloca el trineo rodante y el
cual puede aprovecharse también para la colocacidn del pa-
sajero sobre el asiento. Por supuesto, un trayecto de ace~
leracién de esta clase entra en consideracién también en
el caso del acoplamiento con ayuda de las mor@azas de
apriete.".bw~ .

Si el trineo rodante debe ponerse en movimienw
to valle abajo a consecuencia de un incidente al remolcar,
por ejemplo, & consecuencia de una rotura del cable, el
trineo es parado o al menos decelerado inmedizabtamente por
efecto de un freno de retroceso. Este freno de reiroceso
estd.constituido de acuerdo con el invento por una zapata

de freno o més de una zapata de freno que esti suspendida
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- articuladamente del armazén del trineo y que ataca prefe-

riblemente en el puente de gufa o en los carriles de guia.
E1 freno ge retroceso no tiene efecto sobre la pista de
reébalamfento.

/ g Bl trineo rodante de acuerdo con el invento

puede estar realizado como trineo de un solo asiento o

 también como trineo de varios asientos.

Una caracteristica -especial de la pista de re-
molcar es que los extremos de los segmentos de pista uiie.
dos en cada caso a tope uno con ofro estén dispuestas'so~
bre un soporte de apoyo que los mantiene en posicién la~
teral y de forma indesplazable en sentido vertical, y i~
chos extremos, separados solo por una junta de dllacién,
hacen transicién de forma suave ¢e uno a otro. En este
caso, uno de los dos‘segmentos estd unido fijamente con
el soporte de apoyo, mientras que el otro estd enchufado
sobre €1. "

A continuacién se desciibe con mis detalle el
invento ayudéndose de unos dibujos, en los gue muestran:

la Pigura 1, un trlneo rodante en seccién lond
gitudinal; la Figura 2, un trineo rodante visto desde abad
jo; la Figura 3, un trineo rodante en posicién de acelerad
¢idn; la Figura 4a, un trineo rodante en alzado desde atri
con un perfil de'pista de resbalamiento normal; la Figura
4b, el trineo rodante segin la Figura 4a, con un perfil
de pista de resbalamiento aplanado; la Figura 5, un trined
rodante para pistas de resbalamiento con pequefia pendientd
en alzado lateral; las Figuras 6, 7y 8, en éeccidn longi-

tudinagl, y la Pigura 9, en alzado desde atris, diferentes

. trineos rodantes de frenado automidtico; la Figura 10, una
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—~clase de remolcado de trineos redantes; la Figura 11, un
$rineo rodante en alzado desde atris con un perfil de pis-
té de remolear; la Figura 12, una anilla de remolcar con
la seccidﬁ trénsversal de un gancho de remolcar; la Figura
13, un gaécho de remolcar con la seccién transversal de
ung anilla de remolcar; la Figura 14, el mecanismb de’ Ce-
senclavamiento en la clase de remolcade segin la Figgéa_io;
la Figura 15, un trineo rodante levantado por atrés soéfe
la pista de resbalamiento, en seccidn longitudinal; la Fi-
gurs 16, el trineo rodante segin la Figura 15, pero dﬁ'nna
posicién corregida para el desenclavamiento; la Figura 17,
el mecanismo de desenclavamiento segin la Pigura 14, visto
en contra de la direccidn de remolcar; la Figura 18, la
anilla de remélcar y el gancho de remolecar en disposiéidn
cambiada, en seccidén longitudinal; 1ls Figura 19, la dispom
sicién segin la Figura 18, vigta desde grriba; la Figura
20, un mecanismo de enclavamiento automdtico después de re-
tirar el aslento del pasajero, visto desde arriba; la Fi-
gura 21, otro mecanismo de enclavamiento auvtomédtico senci-
llo, en seccidén transversal; y las Figuras 22a y 22b, un
freno de retroceso, visto desde un lado, una vez fuera de
accién y otra vez en accién. - - '

4 " Como se desprende en particular de las Figuras
1y 2, el trineo rodante se desliza zl mismo tiempo sobre
ruedas 6 y patines 7. Los pies del pasajerc descansan. sobre
el trineo antepuesto 3 para los pies, el cual se desliza
sobre el patin 4 del trineo para los pies y puede ser ple-
gado hacia el trineo rodante en la direccidén de la flecha
en torno al eje 5 de la palanca de marcha. En el asiento 1

se pueden apreciar claramente el respaldo realzado la y la




P-69.588

10

15

20

25

30

23088

1ojn nam. 13

,_protuberancia delantera 1b, 51 el pasajero %tira de la pa-
lanca de marcha 2 hacia si, muéve entonces hacia abajo en
direccidn;a la cavidad 16 de la pista de resbalamiento a
las palanéas de freno 23 y varillajes de freno 23 solda-
dos al eje 5 de la palanca de marcha e impulsa con ello
las superficies de freno 8 hasta que quedan sobre la-con-
cavidad 16 de la pista de resbalamiento, con lo que se
consigue un fuerte fremado, Sobre el eje transversal tra-
sero 24 estdn apoyedas de forma mévil las pelancas de fre-
no traseras 23. ' -

El eje 9 de las ruedas puede ser desplaszado
hadid sdelante o hacia atrés segin las condicicnes de in-
clinacién de la pista de resbalamiento bajo el soporfe 10
del eje de las ruedas, En la posicidhwdéséada, el eje 9 de
las ruedas est§ de‘pfefergncia soldado o atbrnillado al
soporte 10 del eje de las ruedas. El frenoide retrocésd
automdtico 11, que se necesita eﬁhla pista de remolcar 18, |
estd dispuesto de modo gue no pueda tener contacto con el
suelo en la concavidad 16 de la pista de reshalamiento.

| Logs listones de gula 12 sirven para fijar el
trineo rodante en la pista de remolcar 18. Una fuerza de
mielle que actia sobre las superficies de frgné 8 es ori-
giﬁada.en este ejemplo de ejecucién por un muelle de trac-
cién 22 que estd enganchado baﬁo pretensado por un exitremo
en el eje 9 de las ruedas y por el otro exiremo en el va-
rillaje de freno 23, Un freno de fuerza centrifuga 14 esté
atornillado por fuere a una rueda 6 en este ejemplo de eje
cuciébn, |

La Figura 3 muestra un trineo rodante en la po-

sicién final de aceleracidn, es decir, la palanca de march:
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— 2 ha sido impulsada tanto hacisz adelante que los patines

- tre el par de ruedas delantero 6 y los patines de desliza-
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trageros 7 estdén levantados y separados de la concavidad
16 de la pista de resbalamiento. De este modo, el peso to-
tal del pasajero, que actia sobre el trineo volante en el
punto medio de carga 15, se desplaza hacia las dog ruedas
6.

La Figura 4a muestra un trineo rodante en aiza~
do desde atrds en la concavidad normsl 16 de la pisté;ée
resbalamiento., La pzlanca de marcha estd dispuesta en "acel-
lerar", ya que las superficies de freno & estén separudas
de la concavidad 16 de la pista:de resbelamicnto, mientras
que los patines 7 y correspondientemente también las rue-
das 6 descansan en la concavidad 16 de la pista de resba-
lam?ento.

' La Pigura 4b muestra el mismo trineo roaénte
en una concavidad aplanada 16 de la pista de resbalamiantol.
Aun cuando la palanca de marcha 2 sigue estando todavia en
"acelerar", el trineo rodante completo descansa sobre las
superficies de freno 8, dado que los pabtines 7 y corres-
pondientemente también las ruedas 6 no tienen ya contacto
con la concavidad de la pista de resbalamiento. Por consi-
guiente, el trineo rodante es forzosamente fremado,

Bl trineo rodante segin la Figura 5 presenta

en lugar de los patines de desligamiento traseros un segun:
do par de ruedas 6°. La distancia entre estos dos pares de

ruedas es considerablemente mds corta que la distancia en-

miento 4 del trineo 3 para los pies. El trineo rodante,
que estd destinado sobre todo a pistas de resbalamiento

con una pecquefia pendiente, gana considerablemente en segu-
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-'rldad en las curvas debldo a aguella relacidén de distan-

~ 4ines de freno 8'. Como consecuencin, 103 patines de freno

« 87, cuando no estd accionada la palanca de marcha 2, son

lloja nam. 15

cias.

j Segin las Figuras 6 a 8, en lugar de zapatas
de freno bstén previstos dos patines de freno de aproxima~
damente la longitud del trineo (sin el trineo para los
pies). Bstos patines de freno 8’ estdn unidos con el asien-
to 1 del pasajero a través de palmecas scodadas 34, a,saber,
de tal manera que las palancas acodadas 34, dispuestas .con
posibilidad de movimiento de giro en el armnzén del txlneo,

estén articuladas con sus brazos dirigidos hacia arribs al

asiento l ¥y con sus brazos dlrlgldos hac1“ abajo a 1c° pa~-

impulsados por el peso del asiento 1 y del pasajero hacia
la pista de resbalamiento 1.6, mientras gue las ruedas 6;y
los patines de deslizamiento 7 permanecen sin contacts con
1lg pista de resbalamiento 16. Para que el trineo rodante
pueda emprender la marcha se ha de apretar hacma adelanuc
1a palance de marcha. '

Las palancas éngulares traseras han sido sustil
tuidas segin la FPigura 8 por palancas de rétula 34 cuyos
brazos estén apoyados uno contra otro a través de un mie-
1le de compresidn, a fin de que los patines de freno 8
puedan asentarse de forma més blanda. Lg palanca de marcha

2 ataca en el asiento (Figura 6 y Figura 7) o en las -paland

cas acodadas delanteras 34. El eje de ba§cu1ac16n de las
palancas acodadas o palancas de rétula 34 se ha designado
con 36 y el armazdén del trineo se ha designado con 32.

En la Plgura 9 estd representada otra 9051b1~

lidad de unién de las zapatas de freno 8 con el asiento 1|
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—Se trata de montantes 38, uno de los cuales estéd colocado

en ﬁosicidn vertical y el otro (como variante) estd colo~-
cado en posicién oblicua.

BEn la Figura 10 ge representa la situacién del
ascensor remolcador. Bl pasajero, sentadb hecia atrds so-
bre el trineo rodante, es arrastrado monte arriba por un
elevador de remolcar 17 al que estd enganchado, El trineo

rodante ge desliza sobre wna pista de remolcar 18, gue es~

_t4 constituida predeminantemente por segmentos de acero

fino gque son sostenidos por vigas de apoyo 19, Estas estén
atornilladas a su vez sobre traviesas 20. Las traviesaé 20
se pueden anclar adicionslmente con tacos 21. '

La Pigura 11 muestra la seccidén transversél_de
una pista de remolcar 18 que descansa sobre la viga dé-épo
yo i9 que estd atornillada con la traviesa 20, Ademds de
la funcidn de apoyo, la viga de apoyo 19 da lugar, debido
a su forma adaﬁtada a la pista de remolcar 18, a que los
gegmentos empalmados sobre las vigas‘de apoyoe 19 no puedan
desplazarse lateralmente ni hacia arriba uno respecto de
otro.

A lo largo de los dos lados del puente de guia
25 ge deglizan los 1lstones de gula 12 del trineo rodante,
de modo que éste es gulado exactamente en 0081016n centra-
da sobre la pista de remolcar 18. Mediante una ejecucién
en forms de cola de milano del puente de gufa 25, tal como
se muestra'en eéta Pigura, se obtiene més espaclo interme-
dio eﬁtre el eje transversal trasero 24 y la parte central
del puente de gula 25, sin gue se hagan més pequefias las
superficies de asiento para los listones de gufa 12, ILa

ganancia de espacio repercute favorablemente para la dis-

]
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“pos?cidn de la anilla de remolecar 13 y del rodillo de de~
senclavamiento 30. o

Entre las paredes laterales del puente de gula
25 y las superficies de asiento propiamente dichas de los
patines 7 sobre la pista de remolcar 18 estén previstoé
dos canales 31 en los que son arrastradas las superficies
de freno“8 del trineo rodanteAdurante el proceso de remol-
cado, Los canales estén dispuéstos a tanta profundidad que
los superficies de freno, con independencia de la posicién
de 1z palanca de marcha, no pueden establecer contacto al-
'guno con la pista de remolcar 18,

La Pigura 12 muestra 1a anllla de remolcar 3
fijada debajo del eje transversal trasero 24, en alzado
late*al, con lag se0016n transversal del gancho de remo]car
27 en 1a posicidn de traccibén, La anilla de remolcar 13
estd configurada de modo que ofrece una abertura suficien-
temente grande para el enclavamiento répide del gancho de
remolecar 27 y garantiza al gancho de remolcar 27 un guiado

exacto en la posicién de remolcar,
cho de remolcar 27. La anilla de remolecar 13, representads

cién., La curvatura del gancho se ha elegido de modo gue el
gancho de remolcar 27 encuentre todavia reten016n suficiend
te en la anilla de remolear 13, pero, poxr otro 1ado, pueda
ser impulsado con relativa facilidad también hacia afuera

de la anilla de remolear bajo cargsa de traccidén, Sirve pa~

da. en sentido contrario a la curvatura del gancho,

La curvatura superior del gancho de remolear

La Figura 13 muestra en vista en planta el gan}

ra ello la punta prolongada del gancho, la cual estd dobla+

en seccién transversal, se encuentra en la posicidén de trag~

L
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— 27 se ha hecho tan larga que la punta del gancho gire ha-
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cia abajo en la anilla de remolcar 13 por efecto del Dpeso
propio dei mango 28 cuando deba soltarse alguna vez la
fuerga dﬁ traccién durante el viaje de remolcado. Si el
gancho de remolcar 27 estuviera introducido sin este aco~
damiento en el mango, la punta del gancho giraria‘entonces
hacia arriba y se saldrla resbalando involuntarizmente de
1la anilla de remolcar 13,

La Figura 14 muestra en vista en planta el puen-
te de gufla 25 con listones de correccidén montados 29 y el
rodillo de desenclavamiento 30, al cual se aproxima un I'
trineo rodante (indicado aquf solo de forma somera). La
punta 27 del gancho de remolcar, cuya pista de movimientn
estd prefijada exactamente por los listones de gufa 12 ﬁ
los listones de correccidén 29, incidiri en.el rodillo de
desenclavamientc al prolongarse el movimiento en la direc-
cién -de la flécha y serd impulsada por este rodillo fuera
de la anilla de remolcar 13 por efecto del movimiento pro-
plo. Para que la punta 27 del gancho de remolcar no pueca
girarse hacia arriba y pueda asi deslizarse a lo largo del]
rodillo de desenclavamiento 30, el canto superior del lis-
tén de correccldn 29 estéd corrido hacla adentro inmediata~
mente antes del rodillo de desenclavamlento 30 e impide
de este modo que se desvie la punta 27 del gancho de re-
molcar,

La Figura 1% muestra en seccibn longitudinal
un trineo rodante en lg pista de remolcar 18, que se ha
representado también en seccién longitudinal. Mediante la
traceidn del mango dirigida oblicuamente hacia arribas se

ha basculado hacia arriba el eje transversal traserc 24
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-con los patines 7 en torno al eje 9 de las ruedas. De este
modo, la posicién de la anilla de remolcar 13 con el gan-
cho ds reéolcar 27 se ha desplazado tanto hacia arriba oue
1la punta é? del gancho de remolcar se desligarfa por enci-
mg ‘del rodillo de desenclavamiento 30. Por consiguiente,
no podris tener lugar un desenclavamiénto avtomitico,

La Figura 16 muestra la misma situacién, pero
en este caso el eje 5 de la palanca de marcha egtf Bascu—
ledo ‘tento hacia arriba en torno al eje 9 de las ruedas
debido al funcionamiento de los listones de correccién 29
montados sobre el puente de gula 25 ¥ ocue terminan en for-
ma ¢nica, y al mismo tiempo el eje transversal trasero 24
estd basculado hacia abajo, que ambos ejes sé mueven ghora
sobre un plano., La anilla de remolecar 13 con el gancho d=
remolcar 27 se encuentran ahora en la zona de accidén del
rodillo de desenclavamiento 30 y queda garantizado asf un
desenclavamiento automdtico.

La Pigura 17 muestra la pista de remolear 13
con el puente de éuia 25 en seccldén transverssl, visto en
sentido contrario a la direccidén de remeclcar, El eje btransd
versal trasero 24 con la anilla de remolecar 13 y el gancho
de remol&ar 27 se encuentre inmediatamente delante del ro-
dillo de desenclavamiento 30. Las lineas de trazos en el
rodillo de desenclavamiento 30 representan la prolongacién
de la punta 27 del gancho y el listén de correccidn 29 con
canto superior corrido hacia adelante, que impide un des-
lizamiento de separacién de la punta 27 del gancho de re-
molcar hacia arriba. Debido a la aplicacién oblicua de la
anilla de remolear 13 (aproximadamente 5¢) se orienta la

punta 27 del gancho de remolcar hacia abajo ¥y se crea asi
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| una seguridad adicional de gue la punta 27 del gancho de
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remolcar no puede deslizarse por encima del rodillo de
desenclavaiento 30, ,

Las Piguras 18 y 19 muestran un dispositivo de
traccibn en vista en planta y en alzado lateral para tri-
neos rodantes en una pista de remolear que trabaja segun
el mismo principio que se ha descrito con rcferencia a
las Piguras 12 y 13. Unicemente se han cambiado entre si
lag posiciones del gancho de remolcar 27 y de la anilla de
remolear 13, es decir, el gancho de remolcar 27 estd fija-
do al trineo rodante y la anilla de remolear 13 estd fi- -
jada al mango 28,

La Figura 20 muestra en vista en planta, dee-
pués de retirado el asiento del pasajero, en una vista _f:
fragmentaria y limitada a la izquierda de las dos mitades
simétricamente iguales, una disposicién para scoplar y
desacoplar automiticamente el trineo rodante con respzacto
a un cable de remolcar 54 que estd guiado monte arriba en
la concavidad 18 de la pista de remolcar poxr debajo del
{frineo redante.

“ El trineo rodante estd guiado en carriles la~
terales 25 en la concavidad 18 de la pista de remolcar
por medio de dos listones 43 que estén guarnecidos con
una capa 44 apta para deslizar sin necesidad de lubrica-
cién. Los listones 43 estan unidos por travesafios 52, ¥
en el travesafio 52, delantero en la direccién de remolecar,
estéd apoyada con posibilidad de movimiento de basculaciéh
en torno a un eje 45, a la izquierda y a la derecha del
plane medio 0, una mordaza de apriete 46 con una zapata de

goma o material sintético 47, Un muelle de pates 43 dis-
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_puesto a cada lado proporciona el primer cierre de fuerzas
entre las mordazas de apriete 46 y el cable de remolcar 54
El cable de remolcar entra en la concavidad 18 de la pista
a través de una hendidura 50, pasando por un disco 51 para
cable. Para que el cable pueda se apresado por las morda-
zas de apriete, éstas se mantienen abiertas temporalmente
por medio de un cuerpo cuneiforme 49 dispuesto en la cone
cavidad de la pista. Un cuerpo cuneiforme idéntico se en-
~cuentra también al final del trayécto de remolcado para
abrir las mordazas de apriete 46 a fin de desacoplar el
trineo rodante., La apertura de las mordazas de apriete 49
a fin"6é ‘separarlas una de otra sé realiza de tal manera
que unos pernos 48 introducidos en las mordazas de apriete
46 atacan en el cuerpo cuneiforme 49, ) ‘ . |
: La Figura 21 muestra otra clase de acoplamien-
to y desacoplamiento del trineo rodante con respecto a un
cable de remolcar 54 que se mueve en la concavidad 18 de
1a pista de rerolear. En el cable 54, visto en seccién en
sentido contrario & la direccidén de remolcar, estén fija-
dos 6rganos de arrastre 56 a distencissyniformes, y en el
trineo rodante estd dispuesta una horquilla 55 que abruzs
al cabie de remolcar 54 o en la que entra el cable de re-
molcar,

Para guiar el cable de remolcar 54 en ia CONw
cavidad 18 de la pista de remolcar pueden estar previstos
cilindros o rodillos. “

La figura 22 muestra el freno de retroceso au-
tomético 11 en alzado lateral, una vez en posicidén de re-
poso _en la Figﬁra 22a y otra vez en posicién de trabajo en

la Figura 22b, El freno dé retroceso 11 con el caucho de
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[~ freno de retroceso 26 estd fijado con movimiento pendular

. intervenga con seguridad también sobre terreno empinado &g

sin peligro por cualquiera, gignificande una comodidad

tfojan nium. 2 2

al eje 9 de las ruedas, En este caso, el freno de retro-
ceso 11l estd configurado de tal modo y el punto de giro

estd dispuesto tan lejos en la direccién del trineo 3 pa-—
ra los ples, que el eje de ajuste del freno de retroceso

11 se encuenira colocado lo més perpehdicularmente posible
al puente de gula 25 que sirve de superficie de ataque del
freno de retroceso 1ll, Gracias a la posicidén perpendicular

del eje de ajuste se consigue que el freno de retroceso 1l

la piste de remolcar.

El trineo rodante segin el invento es un aga-

rato deportivo para tiempo libre oue puede ser utilizade

adicional la posibilidad de ser transportado monte arriba
sentado sobre el trineo rodante hasta el comienzo de la

pista de resbalamiento,

[
{
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RETVINDICACIONES .

Los puntos de invencién propia y nueva que

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de --

que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,- Un trineo rodante psra pistas de resba-:
lamiento sobre el terreno, que presenta adelante un par
de ruedas, atrds un par de patines de deslizamiento o bien
- vy ello precisamente vara wtilizar 21 @parato sobre pis-

tas de resbalamiento con pendientes de hasta aproximada-

ta de freno, y al que estd articulado por delante, con —--
posibilidad de movimiento de‘basculacién en en torno & un
elje horizontal, un trineo para los pies provisto de patiné
de deslizamiento, a cuyo efecto la zapata o las zapatas
de freno son lévantadas y separadas de la pista de resbha-
lamiento presionando hacia adelante una palanca de marcha
dispuesta delante del aslento del pasajero, caracteriéaQ
do porque presionando ampliamente hacia adelante la palan-
ca de msrcha contra un tope pre%isto en el armezén del -—-
trineo se puede levantar la parte trasera del trineo ro-
dente hasta la completa separacidén de los patines de des-
lizamiento de la pista de resbalamiento, formendo el eje
de las ruedas el eje de basculacién.

28, Un trineo rodante seglin la reivindica-
cidén 12, caracterizado porque el eje de las ruedes y/o el

soporfe de los patines de deslizamiento o el otro eje de
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L las ruedes son regulables en la direccidn lcngitudinal

del trineo rodante. :

32,- Un trineo rodente segin una de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizado porque las zapa-
tas de freno se pueden levantar de la pis%a de resbala-
miento en contra de la fuerza de un muelle o de més de
un muelle,

/ 48,.~ Un trineo rodante segin una de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizado porgue las rue-
das se pueden frenar por medio de frenos de fuerza centri
fuga.

58,~ Un trineo rodante segin una de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizado porque en lugar
de zapatas de freno estén previstos patines de freno de
aproximadamente la longitud del trineo.

6¢.- Un trineo rodante segin la reivindica-
cién 52, caracterizado porque los patines de freno eztén
provistos de un perfil de drenaje. -

78.- Un trineo rodente segin las reivindica-
ciones 58 y 62, caracterigado porque los patines de fre-
no se pueden levantar de la pista de resbalamiento en con
tra del peso del asiento y del paszjero.

88.- Unh trineo rodante segin la reivindica-
cién 78, caracterizado porque en el armezén del trineo
estédn dispuestas con posibilided de movimiento de giro
unas palances acodadas cuyos brazos dirigidos hacia arri-
ba estdn articulados al asiento del pzsajero y cuyos bra-
zos dirigidos hacia abajo estén articulados a los patines
de freno.

98,- Un trineo rodante segin las reivindica-
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acodadaes estdn previstas palancas de rétula con bragzos --
apoyatos uno contra otro vor medio de un muelle de compre-
sién,

108.~ Un trineo rodaente segln una de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizado porgue las zapa-
tas de freno o patines de freno lateralmente dispuestos
estén colocados més préximos hacia el plano de simetria
del trineo rodante que las ruedas o bien las ruedas y los
ratines de deslizamiento y sobresalen de éstos hacia aba-
jo incluso cusndo warcha sin frenar el trineo rodante.

118.- Un trineo rodante segin una de las rei
vindicaciones precedentes, caracterizado porgque el asier-
to del pasajero estd provisto de un respaldo realzado que
consume energia de choque y por delante estd provisto de
una protuberancia,

128,- Un trineo rodante segin una de las vei
vindicaciones precedentes, caracterizado porque el trineo
rodante puede cer remolcado hacia atrds monte arribe so-
bre una pista de remolcer, y porgque su unién establecida
en la estecién del valle con el cable de remolcar sin fia
de un elevador de remolcar se suelta de nuevo automdtica-
mente en la estacidn de montafia.

138,- Un trineo rodante segin la reivindica-
cién 128, ceracterizado porgue el trineo rodante estd —-
provisto de listones de guia que se deslizan en un puen-
te de guia de la pista de remolecar.

l48.~ Un trineo rodante segin las reivindica-
ciones 128 y 132, caracterizado porque las zapatas de fre

no o patines de freno se mueven sin accidn en canales for
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—-mados, por un lado, por el puente de guia y, por otro la-
do, por los flancos del perfil de la pista de remolcar.

158,- Un trineo rodante segin las reivindica-~
ciones 128& a 14%, caracterizaao porque en el extremo pos-
terior del trineo rodante estd dispuesta una anilla de re
molcar en la que encaja desde un lado, al efectuar el aco
plamiento al cuzble de remolcar, un gancho de remolcar pro
visto de un extremo libre largo, y porgue este gancho de
remolecar, que se encuentra en cada mango de un elevador
de remolcar con un cable de remolcar sin fin conducido por
encima de la pista de remolcer, ataca en la estacidén de —--
montafia con su extreﬁo libre en un rodillo que le saca de
la anilla de remolcar o bien ataca en una sﬁperficie obili-
cua.

168.- Un trineo rodante segin la reivindica-
cibn 152, caracterizado porque en la estacibén de montaiia
esténnprevistos'unos listones de_correccién que, stacando ‘
en.el eje de la palanca de marcha, hacen que el trineo 1o
dente bascule en torno al eje de las ruedas hacia la posi-
cidn de desenclavamiento.

178.- Un trineo rodante sggﬁn las reivindica-
ciones 158 y 168, caracterizado porgue la snilla de remol-
car, que presenta una abertura grande y que se estrecha '
en la direccidn de traccidn, estd fijada al trineo rodan-
te quedando inclinada unos pocos grados de dngulo con res-
pecto a la vertical, y porque el punto de atague del gen-
cho de remolcer contra el eje central del mango estd des-
plazado hacia el lado cerrado del gancho.

188.~ Un trineo rodante segiin las reivindica-

ciones 158 a 178, caracterizado porque el canto superior
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|.de uno de los listones de correccidn estd corrido hacia
el puente de guia delante del rodillo de desenclavamien~
to y es recorrido forzosamente por abajo por el extremo
libre del gancho de remolcar.‘

198.-~ Un trineo rodante seglin las reivindica-
clones 128 a 148, ceracterizado porgue en el armazén del
trineo estén dispuestas dos mordazas de apriete que se -~ ;
pueden mover en torno a ejes verticales y»que se cierren
automdticamente en torno & un cable de remolcar conducido
en la concavidad de la pista de remolcar tan pronto como
ataca en ellas el cable de remolcar en direccidén de trac-
ciébn.

208,- Un trineo rodente segin la reivindica-
cidn 198, caracterizado porgue sl principio y sl final del
trayecto de remolcar en la concavidad de la pista de re-
molcar estéd dispuesto un cuerpo cuneiforme que mantiene

: abiervtas 0 que abre temporalmente las mordazas de aprie-
te. |

. 212,- Un trineo rodante segin las reivindi-

caciones 122 a 148, caracterizado porgue en el armazdén del
trineo estd dispuesta una horgquilla o similar que 2braza
un cable de remolcer conducido en la concavidad de la pis-
ta de remolcar y que estd provisto de Srganos de arrasire
a distancias regulares. '

228,~ Un trineo rodante segin la reivindica-~
cién 218, caracterizado porque entre la horguilla y el ar
mazén del trineo estd dispuesto un elemento de amortigua-
cién que entra en accién en la direccidén de remolear,

238,- Un trineo rodante segin una de las rei-

vindicaciones precedentes; ceracterizado porque estd equi-~
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. pado con un freno de retroceso Gue entra en sceidn vnica-

mente sobre la pista de remolcer y gque consta de una za-
pata de freno o de mds de una zapata de freno suspendida
articuladamente del armazén del trineo.

248.- Un trineo rodante segln una de las rei
vindicac}ones precedentes, caracterizado poraue estd rea-
lizado en forma de trineo de varios asientos.

258,~ Un trineo rodante segin una de les rei
vindicaciones precedentes, caracterizado porque su pista
de remolcar se compone de segmentos cuyos extremos unidos
a tope en cada cz2s0 uno a otro estédn soportados por una
viga de apoyo comin de forma que no pueden correrse ni —-
hacia los lados ni verticalmente, estando unido firmemen-
te uno de los dos segmentos con la viga de apoyo, en tan—
to que el otro estd enchufado sobre ella.

268,- "UN TRINEO RODANTE".

Tal y como se ha descrito en la Memoria gue
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian,
¥y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintiocho hojas es-
critas a migquina por una solg cara.

Madrid, 23 MAR1979
P.A.

Ferngndo de Blzabuju
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