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B eta invención tie n e  por objeto  un mecanismo des 

tinado a  r e g u la r la  determinada d ista n cia  de ana rueda, la  

herram ienta de on aparato u tiliza d o  para co lo car y r e t ir a r  

un neumático de autom óvil, estando f ija d a  la  c ita d a  rueda 

5 . sobre una plataform a controlada por un motor y animada de 

un movimiento de ro tació n  a  lo  largo  de la  re fe r id a  h erra ­

mienta*

Se conocen aparatos compuestos principalm ente — 

por un b a stid o r, una plataform a p ro v ista  de garras en tre -  

10+ la s  cu a les e stá  fija d a  la  rueda, un árgano de mando que -  

perm ite desplazar la s  garras y  poner en ro tación  a  la  p la­

taform a, una columna v e r t ic a l montada sobre dicho b a stid o r, 

un brazo h o rizo n tal colocado transversalm ente en la  mencio 

nada columna y  que puede d e s liz a rse  por e l la  y  f i  ja rse  en 

15* l a  misma, una barra con herram ienta que s ir v e  para co lo car 

y  r e t ir a r  un neumático, cuya b arra  puede regu larse y  f i j a r  

se en a ltu r a  en e l  extrem e d e l re ferid o  brazo h o rizo n ta l, 

y  un medio relativam ente complicado para re g u la r, tanto en 

un plano h o rizo n ta l como v e r t ic a l, la  herram ienta a  una — 

20* d ista n cia  determinada de la  rueda f i j a ,  de modo que se  e y i 

te  toda fr ic c ió n  entre la  rueda y  l a  herram ienta*

Aparte d e l hecho de que t a l  aparato e s  r e la tiv a ­

mente complicado y de costosa  con strucción , es p reciso  ade 

más e fe c tu a r d iversas m anipulaciones para apartar y  v o lver 

25* a  co lo car la  herram ienta en su p osición  de trab ajo  en cada 

nueva operación*

E l objeto  de la  invención es r e a liz a r  un mecania 

mo 3a construcción relativam ente s e n c illa  mediante e l cu al 

no e s p reciso  e fectu ar más que un mínimo de m anipulaciones 

30. para co lo ca r la  herram ienta a  la  deseada d ista n cia  de la  —

1*
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rueda,  ̂ .

De acuerdo con la  o a ra cto rííítica  p rin cip a l da la  

invención, e l  brazo transveraalm ente desplazáble en la  co 

lamna v e r t ic a l se  h a lla  en d isp osició n  o b licu a y e stá  in —  

5+ d iñ ad o  h acia  la  rueda, situándose en tre e l  brazo y  la  c i­

tada columna un medio que perm ite d esplazar y bloquear -  

aqu él.

Merced a l montaje d el brazo en d isp o sició n  o b li­

cua y  a l  medio relativam ente s e n c illo  antes mencionado, es 

10. p osib le reg u lar la  herram ienta a  la  d ista n c ia  deseada de -  

la  rueda, tanto en e l  plano h o rizon tal como en e l v e r t ic a l, 

efectuando un mínimo de m anipulaciones ,  Tampoco es necesa­

r io  reg u la r cada vez e l  aparato cuando hay que colocar y -  

r e t ir a r  sucesivamente v a ria s  ruedas y  neum áticos de igua—  

1$ . le s  dim ensiones.

A t ítu lo  de ejemplo y  s in  que e llo  tenga ningún 

ca rá cter lim ita tiv o , seguidamente se o frece  una descripción 

d etallad a de una forma seleccion ad a de re a liza c ió n  d el me­

canismo según la  invención. Esta d escrip ción  se hace con -  

20. re fere n cia  a  lo s  adjuntos d ib u jo s, en lo a  cu a les:

la  fig u ra  1 es una v is ta  la te r tA  d e l mecanismo — 

montado en un aparato u tiliz a d o  para co lo car y r e t ir a r  un 

neumático de automóvil*-.

La fig u ra  2 es una v is ta  la te r a l ampliada d el -  

23. mecanismo en reposo, con p iezas parcialm ente cortadas; y

La fig u ra  3 es una v is ta  id é n tica  a la  de la  f i ­

gura 2, pero en la  que e l  mecanismo se encuentra en posi­

ción  de tra b a jo .

En la  fig u ra  1 se  observa e l  b astid o r 1,  en e l  -  

30.  que se a lo ja  un mecanismo de mando de un d isp o sitiv o  bien



3. .

conocido 2 ,  obn ^ r r a s  3 destiladas- á  f i j a t  y  co n tro lar la  

rueda 4 de modo que la  liega g ir a r  J E l "aparato puede catar 

p ro v isto  de un d isp o sitiv o  b ien  conocido 5 destinado a se­

parar e l  neumático* Uha columna hueca 6  e stá  f ija d a  sobre 

5 + e l  b a stid o r 1* E sta columna 6 so stien e en su p arte superior 

una c a ja  7 * en cuyo in te r io r  se  g a lla  montado oblicuamente 

y con un d e cliv e  h acia  la  rueda un brasa axialm ente despla 

sab le  3* guiado en tre  dos ru e d e c illa s  de gu ía  9 montadas -  

diagonalmente y  dos esp igas 10 montadas también diagonal—  

10+ mente* G racias a  e s ta  d isposición * e l  braco 8 puede rodar 

en la  c a ja  7* estando montado con un ángulo f i j o .  E l extre 

mo d e l brazo 8 d irig id o  h acia  l a  rueda 4  e stá  p rovisto  de 

un bloque 11 en e l  que se suspende verticalm en te una barra

12 con empuñadura 13* B eta barca es de a ltu ra  reg u la b le  y 

1 5 . g ra c ia s  a  un medio de bloqucamiento 14 dotado de empuKadu-

r a  1$ puede f i ja r s e  en e l  bloque 11.  Entre l a  empuñadura -

13 y  e l  bloque 11 s e  dispone un reso rte  de presión  16 que 

e q u ilib ra  e l  peso de la  b arra 12.  la  herram ienta destinada 

a  co lo car y  r e t ir a r  e l  neumático de la  rueda e stá  f ija d a  -

20. en la  p a rte  in fe r io r  de e s ta  b arra  12.  Forma parte de cata  

herram ienta la  ru e d e c illa  de presión  17 f ija d a  sobre e l  so 

p orte 18 de la  b arra 12* cuya ru e d e c ü la  de p resión  coope­

r a  con e l  ta ló n  d e l neumático a  co lo ca r. También forma par 

te  de e sta  herram ienta la  ru e d e c illa  de gu ía 19* que s irv e  

26. para g u ia r e l  ta ló n  d e l neumático fu era  de la  circu n feren ­

c ia  de la  lla n ta  de la  rueda durante l a  colocación  d el neu 

matice*. Por l a  p arte p o ste rio r, se h a lla  montada sobre e l 

brazo 8 una rueda l ib r e  y dentada 20 que puede g ir a r  lib r e  

mente en e l sen tido de ro tació n  de la s  sguáas d e l r e lo j*  -  

30.  pero no en sentido in v erso . E sta rueda lib r e  está  montada



4*

entra doa brid as 21 y  22 en forma 4a d is c o . Por medio de un 

e je  23 m ontasobre 3.a c e ja  7 &1 extremo de un segmento den­

tado 24 que, por medio da una empoSadura 25 colocada en e l 

otro extremo d a l citad o  segmento, pueda ponerse en acopla—  

5# miento con la  rueda lib r a  dentada 20.  Por razonas da segur! 

dad, la s  b rid as 21 y  22 recubren Igualmente la  parte en aoo 

plam iento con la  rueda lib r e  20 d e l segmento dentado 24* E l 

e je  23 da a sta  segmento dentado 24 so compone de un perno -  

con tu erca  y  en tre a l segmento dentado y la  tu erca se Rispo 

10. na una arandela de re so rte  que e je rce  una presión  sobre e l

segmento dentado, de t a l  manera que pueda colocarse y man%

nares e l  segmento dentado en ana p osició n  deseada. Para man

ten er en e q u ilib rio  e l  brazo in clin ado 3,  se  dispone en la

columna 6 un contrapeso 26 que, por medio de un cable 27 -

15 . que pasa por encima de una ru e d e c illa  28, se  f i j a  a  un pe­

queño bloque 29 del brazo 8 . E l cable 27 se a lo ja  en una ra  

nara 30 d ispuesta en la  p arte  in fe r io r  d a l brazo 8 . B1 seg­

mento dentado 24 e s tá  p ro v isto  preferentem ente de doa topes 

que cooperan con p artes f i j a s  de la  c a ja  7  para lim ita r  — 

20. la s  dos posicion es extremas de este  segmento.

Para co lo ca r un neumático en una rueda, se hace -  

rodar e l  brazo 8 h acia  a trá s  en la  c a ja  7 ,  de manara t a l  — 

que la  herram ienta destinada a  co lo ca r o r e t ir a r  e l  neumá% 

co se h a lle  a c ie r ta  d is ta n c ia  d el d isp o sitiv o  2 para la  i i  

2$. jaoión  de l a  rueda (fig u ra  2 ) .  Se hace g ir a r  sobre su e je  -  

23 e l  segmento dentado 24 a  su p osición  extrema h acia  ade­

la n te  (fig u ra  2) .  Se co lo ca  uny&ueda 4  en tre la s  garras 3 

d el d isp o sitiv o  citad o  2 y se f i j a  aq u élla  a  e ste  d is p o s iti 

v e , que puede ser de cu alq u ier t ip o . Seguidamente se coloca 

30. un neumático oblicuamente sobre la  rueda, de manera bien  co



5.

n ocid a. Bntaneesy con ayuda de l a  .empuñadura 13 de la  b arra 

12# se g ir a  e l  b2^zo 8 ¿ a c ia  la -  ruada 4  y  "3a desbloquea la  

b arra 12 sed ien te  la  cap ead o ra 1$ , para descender l a  herrg 

mienta# h asta que e l  borde su perior extremo de l a  rueda q u e. 

5 . da en contacto con la  herramienta# dentro- d e l ángulo forma­

do en tre la  rtxed ecilla  de presión 1? y  su soporte 18.  luego 

se f i j a  mediante la  empuñadura 15 l a  b arra  Í2 en e sta  posi­

c ió n . Por la  p osició n  o b licu a  d el brazo 8# e l  menor despla­

zamiento de e ste  en d irecció n  opuesta a l a  rueda produce -  

10, automáticamente un desaeoplam ieato de la  herram ienta 17- 19# 

tan to  en e l  plano' v e r t ic a l eetao ^  01 horizontal#  respecto 

a  l a  rueda 4* Para co lo car la  ru e d e c illa  de presión  17 y  la  

de gu ia 19 a  la  deseada d ista n c ia  de la  rueda# de t a l  mane­

r a  que no se  produzca ninguna fr ic c ió n  en tre  l a  rueda 4 y  -  

15# la s  ru e d e c illa s  17 y  19# se  liaee g ir a r  e l  segmento dentado 

24 a lred edor d e l e je  23 h acia  la  rueda lib r e  dentada 20# de 

manera que ambos órganos queden acoplados en tre si# Conti­

nuando e l  g iro  d el segmento 24# la  rueda lib r e  20 g ir a  en -  

e l  sen tid o  de ro tación  de la s  agujas d e l r e lo j y  e l  brazo 8 

20, ge desplaza hasta que la  herram ienta 17-19  ocupa respecto a 

la  rueda 'la  p o sició n  deseada (fig u ra  3)*  Debido a  que la  -  

rueda lib r e  20 no puede g ir a r  en sentido opuesto a l de ro ta  

ció n  de la s  agujas- d e l re lo j#  es im posible desplazar en es­

ta  p o sició n  e l  brazo 8 h acia  la  rueda 4# a l  tiempo que t a l  

-25%. brazo puedo a le ja rs e  con la  herramienta. 17-19 de la  misma -  

rueda. 4# cuando por ejemplo é sta  no es totalm ente redonda# 

por cuyo m otivo e je rce  una presión  sobre la  herramienta# -  

Asimismo, puede separarse la  herram ienta 17-19 totalm ente — 

de la  rueda 4 mediante ro tació n  d e l brazo 8 h acia a trá s  y -  

30+ u lte r io r  acercam iento h acia  aquélla# s in  ten er que comenzar



de nuevo a l rogl$íje#_ Cuando oe coloca e l  .ta ló n  d el neumáti­

co bago la  ruM eo&lla. de presión  1? y  - contra la  de gu ía 19$ 

se pone en mancha e l  d isp o sitiv o  de mando 2 que mantiene — 

firmemente la  rueda# de modo qpe é sta  aea animada de un mo- 

5 .  cim iento de ro tació n  y  e l  neumático quede totalm ente co lo ca  

do sobre e l la ,  s in  que la  herram ienta de montaje o la  de -  

desmontaje d e l neumático estab lezca  contacto con dicha rue­

da#

Be evidente que e l  montaje de la s  p iezas entre s í ,  

19. la  forma y  la a  dimensiones de la s  raianas que aquí se d e scrl 

ban pueden v a ria r  y que in clu so  la s  p ieza s esp ecificad as -  

pueden so r su stitu id a s por o tra s que puedan u tilia a r s e  para 

lo s  mismos fin e s ..

R O Í A

13.  La Patento de Invención que se s o lic it a  por vein ­

te  años, para IlgpaKa, de acuerdo con la  V igente L e g is la - -  

c ic a , deberá recaer sobre "H3CANISI30 PARA R3SCLAR LA HS8RA- 
MILNl'A 93 UN APARATO UTILIZADO PA^ COLOCAR Y RETIRAR UN -  

NEUMATICO D3 AUTOMOVIL" coa P rioridad  de la  s o lic itu d  de p^ 

29.  tentó en B ú lgica  n  ̂ ? .V . 2/56143 presentada en 10 de Agosto 

de 197?  y  concedida con e l número 857*631 e l  10 de Febrero 

de 1978, según la a  caraot  e r ís tlo a s  ese n cia les de la s  niguien

6 *
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R ^ I V  B I K A O I O 3I R &

1^- EeCahisám paya, r^ go lay  l a  herx^Haienta da un 

aparato u tiliz a d o  para co lo ca r y  r e t ir a r  un neumático de 

autom óvil, a  determinada d ista n cia  de una rueda f ija d a  so 

5 * bre ana p latafo rm a-ro tato ria  cuyo mecanismo se compone -  

principalm ente de una columna v e r tic a l*  un. brazo que pue­

de d esplazarse transversalm ente en e sta  columna y  en e l -  

que s e  dispone aun barra axialm ente d esplazablc en a ltu ra  

que* en su  p arte in fe r io r*  so stien e  una herram ienta d e sti 

10 . nada, a  co lo ca r y  r e t ir a r  e l  neumático* cuyo mecanismo se  

csra e ta rig a  porque e l  brazo (&) transversalm ente desplaza 

b le  en la  columna (6) e s tá  oblicuam ente montado con un %  

d i v o  h acia  l a  rueda (4) y  porque en tre e l  citad o  brazo -  

(8) y  l a  columna v e r t ic a l (6) so dispone un medio (20 a  25) 

15* que perm ite desplazar y  bloquear aquel tra zo  (8 ).

2*- Mecanismo para re g a la r la  herram ienta de un 

aparato u tiliz a d o  para co lo ca r y  r e t ir a r  un neumático de 

autom óvil aegón la  re iv in d ica ció n  1* caracterizad o  porque 

e l  medio dispuesto ca tre  e l  brazo (8) y  la  columna v e r t i-  

20. c a l (6) perm ite desplazar progresivam ente t a l  brazo (8) y 

la  herram ienta (17- 19) en una d irecció n  opuesta a la  de -  

la  rueda* a  f in  de reg u la r l a  d ista n cia  en tre é sta  y  la  -  

c ita d a  herramienta* perm ita también bloquear e l  brazo (8) 

en la  d irecció n  de l a  rueda (4) y  perm ite finalm ente des- 

25.  p la za r to ta l y  librem ente aquel brazo (8) en d irección  -  

opuesta a  la  de la  rueda (4 )*

3 .— necaaiamo para reg u lar la  herram ienta de un 

aparato u tiliz a d o  para co lo car y  r e t ir a r  un neumático de 

autom óvil seg&a la  re iv in d ica ció n  2* caracterizad o  porque 

30. e l  medio u tiliz a d o  para d esplazar y  bloquear e l  brazo con



8 .

la  herram ienta se. com pre de unn ruada lib r e  (20) montada -  

sobre e l brazo-y que puede g ir a r  ̂ librem ente en la  d irecció n  

de ro tació n  de la s  agpgaa d e l r e lo j y  queda bloqueada en -  

o tra  d irecció n , a s i nomo de un segmento dentado (24) dotado 

5 . do empuñadura (25) en acoplam im to con di.cha rueda lib r e  y  

a rtic u la b le  alrededor de un e je  (23)*

4.  -* Mecanismo para reg u lar la  herram ienta de un -  

aparato u tiliza d o  para co lo car y  r e t ir a r  un neumático de -  

autom óvil segán la  re iv in d ica ció n  3# caracterizad o  porque -

10* e l segmento dentado coopera con un medio para mantenerse en 

una p o sició n  deseada*

5 . -* Mecanismo para reg u lar la  h e rra d  ahta de un -  

aparato u tiliz a d o  para co lo car y  r e t ir a r  un neumático de -  

autom óvil segán la  re iv in d ica ció n  3# caracterizad o  porque -

15* la  rueda dentada lib r e  (20) e stá  colocada en tre dos b rid as 

en forma do d isco  (21-22), cuyas b rid as recubren igualm ente 

la  parto en acoplamiento con la  rueda lib r e  d el segmento -* 

dentado (24)*

6+- Mecanismo para reg u la r la  herram ienta de un -

20* aparato u tiliz a d o  para co lo ca r y  r e t ir a r  un neumático de — 

autom óvil segBa la  re iv in d ica ció n  1 , caracterizad o  porque -  

en tre e l  brazo (8) y  la  eoluáma v e r t ic a l (6) se  dispone un 

medio (26 a  2$) para mantener en e q u ilib r io  a l  brazo en de­

c liv e  (8)*

25* 7 * - Mecanismo para re g u la r l a  herram ienta de un -

aparate u tiliz a d o  pora co lo car y  r e t ir a r  un neumático de ** 

autom óvil aegán la  re iv in d ica c ió n  1 , caracterizad o  porque -  

e l  brazo (8) puede desplazarse axialm ente por una v ía  de ro  

desdentó (9-10) p racticad a  en la  columna v e r tic a l*

30.  8** "EE8ANISH0 PARA RECULAR LA HSSB^ISMTA DB UN



ABARATO UTILIZADO PARA OO'̂ OCAR í  HUIRAS. .^! 8EUMATIC0 HE — 

AUTOMOVIL".

S e g ^  qtteda sustaacíalm ente á a se rito  en la  pre­

san te Memoria que con sta de nueve hojas* e s c r ita s  a  maquis

na p^r ^ a  so la  cara  .y acompasada, áa dihnjoa^

Badrié*,  ̂  ̂ ^

D. FRANGIS BU QURSNR

9 .
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