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V Bl presente invento se refiere a un disposi~
tivo de cierre y/o.mecanismo de-bloqueo, especialmente para
ventanas y?o puertas de vehiculos a motor que comprende un
conmutadorﬁcéntral gue puede actuarse manualmente y diver-

7

s0s elementos de cierre y/o bloqueo.

! Tios mecanismog de blogueo central para las
puertas y ventanas de los vehicu;os a motor ya son conoci-
dos, en los cuales los elementos de bloqueo estén constitui
dos por electroimanes, cuyas armaduras se conectan fambién
cperativamente con el elemento de cierre de 1la puefta. By
to8 electroimanes pueden ser activados por medio de un con-
mrtador central gque, por ejemplo, se acopla con el blogueo
de puerta de la puerte del conductor., La desventaja de estds
mecanismos ya‘conocidos estéd en que todos los electroimanes
se excitan simultineamente, dado que normalmente estén_coneh
tados en paralelo. S5i se tiene en cuenta que en algﬂn&s vehi
culos este tipo de elementos de blogque gue se operan'eiec-
tromagnéticamente se incorporan no solamente en las puertas
sino también en la tapa de la maleta, en el depdsito de la
gasolina y eventualmente en el capot, se ve claramente gue
la cargae de copriente es muy elevada, cuando todos eéfos
electroimenes estén simultdnesmente conectados. La bateria
estd considerablemente cargada y a f£fin de evitar una'eléva~
da caida de tensidn, se hace necesario un conductor centrall
con una seccidn itransversal relativamente grande.

Estas desventajas no se eviten cuando los
electroimanes se activan por solamente un corto impulso a
fin de evitar wn calentamiento extremo, porgue también en
estos sistemas ya conocidos todos los elect roimanes se ac-

tiven simultdneamente.
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También es ya conocido el conectar todos los

uno 8e los cuales solamente efectus una conexidn conductivg
cuando la puerta se cierra debidamente. También en este sig|
tema todos los electroimanes se conectan a la tensidn simul
téneamente, de tal maners que especialmente durante el in-
vierno cuando la bateria estd debil, no puede asegurarse un
buen funcionamiento de la misma.

Estas desventajes pueden evitarse con el
dispositivo del invento, porque los elementos de blogueo
y/o cierre individuales se controlan vor impulsos escalona-
dos en el tiempo y que no se solapan. '

Ya con impulsos gque se solapen y escalonados
en el tiempo la cargs de corriente disminuye, pero dependie
do de la duracibén de log impulsos individualés y del perlo—
do de tiempo entre el comiengzo de impulsos SHCCQIVOS _puede
congeguirse que, por ejemnlo, s6lo dos electroimanes se ac-
tiven simultfneamente. Sin embargzo es mds ventajosa le goly
cidn en la que log impulsos individuales se escalonan:ép el
tiempo de tal manera gue no se solapen. La baterla tiene en
tonces un verfodo mds largo de carga, ¥y no con uns cortien—
te extremadamente elevada. Esto tiene vehtajas para sclec-
cionar la seccidén transversal del conductor y paras el dise~
fio de los conmubadores y relés necesarios.

La idea bésica del invento puede resolverse
en principio de tal maners que el conmubtador central dispa-
re un generador de impulsos que comprende diferentes sali-
das conectadas a los elementos individuales de cierre y/o
bloqueo y el generador de impulsos escalona automiticamente

en el tiempo los impulsos de control. Esto, por ejemplo,

115




s o P e -t S

06098

15

20

25

30

tlojn noem. 3

-

vuede realizarse por un registro de convers;dn controlado
por un generador de reloj. Como en conflguraeiones ya cono-
cidas con electroimenes conectados en paraleio esta configy
racidn, sin embargo, tiene la desfenﬁaja de que su funcién
puede ser solamente supervisada por elementos adicionales.
A Tin de evitar esta desventaja en otros desarrollos, el in-
vento sugiere la idea de que el conmutador central propor-
cione solamente una sefial de control para un primero de los
elementos de cierre o blogueo, y que a los elementos de cig
rre o blogueo se les asignen generadores de impulsos disparp
dos por estos elementos de cierre o bloqueo para el conirol
de otro elemento de cierre o bloqueo. De esta manera se ase|
gura que solamente puede ser actuado el elementc de blogqueo
dltimamente controlado, si todos los otros elementos de blo
queo estén ya en la p031016n de blogqueo, Comprobando por
eaemplo el bloqueo de la puerta del conductor, puede. super-
viqarse ficilmente el funcionamiento sin fallo de todd el
sistema. - : ‘ e

’ Bsto puede realizarse, por ejemplo, aﬁigﬂan—
do un monoflop a cada elemento de blogqueo, de tal manera
que cada monoflop se dispara por un simple conmutador actua
do por otro elemento -de bloqueo. Sin embargo, mucho m&é«éeg
cilla es una solucidén por la que, segin el invento, & 1o
elementos de cierre o bloqueo se les asignan conmutadé?gs
cambiadores actuados por dichos elementos de c¢ierre o blo~
queo, los cuales en una condicién de conmutacidén estén ce-
rrando el circuito de'cohtroi del elemento de cierre o blo-~
queo considerado, y en la otra condicién de conmutacidén el
circuito de control de otro elemento de cierre o bloqueo.

En esta configuracidén, el conmutador cambiador tiene pricti-
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camente la funcidén de un generador de impulsos y agegura
que cada eiectroimén se conecta solamente a la tensidn de
a]imentacifn el tiempo necesario pars levantar la armadura.
En comparac16n con sistemas ya con001dos gue cuentan con uy

generador de impulsos central, esta es una ventaja csencial

ragones de seguridad, tiene que ser mayor, a fin de propor-
cionar un blocaje sin fallos también bajo condiciones des-
favorables. Se disminuye por tanto el peligro de un calen-
tamiento indebido de los electroimanes, también segin el
invento.

Preferiblemente a cada elemento de blocaje
se le asignard un conmutzdor con lo que la carga de corrien
te serd la mds pequefia ¥y serd posible una. supervisién apro-
piada del mecanismo. Sin embargo, si el coste de los conmu-
tadores fuera demasiado éleVado, también seria imaginéble
que cada elemento de blogueo estuviera conectado en parale-
lo y controlado a través del conmﬁtadqr de otro elemento dg
bloqueo. De esta manera.puede llegarse a un compromiso en-
tre soluciones técnioas o costes, carga de corriente y con
fiabilidad de funcionamiento. Bste compromiso nodrla ééf ng
cesario especialmente si se controlaran muchos elementos
de blogueo, porque entonces el periodo de tiémpo hasta el
tltimo elemento de bloqueo controlado podria resuliar dema~
siado largo. En esta ocasién debe considerarse el hecho de
que en comparacidn con los sistemas que cuentan con genera
dor central de impulsos, éste tipo de control sucesivo de
los electroimanes individuales tiene la ventaja de una dis-
posicién inmediata para la operacidn, mientras que de otra

manera tiene que aceptarse un tiempo de recuperaciédn.

-

porque en estos sistemas conocidos el tiempo de impulso, pdr
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Fn las Figuras 1 a 7 se muestran de forma eg

quemdtica diversas configuraciones dél invento, a fin de co

5]

seguir wa mejor descripeidén del mismo.

En 1la Pigura 1 el conmuiador central egti
designado por iO, mediante la actuacidn del cual todas las
puertas del veh{culo a motor quedan electromagnéticamente
blogueadas. Por este conmutador central 10 se dispara un
generador de impulsos que tiene diferentes salidas 12, 13,

14 y 15. A cads vna de estas salidas estd conectado un arrd

21 se actuan por un angular 22 los cuales estdn operativa-

mente conectados con el elemento real de blogueo de la puei
ta que, sin embargo, no se nuestra en el dibujo. En el re-

cvadro 11 se muestra de manera esquemdtica sobre el eje de

lositiempos t que en las salidas 12 g 15 de este genera@or

de imDuJSOS, se suministran impulsos temporales que s€ escy
lonan en el tiempo y ho se solapan. Después de haberse ac-~

tuado el-conmutador central, se actlva el arrollamlenuo del
electroimén 16 en primer lugar, y- se actia vor lo tanto el

primer elemento de blogueo, Como consecuencia, por ejémnlo,
se bloquea la vuerta delantera derecha del vehicule. Cnando
ha terminado este proceso de bloqueo, se excita el uegundo

arrollamiénto de electroimdn 17 a través de la salida 13

del generador de impulsos 11 y como consecuencia, DO &jem-

derecha. Finalmente se actuan sucesivamente los elementos
de bloqueo ée las puertas de la igquierda a través de los
arrollamientos 18 y 19, de tal manera que el vehiculo se
cierra centraimente actuvando el conmuitador central 10.

De esta presentacidén del principio del inven
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| 0 puede verse claramente que el miamo descansa en el hechd
de que los elementos de blogueo individuales, representadog
por los arrollamientos 16 s 19, se activan sucesivamente.
De la bateria, no mostrada en el dibujo, solamente se absoy
be la corriente necesaria para excitar un electroimdn.

Pn la Pigura 1 se muestra el generador de
impulsos sélo esquemdticamente. Se podria imaginar, por ejdm
plo, una configuracidn en la que un registro de conversién
con las salidas paralelo 12 a 15 esten controladas por un
‘generador de reloj, que se dispara por el conmutador cen-
tral 10 y genera cuatro impulsos de reloj.

No es posible supérvisar el funcionamiento
de todos los elementos de cierre en la configuracidn de la
Figura 1. A fin de evitar esta desventaja, en la configura
cién de la Figura 2 a cada elemento de blocaje se asigna
respectivamente un monoflop 30,31, 32 y 33. Ademas & través
de,1a~érmadura 2l de-cada elemento se cierra un conmusador
34'tan pronto como se cierra la puerta respectiva. El pri-
mer monoflop 30 se dispara a través del conmutador central
10. Bl impulso de salida de dicho momoflop excita el arro-
llamiento del electroimén 16, de tal manera que reSpbﬁdé
este elemento de bloqueo, Como consecuencia el conmutbador
34 de dicho elemento de blogueo se actia y se dispara el
segundo monoflop 31l. EL impulso de salida de dichc moncrloy
excita el arrollamiento del electroimdn 17, de tal mancra
que ghora responde el segundo elemento de blogueo., 4 través
del conmutador 34 de dicho elemento de blogueo se dispara
el teréer monoflop de $al manera que responde el. tercer elg
mento de blogueo. Finalmente también se dispara el monofloy

33 y responde el uUltimo elemento de bloqueo. Al conmutsdor
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34 se le puede incorporar eventualmente una ldmpara 35 comg
elemento de supervisién. |

Puede verse que también en esta configura-
cién los elementos de cierre individuales, representados
por los errollamientos de los electroimanes 16 a 19 se con
trolan sucesivamente. Como consecuencia queda asegurado tan
bién que solamente puede resvonder el segundo elemento de
cierre, cuando ha cambiado el primer eleﬁento de cierre.
Solamente entonces se iluming la lémpara 35, cuando todos
Los elgmentos'de bloqueo han funcionadd efectivamente y cl
vehiculo ha quedado cerrado centralmente.

En la configuracién de la Figura 2 el blocag
je puede ser supervisado apropiadamente. Puede en este casg
evitarse la ldmpara de supervisién 35, pues para esta su-
pegvisién basta comprobar el blogueo de la puerta del con-
ductor. En esta configuracidn, la duracién de los impuisos
emitidos por los monoflop individuales deben ser mgs largod
dello que seria necesario, por razones de seguridad}‘ﬁgmo
consecuencia tembién es correspondientemente mds larso. el
proceso de bloqueo total. Esta desventaja se evits con 1o
- esquemas de las Figuras 3 a 7. En estas figuras los arro-
llamientos de los clectroimanes de los elementos de bioqucc
en las puertas estdn designados por 16 a 19 y adicionalﬁcnh
te se muestra un arrollamiento 20 6 que pertenece a Qﬁ{élg
mento de blogueo del portamaletas. Normalmente existé una
cerradura 40 en la puerta del conduetor mediante la cual
el angular 22 pasa de la posicién sin blogueo que se mues-
tra a una posicidn de blogueo. Ademds existe un botdén de
blogueo interior 41 articulado con el angular 22, de tal

manera oue esta puerta puede también cerrarse desde dentro.
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Un conmutador de resorte 43 se actfa por el angular 22, que
cierra un circuiﬁo tan pronto como se bloquea la puerta
del conductor. Este conmutador de resorte 43 puede conside-
rarse como un conmutador centrzl en la configuracidn de la
Figura 3. '

A cada elemento de bloqueo se le asigna ade-
nds un conmutador de resorte 44, 45, 46, 47. Cada unoc de
estos conmutadores de resorte tieme una lenglicta mévil 48
¥y vn contacto de trabajo 49 y un contacto de ruptura 50.
Cada wno de estos conmutadores de resorte se actla por la
armadura 21 del elemento respectivo, de tal manera que des-
pués del proceso de bloqueo la lenglieta mévil 48 desde el
contacto de ruptura, al que estd conectado el arrollamientc
del electroimdn del elemento de blocaje respectivo; salta
al Fontacto de trabajo 49 que estd conectedo com la lenglie~
ta mévil 48 del-siguiente commutador de accidn de resorte.
As{, puede verse en la Figura 3 que en la condicién de conmy
tacién mostrada el conmutador de resorte 44 cierra el cir-
cuito de control &l arrollsmiento. del electroimédn resnecti-
vo 17, del respectivo elemento de blogueo, y en la otra PO~
sicién de conmutacién cierra el circuito de control éb)dé
otro elemento de -bloqueo. Lo mismo es valido respecto & ios
otros conmutadores de resorte y arrollamientos de los eléc-
troimanes. Al contacto de trabajo 49 del conmubtzdor de}?ﬁ—
_sorte 47 puede conectarse de nuevo una limpara piloto 35.

Bl dispositivo de blogueo mostrado en la Fi-
gurz 3 funciona asi:

Actuando el botén de blocaje interior 41 o
la cerradura de la puerta 40 el conmutador de resorte 43

cambia a la otra condicién de conmmutacién excitando el arro
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1llamiento 17 cuya armadura actda el angular 22, de tal mang|

ra que, por ejemplo, se bloguea la puerta trasera izquierdg

dor de resorte 44 salta a la posicién de conmutacién no mog
trada en la que la lengliete mévil 48 descansa sobre el con-
tacto de bperacién 49. Como consecuencia el circuito de con
trol del arrollamiento del electroimén 20 se cierra, de tal]
maners gue, por ejemplo, se bloguea el maletero. Cuando se
termina el proceso de bloecaje, el conmubtador de resorte 45
salta, de tai manera que se clerra ahora el slemento de
blocaje de la puerta trasera derecha a través del arrolla-
miento del electroimdn 18. Al terminar este proceso de Dblo-
caje también se bloquea la puerta delantera derecha, por 1o
que se enciende la lampara piloto 35 una vesz terminado todg
el proceso. Para evitar que la limpara piloto esté permanen
temente encendida, puede conectarse en serie con la mfsma
wn elemento de temvorizacidén que, por otra parte, no 50 mué
tra en el dibujo. ' | - i

Fn esta descripeibén queda suficientemente
claro que cada arrollamiento de electroimdn se excita sola-
mente durante el periodo de tiempo necesario para quélla
armadura realice el necesario desplazamiento. Aparece clarc
también que todos los arrollamientos de electroimédn sé‘éXcg
tan sucesivamente y nunca se aplica tensibn simultdneanente
a dos de ellos. Finalmente, y mediante la lémpara piloto
35, se puede comprobar gue todos los elementos de'blocaje
han respondido correctamente.

En la configuracidn de la Figura 3, a cada
elemento de blocaje se asigna un conmutador de resorte, que

ademds tiene que dar paso a la corriente de excitacién del

Pan pronto’ como se termina el proceso de blocaje el conmuts

[£]
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41 de la puerta del conductor.

! . tajn m'un.lo

arrollamiento de electroimdn y como consecuencio es relati-

vamente costoso. De cuglquier manera un cdleuwlo de costes djLé

[

el resulﬁaéo de que esta configuracién es mas barata que 1o
ele?entos ge blodueo conocidos que incluyen un generador cep
tral de i@%ulsos, y tiene ademds las ventazjas mencionadas.
| En la configuracién de la Figura 3 la tensidh
de alimentacién estd aplicada pe?mancnteﬁente, cuando 1a
nuerta del conductor estd hlogueada, lo que sisnifica que
estd actuando el conmutador central, de tél manera que es
mis complicado abrir las puertas restantes. Debe tenerse en
cuenta que por ejemplo, al accionar el botén de bloqueo in-
terior 41 la lengieta méwil 48 del elemento de bloqueo ac—
tuado por el arrollamiento de electroimdn 17 salta de nueve
gl contacto de ruptura 49, de tazl manera que dicho arrolla-
miento de electroimdn 17 se excita inmediatemente. Cuando
la puerta del conductor estd blogueada se hace més difibil
un desbloqueo de las restantes puertas laterales y.del male
tero. Esta desventaja se evita en la configuracién de - la
Figura 4 en donde el conmutador central estd disefiado como
un conmutador sin bloqueo 60, gue puede actuarse a través
de la cerradura 40 solo por un corto tiempo. Esta coﬁfigﬁng
cién tiene la indudable deéventaja de que el usuario ‘tiene
gque actuar el conmutador sin bdloqueo 60 durante el tiempb
necesario hasta que respondadn todos los elementos de hlo-
queo. Sin embérgo, ya que el proceso de bloqueb de cada elg
mento de 'blocaje puede sumervisarse acdsticamente; esta deg
ventaja no es en realidad importante. En la configuracidn
de la Figura 4 no es posible, comoc se ve claramente en el

dibnjo, un bloqueo a través del botdén de blocaje interior
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Lo mismo es vélido respecto a la configura-
cldn de la igura 5 en donde, a diferencia de la Figura 4,
también vuede bloquearse la puerta del conduotor por un elgl
mento de bEOGuﬂo actuado magnéticanente. Vuevamente el con-
mutador centraﬂ estd disefiado como un conmutador sin blo-
queo, de tal manera que la fuente de alimentacidn se desco-
necte cuando ha guedado cerrado gl vehiculo. Sin embargo
una, desventajardel sistema esté en que la puerta del condug
tor no puede bloquearse desde afuera si tiene lugar un fa-
11o en la alimentacién eléctrica o la bateria estd demasia
do débil. La configuracién'de 1lg Figura 6 corresponde sus-
tancialmente a la de la Figura 3 aunque en ella aparece un
dispositivo de comprobacidn adicional 70 por medio de una
varilla de comprobacidn actuada magnét;camente 71.'Dicha
varilla de comprobacién 71 se actia a través del contacto
de trabajo del conmubtzdor de resorte correspondientéw;La
varilla de ¢omprobacién se acopla con el angular 22 de tal
manera gque emerge visiblemente dé su alojamiento cuéndb}la
puerta del conductor no estd bloqueada, mientras que desa-
parece en su aiojamiento cuando estén bloqueadas todas las
puertas del vehiculo., La varilla de comprobacién 71;;5A$:§
vés de un brazo 72 actda un conmutador 73 a través del cual
puede desconectarse la alimentacién.

En 1la configuracidn de la Pigura T dlCﬂd va-
rllla de comprobacién Tl solamente sirve para actuar el con
mutador 73. Para este fin existe wna ldmpara piloto adicio-
nal 80 que se enciende en tanto las puertas no estén blo-
queadas. Ademds otro conmutador 81 actuado por un relé estd
conectado a la tensién de alimentacidén, teniendo este conmy

tador la finalidad de que todo el sistema de bloecaje pueda
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ser actuado solamente cusndo el contacto 90 tiene la posi-

cién mostrada y el encendido del motor eatd desconectado.

! En la configuracién mostrads en eldibujo los
elementbs ie bloqueo se actuan electromagnéticamente. Sin
embargo, tqmblén podrlan imaginarse elementos de blogueo
gobernados mediante un motor eléctrico. Ademds en los dibu-
jos solamente se muestra un elemento de blogueo a la vesz.
Sin embargo la idea del invento ﬁuede utilizarse tambidén en
los sistemas en que las puertas del vehiculo pueden desblo-

quearse centralmente. Finalmente en los dibujos sélo se in-

.|dica a modo de ejemplo que las puertaé tienen que bloquear-

se. Tl invento puede ampliarse fécilmente a sistemas en que
deban cerrarse las ventanas y correderas superiores. In es-
te caso se instalara en cada ventana un conmutador 11q1te,
estando diseiiado dicho conmutador como un cohmutador de ac-
cién de resorte.que cierra el circuito de control respectim
vo del motor eléctrico de otra ventana, de tal manera,Que
las diferentes ventanas y eventualmente la corrcdera suﬂe~
rior o el maletero estdn cerrados. De esta manera el 1nven—
to no solamente se refiere a mecanismos de bloqueo, sino
también a disvositivos de cierre en donde el elemento méﬁil
tiene que llevarse primeramente & una cierta posicidn dntes
de ser blogueado. Podria 1maginarso asi hacer girar las ?uq_

tas de un vehiculo mediante un electromovimiento y después

s

R

bloguearlas.

Los.principios del presente invento, como un
control sucesivo de los elementos de blocaje, bajo ciertas
circunstancias pueden aplicarse de una menera ventajosa en
sistemas neumiticos e hidriulicos y no estd restringido a

sistemas eléctricos.
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Ha de quedar entendido que la anterior des-—
cripeidn de una forma dGeterminads del invento se hace a mo-
do de ejem}lo Yy no debe considerarse como limitacién de su
alcance. f ‘

¢ i
/ {
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RELVINDICACTONES

:
!
|

/“‘ Los puntos de invencidn propia y nueva que
4 i
!

se presen%an para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las re1v1nd10a01oneu siguientes:

le.- Un dlupoultlvo de cierre y/o mecanismo
de bloqueo, especialmente pars ventanas y/o puertas de ve-
hiculos a motor, que comprende un conmitador central que Dﬁ-
fle actuarse manualmente y diversos elemenboo de cierre y/o
blogueo, caracterizado porque los elementos individuales
de cierre y/o blogueo (16, 17, 18, 19, 20) estdn controla-
dos por impulsos escalonados en el tie@po ¥ que no se sola-
pan.

28,~ Un dispositivo de c1erro y/0 mecanismo
de b10queo segin la reivindicacién 1, caracterlzado no“que
el conmutador central (10) dispara ungenerador de 1nnulsos
(11) que comprende dlferentes salidas (12, 13, 14, 15) co-
nectadas a los elementos individuales de cierre: y/o bloquec
y vorque el generador de impulsos geners automatlcamente
impulsos de control escalonados en el tiempo. _

38.,- Un dispositivo de cierre y/o mecanismo
de bloqueo segin la reivindicacidn- 12, caracterizado.porgue
el conmutador central (10) proporciona solamente unawééﬁal
de control para un primero de log elementos de cierre o
bloqueo (16) y porque a los elementos de cierre o bloqueo
(16, 17, 18, 19) se asignan generadores de impulso (30, 31,
32,33) disparados por dichos elementos de cierre o bloqueo

para el control de otro elemento de cierre o blogueo.
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48,- Un dispositivo de cierre y/0 mecanismo
de blogueo segin la reivindicacidn 18 § 32 caracterizado
porgue a'los elementos de cierre o bloqueo (17, 18, 19, 20)
se asignan conmutadores cambimdores (44, 45, 46, 47) actua-]
dos por los elémentos de cierre o bloqueo, los cuvales en
una condicidn de conmutacién estén cerrando el cireuito de
contfol del elemento de conmutacién o blogqueo considerado
¥ en la otra condicién de conmutacién cierran el circuito
de control de otro elemento de cierre o blogqueo.

58,~ Un dispositivo de cierre y/o mecanismo
de blogueo segin la reivindicacidn 42, céractérizado porqug
los elementos de cierre y apertura del circuito funcionan
como conmutadores cambiadores (44, 45, 46, 47).

62.~ Un dispositivo de cierre y/o mecanismo

1]

de bloqueo segin la reivindicacién 42 caracterizado porque
1os conmutadores cambiadore es (44, 45, 46, 47) estén dlqena~
dog como conmutadores de accién de resorte.

! ) 78.~ Un dispositivo de cierre y/o mecanlumo
de bloqueo segin lesreivindicaciones 48 4 68 caracterizado
porque vn dispositivo de comprobaeién (35,70) estd cénegta—
do al contacto de trabajo (49) del conmutador cambia&ggf
(19) del elemento de cierre o blogueo considerado. Lq

8,~ Un dispositivo de cierre y/o mecanismo
de blogueo segin lg reivindicacién 78 caracterizado porgue
una lémpara piloto sirve como dispositivo de COmprobaEi&n.
98,~-Un dispositivo de cierre y/o mecanismo
de blogueo segin la reivindicacién 72 caracterizado porgue
una varilla de comprobacién accionada electromagnéticamente
(71) sirve como un dispositivo de comprobacién.

108.,- Un dispositivo de cierre y/0 mecanismo
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de bloqueo segin la reivindicacidn 9 caracterizado norque
mediante la varilla de comprobacién (71) se actda un contag
to (73) qué desconecta la tensidén de alimentacién.

112.- Un dispositivo de cierre y/o mecanismd
de blogued segln la reivindicacién 102 caracterizado porque
la tensién de slimentacidn solamente estd disponible cuando
el sistema de encendido estéd desconectado.

128,~ Un dispositivo de cierre y/0 mecanismo
de bloqueo segin al menos una de las reivindicaciones ante-
riores caracterizado porque el conmutador central (10) estd
acoplado a una cerradura de puerta (40).

138,~ Un dispositivo de cierre y/o mecanisnmo
de blocueo segin la reivindicacidén 122 caracterizado vorgue
el conmutador central (10) estd disefiado como un conmutadon

sin blogueo (60). g

de blogueo segin al menos una de las reivindicaciones antew
riores caracterizado porque a todas las puertas del vehicu-
10 se asignan un elemento de cierre o blogueo ¥ se coqtfola
al final el dispositivo de cierre o blogueo de la puefﬁé de
conductor. :
152,- Un dispositivo de cierre y/o mecaﬁismo
de bloqueo, especialmente para ventanas y/o puertas de{yehi
culos a motor. ' ,ﬁ:
Tal y como se ha descrito en la Memorig que
antecede, representado en.los dibujos que se acompafian, ¥y

para los fines que se han especificado.

148.- Un dispositivo de cierre y/o mecznismo
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