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La presente Patente de Invencidn tiene por objeto de
terminadas mejoras Introducidas en la fabricacidn de¢ cochaci~
Yos Iinfantiles de respeldo inclinable y volumen reducible; y,
mds concretamente, del tipo de aguellos en que las patas delan
teras forman por extensidn los corregpondientes brazos del ma-
nillar y van articuladas g las traseras de modo gRe unes y o=
tras formen un aspa o tijera a czda laudo del bastidor, estando
las patas de un lado adecuadamente relacionsdas con las del o~
tro para deferminar su reeiproca aproximacidn y la consigulen—
te reduccidn de volumen del cochecito en sentido horizontal, y
completdndose tal reduccidn de volumen mediante la aproxima-
cidn entre sf de las ruedas delanterss y traseras.

Tales mejoras, gue viensn a sumentar notablementa la
eficacia funcional de ese particular tipo de cochecito, pueden
resumirse asf:

a)e~iayores simplicidad estructural y facilidad de
maniobra de los medios que hacen posible el plegado del coche~
cito y su consiguiente reduccidn de volumen en sentido horizon
tal,

b).~layores simplicidad estructural y facilidad de
maniobra de los medios que permiten obtener la variacidn deseg
da en el dngulo de inclinacidn del respaldo,

¢)e=Foslbilidad de transmitir el movimiento del res~
paldo a la peana reposapiés, para provocar en ésta un ascenso
o descenso correspondiente al de mquél,

Las caracterfsticas del objeto en cuestifn se cesori
ben a continuacién con referenciz a los dibujos de las adjun~
tas hojas de planos, en loz que se representa un modo de reall
zzeién ofrecido a tftulo de ejemplo y sin carfcter limitativo,
por lo que sus variaciones de detslle, forms, tamzfio, propor-

clones, materias, etc., en cuanto sean meramente aceidentales
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¥ no determinen por si mismas la obtencidn de un resulitado in=
dustrial nuevo y distinte, deben considerarse inclufdag Qentro
del 4mbito de la proteccién dimanante del reglstro gue se soli
clita.

én la figura 18, se representa wne visota en aizado
lateral de un cochecito provisto de las mejoras objeto de la
invencidn, En dicha figura, el respaldo y la peana reposapiés
entdn relacionados entre si de munera que el movimiento dal
primero sea transmitido a la segunda, y se i1lustran, con linea
de puntos, en la posicidn de méximo abatimiento o inclinscidn
del respaldo, y, con lfnea contfnua, en la posicién de mfxiwo
ergulmiento del mismo,

En la figure 28, se representa una vista en alundo,
por su parte posterior, del respeldo del cochécito, provisto
de los medios que, ssgin la invencidn, permiten su plegado en
sentido horigontal,

bn la figura 38, se representa una vista en planta
de tales medios, ilustrdndose los mismos con lineas de trazo
contfnuo, on la posicidn que ocupan cuando el respalde permang
ce desplegado y, de puntos, en la posicidn que ocupan sl ser
plegade el respaldo en seatido horizontal.

En la figura 48, se representa una vista parcisl en
slzado latersl ilustrativa de una variante de realizacidn de
la fnvencidn, segln lz cual la regulacidn del respaldo ea indg
pendiente de la de la peana reposapids, ilustrdndose dsta con
1fnea de puntos, en la posiocidn correspondiente al méximo gra=
do de inclinacidén o abatimiento del respaldo, y, con 1l{nea con
tinua, en la posicidn que ocupa cuando el respaldo permanece
levantado o erguido.

En diochas figurss se indica:

Con el n? 1, las dop pleszas que, siturdas una a cada
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lado del chasis o bastidor del cochecito, forman las patas de~
lanteras del mismo y los brazos del manillar, 4 tal efecto, di
chas plezas, tubulares y gemelas entre sf, presentan un primer
trano inferior, inclinado hacia atrds, que constituye la cor-
respondlente pata delantera propiamente dicha; un segundo tra-
mo intermedio, también inclinado y de mayor longitud que el an
terior, que forma con éste un dngulo obtusoj y un tercero y 41
timo tramo, de mayor longitud que los dos anteriores ¥y dotado
del mismo grado de inclinacidn que ei priuero, que constliure
el correspondiente brago del manillar,

Gon el ne 2, las dos piezas que, tambidn situadas u~
na a cada lade del chasis o bastidor del cochecito, forman las
patas trageras del mismo., #stas plezas, también tubwlares y ae
melas entre sf, presentan un primer tramo, de la misos lomgi-
tud que el primer tramo de lus plezas 1 e inelinado en gentido
opuesto al mismo, gue constituye la correspondiente pata trase
ra; un cegundo tramo intermsdio, de la miema longitud gue el
tramo intermedio de las piezms 1 aunque inclinado en sensido o
puesto, que compone un dangulo obiuso con el primero; y, por a1
timo,un tercer tramo, de muy poca longzitud, dotado dé la misme
inclinacidn que el primero.

Las plezas 1 van articuladas a las plesss -2 por la
parte medis de sus respectivos tramos intersmedios, égrmodo que
cada par de piezas 1 y 2 forman ua aspa o tijera a cada lado
del bastidor del cochecito,

for otra parte, los iramos correspondientes a las pa
tas delentera y trasera de un lado del chasis o bastidor estdn
adecuadamente relacionades con los del otro lado, & través de
sendas aspas 0 tijerms (no ilustradas), para determinsr su re-
ciproca aproximacidn v la consiguiente reduccidn de volumen

del cochecito en sentido horizontal.
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Mnalmente, en el aspu o tijera correspondiente a u~
no de log lados, el trane de la pleze 2 que constituye la cor-
reaspondlente pata trasera tiene menos longitud (Vid. rdgurs 1)
que el mismo tramo del aspa o tijera del otro lado, conscidndo
se esa pata nds corta al correspondiente eje vordador de lus
ruedas traserus por medio de un dispositivo amoriiguador ade~
cuado,

Con el ne 3, el aludido disposlitivo azmortisuador,

Con el n® 4, el resorie que, asimismo con fines d2 a
mortiguaceidn, va anclado, por uno de sus extremos, al disposi-
$ivo 3 y, por el otro, al traro del tube 2 constitutivo de la
correspondlente pata trasera.

Con el n2 5, sendos aslideros o enpwiaduras que Jus
piezas 1 llevan incorporados en el extremo de sus respectivos
tromos constliutivos de los brazoes del manillar,

Con el n? 6, las piezas tubulares, gemelas entre si,
que delimitan el asiento del cocheclto por awbos lados, al »ro
pio tiempo que constituyern los brazos de tal asiento,.

Con el n2 7, sendos manguitos que los tramos de las
plezas 1 constitutivos de los brazos del manillar llevan iacor
porados en su parte infarior,

Gon el ne¢ 8, lae pletinae que cooperan en le suje-
cidn de las piezas 6, a cuyo efecto vaan acopledas, por uft exe
tremo, a los respectivos mangulios 7 ¥y por el otro, a tales
plezas tubulares, completdndose la sujecidn de dstas medisnte
su articulacidn, a través de los correspondientes vdstagos, &
los extremos supveriores de las plegas 2,

Con el n® 9, el reaspaléo del asiento.

Con el n? 10, sendoe tirantes o pletlinas longitudinag
los que el reapslde 9 lleva incorporados aa su parie posterior

y & ambos lados. El extremo superior de tsles pletinas estéd do
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blado hacia dentro en dngulo recto, mientras que el extrano in-
fericr aparece doblemente acodado, hacim dentro primero y hacia
nbajo después,

Con ¢l ne 11, sendas vaerillas que, atrevessndio a los
tirantes o pletinas 1C por sus respectivos extremos surperiores
doblados y a través de los correspondientes orificios practica-
dos en ellos, quedan montadas en tales tirsntes o pletinms con
posibilidad de deslizamiento. Los extreuos superiores de tnles
verllias, doblados en forma de gancho, constituyen unos a mnio
de asideros que sobresalen por el borde superior del regpsldo 9.

Con el n¢ 12, lac dos plezas o0 seetores por medin de
les cuales se fija el respaldo 9 en los distintos srados de la-
clinacidn de que el mismo es susceptible, Tales piezas estin
constitufdas por sendss placas -une situada a cads lado del reg
pzldo~ provistas en su parte media de una ranubs longitudinal
(12a) cuyo borde superior presenta & su vez una pluralidad de
escotaduras o eatrantes (12b), cade uvno de los cuzles gguivale
a un distinto grado de inclinscidn del respaldo 9. Dichas pie~
za8 o sectores, finulmente, van articuladas, por unc de sus exe
tremes, al extremo inferior de las respectivas varillas 11 ¥
por el otro extremo, a las respectivas plezas tubulares 6,

Con el n2 13, sendos pernos que los tirantes o pleti-
nas 1C llevan fijados en puntos adecuados para que puedan dig-
currir por las ranuras 12a de las respectivas piezss o sectores
12 y alojarse en cuslguiera de sus escotaduras o sntrantes 12b
para determinar con ello el blogueo Gel respaldo 9 en un deter—
minado grado de ineclinacidn.

Con el n® 14, 1z peana reposapiés de que va provisto
el cochecito y que va articulada a los extresos superiores de
las piezus 2,

Cen el n¢ 15, lss dos palancas gue conectan a la peg=
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ne reposapids 14 con los tirnates o pletines v, de tal manerz
quey a través de dlchas palsncas, se transmiia el movisiento
del respaldo a eum peans, para provocar en ells un ascenso o
desceanso correspondienfe al de aguél., A tul efecto, cada une de
tales palancas ve arficulada, por uno de sus extrenos, al lado
correspondlente del bastidor de lu peana y, por el otro extremo ’
al extremo inferior del correspondiente tirunte o pletine 1C.
Con los ndms 16 y 17, respectivmmente, las dos pelan~
cac que componen cade une de loc Juegos que sustituyen a las P&
lancns 15, en mrbos lados del chasis o bastidor, cumndo lu pea~-
na reposuplds 14 se hasce independiente del respaldo 9. Lao -Gus
palances que forman cada juego estdn articuladas entre af por u
no de sus exiremos -que en lm pelanca 16 aparece doblado en dne
gulo recto- y, por ous rescectivos extremos lidbres, al bastidor
de le citada peana reposapids y a la correspondicnte pleza 2,
Con el n¢ 18, las cuatro varilles, gemelas entre sf,
que, por la parte pocterior del respaldo 9, van acopladas a los
tirantes o pletinas 10, constituyendo los elementos por medio
de los cuales se provoca el plegado de ese resnaldo ~yy bor tan
to, de fodo el cochecito~ en sentido lonzitudinal, Cada una de
tales varillas presenta un primer tramo veriical de eccesa lon-
gitud que constituye uno de loz extremos de dichas varillas y
que entd destinado a introducirse, con posibilidad de giro, en
el extremo correspondiente, superior o inferior, de cada tiran-
te o pletina 10; un segundo y larzo tramo oblfcuo, que alcanza
1o zona central del respalde 9; y un tercero y (ltimo trano,
tanbidn vertical, que corresponde al otro extrenc o extromo li-
bre de las varillas en cuestidn. .stos exiremos licres de todae
¥y cada une de lns varillas coavergen en la aludida zona central
del respaldo y quedan yuxtapuestos entre af, en disposicidn de

ger recogldos por la correspondiente plaguete de mando,
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Cen el n® 19, dicha plagueta de mendo, de Torsz rec-
tansular, que estd proviste de los medios adecuzdes pare el a-
lojamiento, con puslbilidad de giro, de los extremos libres de
las cuatre varilles 18 y que presenta, adends, en Bu cara pos—
terior, dos salientes trunsversales semicirculares {(19a) que o
cilitan su manejo.

2l funclonamiento de los mecanicmos segdn lu inven—

cién es el sigulente:

Reclinabllided del respaldo.-il tirar de las verillus

11 hacia arribg por sus respectivos extremos superlores, confor
mados como asideros y sobresalientes por encima del respeldo 9,
tales varillss se deslizen sobre los tirantes o pletinas 10 en
que van montadas y obligan & baseular a las plezas ¢ sectores
12 articuladas a los extremos inferiores Ge las mismas, produ-
ciéndose con ello el basculamiento del respaldo, cuyo blogueo &
fijacidn en un determinado grado de inclinacidn se consigue
cuando los pernos 13, discurriendo a lo largo de las ranuras 12a
de esas vpiezas o sectores, se introducen en uno de sus entran—
tes o escotaduras 12b. (Fige 1)

Cuando la peana reposapiés del cochecito estd conacty
da e los tirantes o pletinas 10 por medio de las palancas 15,
el movinlento del respaldo 9 que incorpora o esos tirantes o
pletinas es transmitico, a trafes de dichas palancas, a lm cite
de peana reposapiés, la cuml seguir4 al respaldo en sus movi-
nientos, de manera que cuando el respaldo sea levantado la peg~
na descenders y viceversa., (Fige 1).

Por el contrario, cuando se sustituyen las palancas
15 por sendos juegos de pelmncas 15-16, articuladas entre sf y
al bastidor de la peana y & las piezas 2, diche peans se hace
independiente del respaldo, pudiendo ser blogueada en dos posi-

ciones Qlstintes: une de mdximo sbatimiento, determinadsa por el
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apoyo Ge las palancac 15 de wubos Jus;os sobre lus patas delan
teras del cochecito, y otra de udximo zscenso, en que los dos

4

palancas de cada juego estdn casi en linea o en posicidn de

sunto muerto. (Fig. 4)

flepgado Gel cochecltos-r-ra llevur o cabo la opera-

cidn de plegado del cochecito, se empuja hacia adelante la plz
ca de mendo 19, de menera gque tal placa y los varillss 18 a e
1la acopladas pasen, do la pousicién que se ilustra con lincau
contfnua a lo posicidn que se representa con lfnea ds juntos

en la FMg. 3. Entonces se tira de dicha placa hacla arriba =0
peracién que se facilita mediante un vdstaro avoyarié (no ilus
trado) previsto en una de las patas traseras— y las aludidas
varillas ectdan sobre les tirantes o vletinas 10, = loc jue
van i.ualmente consctadas, pars provocar su réciprocc ACEICR-
miento y el consigulente plegado del respaldo ea sentido longl
tudinal, produciéndose sl mismo tiempo el acercamieanto reefsro
¢o de las aspag o tijerms laterales formadas por las plezas 1

y 2 mediante las aspas o tijeras que unen a aquéllas eatre sf,
Con ello se habrd obtenido la totzl reéuccién de volumen del
cochaecito en sontido horizontal, completdndose tal reduccidén de
volumen mediante la aproximacidn entre sf de las rue;as delante

ras y iraseras, que se¢ produce sl mismo tiempo que sguélla.



5e

10s

15.

20,

25

30.

H0ga bz,

HOCT A

Descritos suficlentemente el objeto de la preseate Pg
tente de Invencidn, sus distintas partes y su funcionamiento,
se declara que lo que constituye su esencialidad y para lo que
ge pide la correspondiente proteccidn ez lo gque ss concreta en
las sigulentes reivindicacioness

18,-Mejoras en la fabricacidn de cochecitos infanti-
les de respaldo inclinable y volumen reducible, del tipo de a-
quellos en que lng patas delanteras forman por extensidn los
correspondientes brezos éel manililar y van articuladas a las
traseras de modo que unas y otras formen un aspa 0 tijera a ca
da lado del bastldor, estando las patas de un lado adecuadanen
te relacionadas con las del ofro para deferminar su recfproce
aproxinacidn y lsa consizulente reduccidn de volumen del coche-
cito en sentido horizontal y completdndose tal reduccidn del
volumen medisnte la aproximacidn entre sf de lzs ruedas delan-
terss y traseras, caracterigzadasg -y estm es le primera de las
carzcteristicas que se reivindican~ por gue el respeldo del a=-
siento de que va provisto el cochecite lleva incorporades, en
su parte ososterior y a ambos lados, sendos tirantes o pletinas
longitudinales que, por su extremo inferior, van conectados,
por nmedio de sendas palancas, el bastidor de la peans Yeposa—
pids que forma tambidn parte de dicho meiento, montdndose en
dichos tirantes o pletinas longitudinales, con posibilidsd de
deslizamiento, dos varillas cuyos extremos superiores, confor-
modog como asideros, sobresalen por el borde superior del alu~
dido respaldo, mientrzs que sus extremos inferiores ven articu
lados a las plezas detemuinantes de los distintos grados de in
clinseidn de ese respaldo, plezes éstas que van acopladas a
los resvectivos brazos del ssiento, con posibilidad de bascula

miento y en disposzicibn de recibif el ataque de los pernos que
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a tal efecto van fijados a los repetides tirantes o pletianzs lon
gitudineles, todo ello de tal manera gue, al actuar sobre los a
lucidas varilles, se provoca el basculamiento de los plezes s
que las mizmas van articuladas por sus extremce infericres y se
obtiene asf{ la variacién degeada en el dngulo &@ inelinucidn del
respaldo, tronsmitidndose el movimiento Ge ésie u la peana repo
caplés, pnra provocar sn ella un zscenso o (eSCenso Correspon-
diente al de sgufl, a través de las palancas que la conectan a
los tirentes o pletinas incorporudos al respaldo.

20,~ejoras en la fabricacidn Ge cochecitos infanti-~
les de respaldo inclingble y volumen reducible, segin la reivin
dicacidén 18, carscterizadas, ademds, por ~ue lz peana reposa=—
piés ve hace independiente del respuldo Gel asiento cuando, e
vez Ge ser conectadn por nedio de Gos paluncas a los tirantes o
pletinas incorporados al respaldo, se conecta a las patas irase
ras medipnte sendos juegoes laterales de pulincas articuladas en
tre sf que hzcen posible gue dicha peana pueca ver blogueacs en
dos posiclones distintas e independientes ce las del respaldot
una de nfximo abatimiento, determinada per el apoyo de uwna Ce
las palancas Ge cadas juego cobre lag potus delunteras del coche
cito, ¥y vtra de mdximo ascenso, en yue lnu dos pyalancas de cada
Juero estén casi en lfnea o ea posicidn de punto wmuerto.

38,-liejoras en la fabricacidn de cochecitos infanti-
les de reapaldo inclinable y volumen reducible, se¢;ln la relvin
dicacién 18, caracterizadus, adexnds, por que & la yarte saperior
e inferior de los Pirantes o pletinas incorporados al respaldo,
por la parte posteriocr y g ambos lslos del niosmo, van acopladaes,
por uno Ge sug exbdremos, cuatro varillas cuyos exirenmos libres,
yuxtapuecstos entre si, coanvergen en la zona central de dicho res
peldo para ser recoglidos en una plagueta de nundo, de modo gue,

al tirar de data haciu arriba se srovoca o traves de dichas va=-
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rillae el »plegado del respaldo en seatide lonzitudinal y, al
propio tiempo, la recivroca aproximacidn de lus patas Ge amhos
ladon ¥ la consigulente reduceidn de volumen del cochecito en
sentido horizontal, facilitdandose la operacidn mediants un e-
lesento apoyasid previsto en una de las patas traseras.

48,=cjorus en lo febricacidn de cochecitos infTanti-
les de respaﬁdo inelinsble y volumen reducible.

Todo seglin se describe y reivindica ea la presents
Femorla descriptivae que counsta de once hojas debidamente folig
das y ecerites & mdquine por una sola de sus caras ¥ se resre-
sonta en las adjuntas hojas de planos.

indrid, siete de agosto de mil novecieantos setenta y

ochoe
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