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La presento inveno ida se refiere a las ambareacio- 
10* nos neumáticas de tipo hinchable**deshinchable, que pueden

ser propulsadas por un motor! estas embarcaciones comprenden 
por lo menea un tubo hinchadle auo foros dos ramas paralelas 
o aouslblomente paralelas que se unen a la parte anterior p& 
ra formar una roda, y un tablero posterior que une estas dea 

15* ramas y que puede esta? equipado con un motes* por lo menos.

Este motor puede estar acoplado sobre el tablero 
posterior o integrado a este tablero posterior. - - - - - -

Por embarcación neumática del tipo Maehable-deahin



chabie, se designan seas embarcaciones que pueden presentar­

se en estado de navegación (embarcación hinchada) o en esta­

do de transporte o de almacenado (eabarcaciáa deshinchada) 

por Opoeición a ciertos tipos de embarcaciones que pueden 

presentar anas estructuras flexibles, rigidiaadas por Mnt&a

Hasta la  presante, se hacia adatada ocqprendor a 

emberoscl ^ ee de este tipo un suelo rígido, por lo  átenos 

en e l sentido transversal, una tela de fondo fijada sobre la
parte inferior del tubo hiMdíabíe, y una quilla rígida o
ohable interpuesta entre este suelo y esta tela de fondo de 

foros que diera a esta sH-tima una sección transversal en "V* 

que permitiera conferir alaeBbarcaaiáxeua cualidades do 

yutwecabil i *̂̂  (descalsdo retido, estabilidad, velocidad)# —

Finalmente, cuando se desean propulsar dichas em­

barcaciones con una potencia superior a 10 CY, se está obli­

gue a disponer e l suelo para que presante, además de su r i­

gidez en a l sentido transversal, una rígidas sn e l sentido 

longitudinal pava transmitir e l enpuje ejercido sobre el ta­

blero posterior por e l o los motores de la  sa&areaeida* ** **

En prácticamente todos los casos, e l suelo de es­

tas es&aroaeicnes está ccxistituido por varios elementos ríg&, 

dos en e l sentido trasversal qua es preciso por tonto casas 

blar entre s í gracias a unos medios apropiados, de forma que 

se obtenga una rigidez en e l sentido longitudinal, — — — — —
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Remata de ello, por tanto, una embarcación que 
presenta el inconveniente do un montaje relativamente compli 
codo y largo# lo que va en centra del carácter neumático de 
la embarcación. ¿demás? se constata que? en el balance de pg.

3. so de la embarcación, el suelo cuenta ceno una parte impor­
tante, del orden del 30% al 40%# y dio en razón de las ca­
racterísticas mecánicas que deben presentar los elementos 
constitutivos de este suelo y sus medios de ensamblado en 
sentido longitudinal. -

10. la invención tiene precisamente por objeto evitar
los inconvenientes debidos el montaje oaEplicado y largo. -

la invención tiene también por objeto una embarca­
ción mucho más ligera que las os&aroacienes del tipo descri­
to antwiermente, - —

15, La iaveaci&i tiene taabión por objeto una embarca­
ción cuyo montaje a partir de una posición plegada, puede 
efectuarse automáticamente por simple hinchado del tubo hin- 
chable, — — — — — — — — — — — — — — —

Según una primera disposición de la invención, la
20. embarcación comprende por lo menos un tubo hinchada que fo&

ma dos ramas paralelas o sensiblemente paralelas que se unen 
hacia la parte anterior para formar una roda y un tablero 
posterior que une estas dos remas y destinado a recibir o a 
alojar por lo sauce un motor? presentando cada una de estas



dos ranas, por lo manos en su parte paralela o sensiblemente 
paralela, una sección trwavwml da forma plurilbbulada cu­
yo eje mayor está inclinado, y está caracterizada porque una 
tela lateral está fijada taagetmiaRaaate a algunos por lo a& 
nos de les lóbulos en el lado exterior de la rama considerar 
da, y porque la inclinación del ojo mayar de la rasa, la im­
portancia relativa de les lóbulos de esta rama y el número 
de estos lóbulos sao tales que el ángulo medio formado por 
esta tela lateral y el pleno horizontal está coaprendido ca­
tre 5* y 4$** — — — — — — —

gracias a certa dioposici&t, se pueden suprimir el 
suelo rígido, la tela de fcado y la quilla. ------

Esta siapUfieación de la es&arcaciáa se hace poei 
ble gracias a la doble función de la sección phrilobulada de 
las ramas del tubo. Bn efecto, esta forma de sección permite, 
per una parte, obtener una rama que presenta w  momento de 
inercia más elevado y capaz de resistir loa esfuerzos verti­
cales y, por otra parte, obtener una superficie portante fog 
aa3a, en eeoci& transversal, por una V truncada y que pared 
te conferir a la embarcación cualidades de navê bilídad tan 

como una superficie portento clásica on "V**. — — — —

Se concibe entonces que el montaje de taaa embarcan 
eión de este tipo esté simplificado y acortado. - - - - - -

Se concibe tambiói que el peso de la embarcación
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esté disminuido m  prcporcicnea importantes. - - - - - - - -

Se ccncíbe además que ge posible obtener un menta­
ré automático. por oiĉ le hinchado de un tubo hinohable, a 
partir de una posición plegada de la embarcación. --- —

5. Preferentem̂ t e, cada rasa del tubo MnchabLo de
la  ̂presenta forma ^ ̂  ^ —

Bata forma bilobulada puede vaitajosamente obtener 
se a partir de dos compartimientos ds sección trasversal 
circular o sensiblemente circular y fijados el uno al otro a 

10. lo largo de una zona clrcuaferaacial*

El compartimiento superior puede entonces ser de 
sección superior a la del caapartiaieato inferior. - - - - -

Se eŝ ondré ahora otra disposición de la invención 
que. aunque pediendo eer ¡aplicada ventajosamente en combiná­

is. ciáa can la primera disposición, puede también ser aplicada
tŷ ppeâ âMé<<fp̂mltp ̂ — — — —

Segdn esta disposición. la embarcación, comprende 
por lo manca un tubo hinehaMLe qua fama dos ramas paralelas 
o sensiblemente paralelas que se unen hacia la parta ente­

s o . rlor para formar una roda y un tablero posterior que une es­
tas dos ramas y destinado a recibir o a alojar por lo menos 
un motor, y esté caracterizada porque este tubo hinchable



cccprende, an au yoda, par lo menos una quilla fijada bajo 
an parto infwiw. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Si está prevista usa sola quilla, ésta está dis­
puesta seg& el aje longitudinal do la eaabarcacidn.

Si estén previstas varias quillas, éstas estás dig 
puestas siaátrioamante coa redacto al eje longitudinal As 
la eábarcaoida. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Gracias a esta quilla fijada bajo la parte inferior 
del tubo y cuya longitud no excede eansiblaaaanta de la dlaan 
ei<5n del tubo en la roda, se queda por tanto libre de dispo­
ner a voluntad la parte de la osharcaeiáa sorprendida entre 
las dos ramas, particularmente sin tener en cuenta la necaa¿ 
dad da un euelo rígido y de iaaa tela de fondo tensada por 
una quilla longitudinal interpuesta entre este suelo y cata 
tela de fondo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Se conciba entonces que al montaje de una eatbarce- 
cidn de este tipo está simplificado y acortado. - - - - - -

Se concibe t̂ ibiái que el peao de la emborcaoidn 
está disminuido an proporcionas importantes. - - - - - - - -

Se concibe además que sea posible obtener un monta 
je automático, por simple hinchado dd tubo hinchabla, a par­
tir de tna poeiciáa plegada de la eaharcacidi* - - - - - - -



Srefarontemente, la profundidad de esta quilla evo 
lueicaa entre uavaler mínimo en el punto del cgáreaa ante­
rior del tubo en la roda hasta un valor ogxiao w  el punto 
del extremo posterior del tubo en la roda. - - - - - - - - -

sata quilla puede estar dispuesta para presentar, 
en seeoi&í ̂ ansversal, una foraa en "V". - - - - - - - - -

la invención consiste, aparte de las disposiciones 
de las que se ha hablado, en otras ciertas disposiciones qua 
se utilizan preferentemente al mismo tigqpo y de las que ae 
hablará más cxplicitomanto a continuación. - - - - - - - - -

la invención podrá, de todas maneras# comprenderse 
mejor con la ayuda de la descripción que sigua, así como de 
les planos anexos, los cuales dascripci&i y planos aa refie­
ren a un modo de realización preferido de la invención y no 
presentan, desde luego, aiag&i carácter limitativo, ----

La fig. i de estos planos, representa una. sección 
transversal de una eahspeaeióh de acuerdo can la invención, 
aecciáa tranoveraal efectucna en la parte media de la embar­
cación. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

la fig. 2 representa una sección transversal de una. 
embarcación, de acuerdo con la invención, sección transversal 
efectuada en la parte posterior de la embarcación. - --- -



la fig. 3 es una. seccidh aegdn 111-111 de la fig.
g + * .  — **<*s*<*  **'<-'** * - * * < * * * * * * * * * * *  * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *

La fig . 4 acuna vista do p erfil de izuiembaroa!- 

ci&L de acuerde cea la  invenciái.

5.

10.

13.

la fig. $ muestra una scoci¿h longitudinal de una 
embarcación da acuerda con la invención. —

La fig. 6 ea una saooida segdn Vi-VI de la fig. 5.

las figa. ? y 8 son dos vanantes de la ian*K'i4a 
qw muestra otras dos formas de realisar la parte de la w* 
bareaoida repreaanta&a ea la fig. g+- <*.---****.-**---

La fig. 9 as una vista ea perspectiva por la parte 
anterior, por debajo y por el lado de uaa en&arcaci&t de 
acuerdo coa la invención, i.--** — -*.*-*-***-*- - ****-'**

La fig. 10 ea una vista ea perspectiva por detrás 
y ligeramente por debajo de una embarcación de acuerdo con
la invención. - -- i*...--****-**--'*****'***'*****"****

La fig. 11 ea una vista por encima de la parte an­
terior de una embarcación do acuerdo con la invanci&i* - - -

2 0 .

En estas figuras, se ha representado una ee&arca- 
eida neumática que coegwsnde un tubo hinchaRle designado de 
fonaa general par la cifra de referencia 1 y que presonta una



fonaa en planta en C: cato tubo hinchable 1 forma por tanto 
dos rasas S, paralelas o â msiblocxmto paralelas# que se 
unen Mola la parte anterior para formar una roda 3, y que 
satán saldas por un tablero posterior 4 destinado a sar equi 

5* pado con un motor por lo asaos*

Sote actor puede estar constituido por un actor 
fuera borda (en cuyo caso no está representado en las figu­
ras) o por un actor integrado al tablero posterior 4 (como 
ae ha representado en laa figs. 2 y 3) y del cual se hablará 

10+ ade ĝ lfeitsnaate a continuación* - -- -- -- -- -- —

Según una primem disposición de la invención, cl& 
ranéate ilustrada en les figs* t, 2# 4* 9* 10 y 11, cada una 
de las dos ramas 2 del tubo hinehable 1 sesenta, ^  sección 
transversal, teas foros plurilobulada cuyo eje mayor XX está 

1$+ inclinado* — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

Oca tela lateral 3 está fijada tangeaoiaiaente a 
los lóbulos en el lado exterior de la rana 2 asi constituida*

la inclinación del eje mayor XX de la rama# la im­
portancia relativa de los lóbulos de esta rama y el número 

20* de estos lóbulos son tales que el ángulo medio A, formado
por esta tela lateral 3 y el plano horizontal, está compren­
dido entro 5& y 493, cuando la embarcación presenta un asien 
te nulo* — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

-  9 -



coao se ha indicada ya, asta disposición peralte 
suprimir el suelo rígido, la tela de fondo y la quilla que 
se enoontraban en las embarcaciones neumáticas clásicos# ** **

Para el eoBtonimiento de las ocupantes de la cmbag 
oación de acuerda con la presente invención, es ventajosa 
prever en fonda 6 que puede estar constituida por una tala 
que une loa lóbulos internos del tubo Machsblo 1. Pero este 
fonda 6 podría tanhiáa estar constituido por un enjaretada 
colócale sobre loo lóbulos internos del tubo hinchable t* -

Este fondo 6 está claramente representado en las 
figa. 1* 4# 9, 10 y 1 1.

En lo que concierne al tubo Mnchable 1# presenta 
ventajosamente una forma Mlobulada que puede obtenerse a 
partir de dos compartimientos 7 y 8 de aeociáa transversal 
circular y fijados el uno al otro a lo largo de una sena cig

al g, ******* ********

El compartimiento superior 7 puede entonces ser de 
seccióh superior a la del compartimiento inferior 8. - -* ** **

En el ejemplo de realisaoión mostrado en Isa figs. 
1, 2, 4* 9, 10 y 1 1, el coopartiaieato inferior 8 termina on 
la parte posterior, es decir en el extremo de las ramas 2, 
por dos conos tc+ i******************************* ****'''***''*



El ángulo A formado poy la tala lateral 5 y el p3g 
no horisontal es da 203, preaeataa&e la embaroaci&i un asiâ
teaMle***

De wa farsa general,ca ventajeo que este ángulo 
A está comprendido entes $3 y 23a paya eaharcneiwos npumáti 
cas de una longitud de 2 m a 6 m y capaces de soportar una 
potencia de i ú 8? a i 00 OV * i*.***.*.-*.'*.*-— *.*.-* — .'*.* — *.

El tubo hitud̂ hle 1 se halla constituyo por la %  
gacidb de loe dos compartimientos 7 y 0 en toda su extensián, 
ea decir en la exteaaiáa ¿c sus dos raoaa 2 y en la exten­
siva do su yoda 3*. - — —

En lo que ccaciema al faadc 6, puede estar const̂
tuido como se ha indicado anterioroente, por una tela que
une las raaaa del caapartiaiento interior inferior 8. Esta 
tela puede estar filada en las partes más pr&daaa de este 
coB̂ artiaiento. interno inflar 8 y puede tscddán estar fij& 
da sobre la parte que farsa la roda de ese coÊ srtiHisato.
En esta parta que foraa la roda, la tela está ventajosamente 
fijada en la parte alta, de manera que remante hacia delante 
de la eE&arcaci&t., como está cláramete representado en la 
fig. ?i. Cracias a un montaje de este tipo# el fondo 6 no e& 
tá prácticamente nunca en contante con el agua, ni en paro, 
ni una ves la eE&arcacidn descalada.

Cualquiera que sea la foraa adoptada para la resli
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zacida aultilotulada del tubo hinchablo 1, exista, entre loa 
lóbulos y la tela lateral 5, por lo menos un compartimiento 
11. - - * -  - - - - -  - - - - -  - - - - -

Esta compartimiento 11 puede estar abierto de for- 
5, ma permanente, por ejemplo por aus extremos, y es ocupado e& 

tonoeo por el agua y/o el aire segáa el asiento de la .embar­
cación. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Este compartimiento 11 puede taz&iáa estar cerrado 
y provisto de medios de apertura (no representados), en ouyo 

10. caso puede a voluntad ser parcialmente o totalmente llenado 
de agua para daaesgxeHar entonces la función de depósito de 
lastre.

Este compartimiento 11 puade estar cerrado de for­
ma estanca y llano de aire! desempeña entonces una función 

1$. de reserva de flotabilidad de la embarcación. - - - - - - -

Bate compartimiento 11 puede ada estar cerrado de 
forma estanca y provisto de aadioa de hinchado (no represen­
tados), lo que permite, en funci&a de su presión de hinchado, 
modificar la forma de la tela lateral 5 ddhdod* un abombado 

20. más o menos acentuado que puedo modificar el comportamiento
de la embarcación, particularmente en el viraje. - - - - - -

Desde el punto de vista constructivo, conviene se- 
Balar que la fijación de los dos compartimientos 7 y 8 el
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uno sobre otro, a lo largo do su zona circunferencial 9, pug, 
de hacerse por pegado reforzado en loa extrmaoB por unos án­
gulos pegado# 12*

Para la fijación del fondo 6 sobre las partos más 
5. próxima al compartimiento interno inferior 8, se puado taa- 

bión recurrir a unce ángulos pegados 13*- -- -- -- -- -

Ba cuanto a la tela lateral S, la mima está venta 
josamente fijada sobre loa dos compartimientos 7 y 8. - - -

Segdc otra disposición de la invención, que ge au- 
10. pondrá en principio aplicada indepê î teaente de la prime­

ra disposición de la cual se ba hablado basta el presente y 
que está claramente ilustrada en las figs. 5# 6, 7, y 8, el 
tubo hinehahle 1 emprende# en au roda 3, por lo menos una 
quilla 15 que está fijada a la parte inferior de dicha roda 

15* 3. - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

Si se trata de una sola quilla 5# Ósta está dis­
puesta según #1 aje longitudinal de la embarcación. - - - -

Si se trata de varias quillas (solución no repre­
sentada), datas están dispuestas oimátricamente con respecto 

20* al eje longitudinal de la embarcación* - - - - - - - - - - -

la m&arcacióh puede entonces comprender un fondo 
16 dispuesto de cualquier forma apropiada, por ejemplo cena-



tituido por una tala*

Sata quilla 15 presenta ma longitud awmiblamante 
igualaladioansidndeltubotenlaroda3*^- ---

La pro fundid̂  da la quilla 15 evoluciona, cano se 
muestra en la fig. 5* entra un valor mínimo en el punte ex­
tremo anterior del tubo 1 an la roda 3, hasta un valor máxi­
mo en el punto del extremo posterior dal tubo 1 on la roda
3

Esta quilla 15 está dispuesta para presentar, an 
sección traawarsalt una forma en "V".

A este efecto, y como se ha representado en la 
fig. 6, se puede recurrir a una quilla 19 ocnatituida por un 
elemento delgado vertical 1? fijado en la reda 3, por ejem­
plo por unos ángulos pegados 18, estando este elemento delg& 
do 1? recubierto por una tela 19 fijada a la roda 3 a una y 
otra parte de dicho elemento delgado 17,

Pero se podría taabi&a, como se ha mostrado en la 
fig. 7, constituir esta quilla 15 por una extensión hinchada 
20 del tubo 1 a nivel de la roda 3, presentando esta exten­
sión 20, seceiáa transversal, una forma de tri&gulo. - -

Se podría taabidh, como se ha mostrado en la fig.
8, constituir esta quilla 19 por un cuerpo maniso 21 en for­
ma de triángulo, del que una base estaría fijada a la roda 3*
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Está cuerpo macizo 21 podrís entonces catar realizado en ma­
terial plástico ligero* - - - - - - - - - - - - - - -  ---

Esta dispaeícíán de la iaveaei&a relativa a la qui 
lia 15 puede también estar ventajosamente aplicada en ccmbi- 

5* naeiáa con la dispoaíoián relativa a la tela lateral 5. como 
se ha mostrado w  las figa. 4, 9y !0. - -  - - - - - - - - -

Como se vá císcente en la íig. 4$ la quilla 15 
esté entonces fijada en la parte inferior de la roda 3 cons­
tituida per los des compartimientos 7 y 8. seta quilla !5 

10* presenta entonces laa mismas características de forme, en
sección transversal y de profundidad, que las indicadas ant& 
rioraente* - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- ---

Como se sneatra en las figo. 4 y 10* ceta quilla 
15 esté constituida por un elemento delgado vertical 28 fija 

15* do a la reda 3, presentando este elemento los recortes 23 y
24 necesarios para encajar can la forma bilobulada debida a 
loe dea cospartiaientos 7 y 8 que constituyen el tubo hineh& 
ble 1. Este elemento delgado 22 esté recubiorto por una tela
25 fijada a la roda 3 a una y otra parte de dicho elemento

20* delgado 17. Esta tela 25 puede, ventajosamente, estar ccnsti
tuida por una prolongación de la tela lateral 5. - - - - -  -

Se describiré ahora más en detalle una forma de 
ejecución de una embarcación de acuerdo con la invención, en 
la cual el motor esté integrado al tablero posterior 4, con



referencia, a las figs. 2 y 3*

Este tablero posterior está# en este oaso, ctaasti.- 
tuido por un cajón estanco 26 previsto, en su parte superior, 
de una tapa estanca que ee abre 2?,

Si cajón estanco 26 aloja una cabeza motriz 28 

constituida pee ejemplo por un bloque motor de un motor de 
combustión intema, - -- -- -- -i.-*-*'.*..-'-'----.*

El cajón estanco 26 se prolonga hacia abajo por 
una pieza perfilada 29 que sirve de soporte a una base 30 

que comprende una caja de hóllce 31 y una hólico propulsora 
32, estando dicha beae 30 montada pivotante (bajo la acción 
de medios de mando apropiados no representados) con respecto 
a la pieza perfilada 29*

Este cajón estanco 26 puede tsmbi&i alojar un depg 
sito de carburante

Finalmente, puede estar previsto un dispositivo de 
hinchado automático 34, alojado taabióh tn el cajón estanco
26, t*---*..*--**"'-- -

A consecuencia de lo cual y cualquiera que sea el 
modo de realización adoptado, se dispone de una es&arcaci&t 
neumática que presenta un cierto número de ventajas, tales 
pomo las resumidas por loa puntos siguientes: *.**-<*+.--
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- montaje de la embarcación sicplificado y acertado puesto 
que puede hacerse por simple Machado* - - - - - - - - - -

- peso de la ea&arcaciái disminuido, particularmente en ra­
zón de la ausencia de suele rígido* - - - - - - - - - - -

5* - posibilidad de obtener un montaje automático por simple
hinchado a partir de una posición plegada* - - - - - - - -

- posibilidad de aprovechar plenamente el carácter neumático 
de la enbarcacidn por su deshinchado y au hinchado pug, 
den ser realizados muy fácilmonte y muy rápidamente* - - -

10. - posibilidad de realizar moa canales de salvamento con deg
plegado automático y que presentan unas cualidades de navg 
gabilidad a motor* - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

- posibilidad de realizar unas embarcacicnoc neumáticas cuyo 
montaje sea efectuado en el agua* - - - - - - - - - - - -

15. -  posibilidad de realizar unas embarcaciones neumáticas com­
pletas de utilización rápida* automática o no* gracias a 
la integración de la instalación actriz al tablero poste­
rior. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Desde luego, y como resulta además de lo que precg
20. de* la invección no se limita oa modo alguno a aquellos de

sus modos de aplicación y de realización que han sido más 
particularmente previstos sino que abarca, por el contrario*
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todas las variantes.

A ios efectos ccasigmentee as declaran &e novedad 
y propiedad pare EspaRa, sus territorios y piceas de sobera­
nía# las reivindicaciones que signan.



19

n^I,t..I.ND IC AC I ONES

1 Perfeccionamientos en las eobarcaoiĉ ô  neumá­
ticas# del tipo hinchablc-deshiíMhable # que puedan ser pro­
pulsadas por un motor# que conread cu por lo menos un tubo 

5. hinchable que forma dos ramas paralela o ssosiMLeméñte pa^ 
lelas que se unen hacia la parte anterior para formar! una ¡tro 
da y un tablero posterior que une estas dos ranas y destina­
do a recibir o a alojar un ̂ 5tor por le amos# presentando 
cada una de estas dos ramas# por lo menos en su parte páral& 

10. la o senaibleaeata paralela# una sección transversal .de -for­
ma plurilobulada cuyo eje mayor está inclinado# caracteriza­
dos porque una tela lateral esté fijada tangencialmente n ̂  
ganos por lo meaos de los lóbulos del lado exterior de la rg 
na considerada, y porque la inclinación del eje mayor, la ig 

15. portaaeia relativa de loa lóbulos de esta rama y el número
de estos lóbulos son tales que el ángulo medio formado por 
esta tela lateral y el plano horizontal esté comprendido en­
tre 3s y 45R. -

8.- Porfaccionamientos según la reivindicación 1, 
20. caracterizados porque el ángulo medio formado por la tela 1&

toral y el plano horizontal esté comprendido entre 53 y 253.

3.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1 ó 
2# caracterizados porque cada rama del tubo hinchable presen 
ta una forma Mlobulada* --i.-*----*.--.....----



<t* so

4*- Perfeccionamientos aegón la reivindicación 3# 
caractô aadoa porque asta Rama bilobulada ae obtiene a pâ  
tir de doa cospartiadentoa de eocciói tranzveraatl circular o 
eonaibleocnto circular y fijadea el uso al otro a lo largo

5* P̂fMUA #m<%ŝ#sa<neefŝ êe#s<e#a.#s!ê êwee'

5. - Perfeecicnamientoa aegón la reivindicación 4t 
carao twizadoa porque el ooepartindento superior presenta 
una aeooión superior a la del ooapartimiento inferior. - - -

6. - Perfecoionamientoe aegón la reiv̂ icacióu 4 Ó
10. 5# caracterizados porque el cempartiniento inferior termina

en la parte posterior por dos canoa* .*.*--***..*-.*.*-*.

7*- Perfeccionamientos aegón cualquiera de laa re¿ 
Yindioacionas 1 a 6# caracterizados porque el tubo hinchahle, 
ooeprande# en au roda# por lo asnos una quilla fijada bajo 

15. au parte inferior* **-**<<*'.<'<t*.*****<M*.'n<K<*.*..<.*«-** <—.*<-<*

8*** Parfeccionamientoa aegón la reivindicación 7. 
caracterizados porque la longitud da la quilla as aaaaible- 
manta igual a la dimenaión del tubo en la roda* <-<-<**-<*-

9*- Barfeccionanientoa aogpón la reivindicación 7 ó 
so* 8, caracterizados porque la profundidad de la quilla evolu­

ciona entre un valor minino en el punto extraño anterior del 
tubo en la roda basta un valor a&dno en el punto del extre­
no posterior del tubo en la roda. -



10.- Perfeccionamientos sagdn cualquiera de las 
reivindicaciones ? a 9# caracterizados porque la quilla está 
dispuesta para presentar# en sección transversal# vhá forma

1 1.- ̂ rfecoionomiontos oegád cualquiera da. las 
reivindicaciones ? a 10# caracterizados porque la quilla es­
tá constituida per un elemento delgado vertical fijado a la 
roda# estando este elemento d̂ gado recubierto por una,-tela 
que está constituida por una proloagaci&a de la tela, late-

12.- Perfeccionamientos del tipo general reivindi­
cado an la reivindicación 1# caracterizados porque este tubo 
hinohabls comprando# en su reda# por lo menos una quilla fi­
jada bajo su parto inferior.

13*- Perfeccionamientos aagda la reivindicación 
12# caracterizados porque la longitud de la quilla es sensi­
blemente igual a la diiaeasiáa del tubo en la roda. - - - - -

14.- Perfeccionamientos segán la reivindicación 12 
d 13$ caracterizados porque la profundidad de la quilla evo­
luciona entre un valor mínimo en el punto extremo anterior 
del tubo en la roda hasta un valor máximo en el punto del eg 
tramo posterior del tubo en la roda. -

1$.- Perfeccionamientos sogda cualquiera do las
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reivindicaciones a 14* caraotorisadoa porque la quilla e& 
tá dispuesta para presentar, cu aeooidn transversal, una fog

16.- "REBPECCIONAMIEKTOS EN 1^ EMBARCACIONES NEĈ

Todo alio cenfermo so describe y reivindica en la, 
presente aaaoria que eonata de veintidós hojas, foliadas y 
Mecanografiadas pw una sois de sus oaras, y de cuatro lámi­
nas d* dibujos qpe la ilustran.
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