b

AN R - - e - o RPN, - e KA

MINISTERIO DE INDUSTRIA Y ENERGIA 20 Epe

@' % 912 zm

Registr lo Propiedad Industrial
egistro de lo Propledad Indusirel ¢ cedido of Rehtetrd ‘e amm,-g
i FECHA DX PRESENTACION

sogiln el cone ‘j ;[ "; "1{

tenido de la Memoria adjunta,

PATENTE DE INVENCION

@ FECHA

PAIS O
15 de Septiembre de 1,977 %ﬂ‘an Bretafis

v
*

»
R

Foem

@PEGHA DE PUBLICIDAD cLA‘IFlCACION INTERNACIONAL @’AT(NT( OF LA QUE £8 DIVISIONARIA™

-

@TITULD DT LA INVENCION

“APARATO DB BONBEO PARA LA INYECCTON DE CCHMBUSTIBLE®.

L3 P
. v

@ BOLICITANYK (5)

Ye Compafife Britdnicat
TUCAS INDUSTRIES LIMITED

DOMICILIC DEL SOLICITANTE

Great King Strect
BIRMINGHAM B19 2%XF (Inglaterra)

@ INVENTOR (K8)

Ronald Phillips, briténico..

@ TITULAR (88}

@ NEPRESENTANTE

D. FRANCISCO GARCTA OABRERYZ0 S/Ref.t GMZ/gh/79127
i N/Refst Oelle 34468/4B

UNE A-4  wOD, 3106

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE t.A MEMORIA

POOR
QUALITY



5

10. _

15,

20,

25+

30

tl;,
Esta invenolén se refiere a los aparatos de bombeo
para la inyeccién de combustible de la ¢lase que comprende =
una bomba de inyecsidn accionable para suministrar combusti-

ble en relacidn efclica con un motor al que 4es~ suninigtrade

el combustible por el aparato, una bomba de alime.ntacﬁn pa~

ra suministrar combustible bajo presidn &-la bomba de in;{ee-:

ei6n, medios de vilvula para controler la presidn de salids -
de 1la bomba de alimentacién de tal modo que la misme Va.rie:«

de acuerde con la velocidad a 1la que es acclonado el apar”atol

y uwn medio de mariposa regulable por el Operador para variﬁr
1a cantidad ae combustible suministrada a 1a bombz de inyec
eidn.

-2 7
“ng”

Cuando es utilizado tal aparato para suminietrqr <
combustible 2 wn motor sobreglimentado se presenta la neoeaa.
dad de medios incorporados em el aparato que sean sensib]ft;
a la presifn del aire suministrado sl motor. Esto es con el
fin de que el contenido de humo del escape del moitoxr no Iehg
se un nivel predeterminado.

El objeto de la invencién es proporcionar tal apa-
rato en ung formg simple y conveniente.

De acuerdc con la i.nvencién; un aparato de la ola-
se especificada comprende una vélvula dispuesta en el tra~ -
yecto de flujo del cemb;zstible entre la bomba de alimenta~ ~
¢ién y la bomba de myecci.én; inaluyendo diohé vilvula un =
elemento de vilyula que os sometido.a la presidn de salids -
de la bomba de alimentacién para empujer al miembro de vAlvn
la en una direceidn apropiada pera reducir el efecto de @S
trengulamiento de la vélvula;,medios gensibles durante su -
uso a la presifn de aire suminigtrads al motor, un tope con

el gque coopera una perte oonectzda a dicho miembro de vAlvue
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la, estando conformado dicho tope de manera que al producir

' 8e un inoremento en la presibn de aire auniiniatmda al mom—
tor, el miembro de vdlvuls se desplace pare reducir el efedo |,

de estrangulsmmiento de la vilvula, y medios eldsticos pre~-—
tensados interpuestos entre dicho miembro de vAlvula y di--
cha parte con el fin de que, a bajas veloci&aﬁes del motar,
ol movimiento del miembro de vilvula sea determinado sola~= -
mante por los medios sensibles a la preaﬁn del aire y a o
una velocidad supsrior predeteminada del motor, la presion '
de #31ida de 1a bomba de slimentacidn actie para mover oL’

nienbro de vilvula contra la acoiln de los nedios elﬁstiws;
en una divecoidn apropliada para reducir el efecto de eat!;e;n

<

gulamiento de la vilvula. ”“o?

Se va a deseribir shora un ejemplo ael aparato de”
aocuerdc con la ir;venci&n; ocon reféraﬁéia a los dibujos que,
ge aoompaﬂa; en los quet |

' la figura 1 muestra en reprosenfacién esquematioca

el motor y el sistema de combustible aeoc:'!.aaa;

le figura 2 muestra en detalle pér&e.del aparato
visto en la figura 1; |

1a figura 3 es una vista sim:llar 8 la ':igura 2, -
que mmstra. las partes en una posioidn alternative, y

Ja figura 4 muestra una dispos:!.uién modificeds de
parte dol apsrato visto en la figura 2i '

Con referenciz a la figura 1 de loa dihu;}os, un e
motor osté representado en 10, siendo éste un motor de en——

cendido por comgras.tén Y que tiene un ooleetor de admisidn
de aire 11 que ea’aa coneutado con la salida de m aobreali-

mentaaor 12, convenientemente un turbo«sobrealimentador, -

que es arrastrado por los geses Ge escape que abandonan el

Sesram e e o a
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motor, El motor estd iéualmente provisto; en oste ejemplo ~
parbicular; de ouatro boquillas de inyeceidn 13 por medio -
de las oumles-es suminigtrado el combustible a los espacios
de combustibén del motor en sucesibne
| Tas 'boquillas de inyeccién son alimentadas con. =

: combustible por pedic de un aparato de bombeo generalmen%e

indicado en 14 y que comprende wna bomba de inyeceidn 15, ¥

‘4«.

" ung bomba 3o alimentaeién 16 cade une de las cusles es -=-“

T

srrastrada por una transmisién aprdpiada a partir del mo--t-‘ :
for esoclados Ea conveniente que lz bomba de inyeccidn A,
del tipo 'giratorio; incluyendo un miembro distribuidor por-*
el que los elementos de bombeo d¢ la bomba de inyeceidn étis;;'
minigtran el combustible a las boguillass de inyeacidn 13 0n;
anceaién& In bomba de alimentacién 16 tiene una parte gira~
toria que es arresirads con¥enientemente por el distribui=w
dor antes indiecadoi

- gon el fin de controlar la cantidad de combugtie

" ble suministrada @l motor; se ha previsto una mariposa regu

lable generalmente indicada en 17; estando ‘coneetada esta -
d1tima en una tu;beria; de alimentacidn que va desde la homba
de alimentacifn g la ‘bomba de inyeceibni Is posici6n de la

mariposs es determinada por un mecanismo regulador 18 con -~

el que estd conectado un control s justable por el operador

. 19¢ El regulador recibe también una sefial de velovidad que

esta indicads por la flecha 20 Durante el funcionamientog-
cuando es movido el control pars incrementar la velocidad «

del motor asociado; se abre la mariposa 17 para perhi'bir -
que fluye més combustible & la bomba de inyeceidén 15, AL -

aumentar la velocided del motor, el mecenismo regulador 18

actuaréd para cerrar la mariposa con el fin de controlar la

L e 3 Rt SRR e e




5

104

150_'

20,

1_ 25

300

o o S R e S NN . o
4

velocidad del motor al nivel més alto determinado por la po
slcibn del control 19, '

ﬁa alimentacién del combustidble s un motor sobre—
alimentado; pariioularmente un motor em el que el sobreali~
meniador es accionado por los gases de escape del motor; re,
quiere un conirol muy culdadoso. A bajas velocidades del Q_Q—
tor; ¢l sobrealimentador no inerementard la presién de aire
suministrada al mobtor en un gradc apreciable pero; sl aumé;z;.'_‘ ’
tar le energia de los gases de esnape;, el efscto de sobre'a'w:.
1imentaeidn se vuelve mis pronunciado y aumenta la presidn:-
de aire suministrada al motor, Al aumentar la preésidn de ..»..
eire suminietrada al motor, es posible suministrar mis cope ;
buatible al motor sin peligro de que se produzca un humo ‘ex,-

v ..

cesivo en el escaps del motors ' W
Ié bomba de inyeccién incorporard topes de oombus
4ible méximo de modo que«’, bajo ninguna oircunsiancia, se -
pueda rebasar la cantided méxima de combustible suministra—
da al motor en un valor predeterminado. Esta regulacién no
saré, no obstanto, apropiada pera las bajas velocidades del
motor y, por consiguiente, si se basase en ella el tope de
eombustible méximo g las bajas velocidades del motor;_ seria
emitido humo en sl escape al acelerar el motor. Es necesgw-

rio prever algln dispositivo que sem sensible a la presidn

de aire que es amniniatrada al motor. Con tal fin se ha pre

visto una valvula 21 que estéd interpuesta entre la maripose
17 ¥ la bomba de inysocidn 15. Podria sexr dispuesta, no =
obats.nta; entre la bomba de alimentacién y la mariposa con
4al que; g1 estéd c&iocada en esta posicﬁn; no perfurbe la
tranemisién de la seftal de velocidad al mecanismo regulador
aiV este Gltimo es un regulador accionado hidriulicamente.
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Haciendo shora referencia a la figura 2, se ve que
la mariposa 17 comprende un miembro de mariposa movible exigl
mente 22, en ocuya periferia esti formada una ranura que comu

nica con la sglida de la bomba de alimentaciln por medio de

. unga perforaciGn axisl 23. El miembro de mariposa estd si‘hua~

do dentro de un agujero 24 en el que as'ba formadc un orifi—-
clo 25 que comunica, por medio de un pase 26. con la bom‘ba -

de inyeccién 15 El paso 26, que constituye parte del tra» -
yeeto ds :t‘lu;jo entre la bomba de. almentaciﬁn 16 y la bomba.

de Anyeceidn ‘15Jl incluye un par de orificios dispuestos e~

metralmente 27, 28 que estén formados en una perte que deﬁf-

 ne un sgujero axial 29, Deslizable en ei agujero 29 hay t‘zﬁao
. miembro de valw:l.a 30 y formada en la periferia del miembfo

LI T,

- de vélvula 30 hay una ranura 31 que es movible Jden coineiden

oia con log orificios 27, 28+ Se o’bservmc%. que ung cara de ~
le renura 31 es‘ba estrechaﬁa:ﬂe maners. que. el efecto de ese=
trangulamiento, proporcicnado por el miembro de vilvula al -
moverse, ngria sobre una gema de movimiento.muy amplia del -

mien_ibrd de vilvula 30, El miembro de valvula astﬁ, expussto ~

en su extremo izquierdo a la presifn de salida de la bomba = .
‘de alimentaclén que es controlada, con el fin de que varie -

de soverdo con la ¥elocided a la que es accionado 'elrapara.to.
Bsto &ltimo es efectiado por una vilvula 32e mostrada en le
figura 1+

da 32 que terming en una eabeéza 33 e interpuesto enire la cg
beza 33 ¥ 1= po:pi&ii principal del miembro de valvula hay un
miembro snular 34 que constituye m tope para un muelle d6 =
compreai&;x.hélicoidal 354 El muelle de compresidn 35 esti -

pretensado y el tope 34 se apoya contra un miembro de forma X

U
r
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EL niembro de vhlvula 30 tiene una poreidn reducie
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acopada 36 dentro del cual se pusde mover la .cabeze 33.

La poreidn ‘extrema del miembre de forma acopadé. -
es de forma redondeada;. ¥ puede reposar conira un tope per-
filado 37 que estd montado en el extremo de una varilla 38
deslizable en mn mgujera 39 que se extiende en angulo regt‘o

con el agujero 29.. El miembro de varilla 38 estd eonectado “.

a un dlafragme 40. El diafragma 40 esté dispuesto en una ca
mara definida por un par de partes de carcasa 41, 42, aien-

do retenida la periferia del diafragmas convenientementie en- .

m lap partes de carcasa antes mencionadas. Le parte d’ei'
carcasa 42 estd conectade con ua miembro cilindrico huect's”
43 que define el mgujero 39 y la parte 43 estd unida a PO
ca de manera ajustable con la parte de cuerpo del aparat'd:‘-z
Como es usugl con el tipo de diafragma emploado;, su porcidn

‘central estd emparedada entre un per de placas, & interpues
" 4o entre las placas y la parte 43 hay un muelle d¢ comprewe
‘sién helicoidel 44. La porcidn de la cémara definida por el

diafragnm 40 y la parte de carcesa 41 estd provista de una
entrads, 45; pere su conexidn con el colector do admisifn -
del moior-,, de maners que séa sometida a la presidén de afre-
suninistrada al motor. La cdmara definida por'el disfragna
40 y la parte de carcasa 42 estd en comwnicacidn con la
stmbufera.. _
. Ta posicidn de las partes mcéf}aic?.a en la figura 2
o8 vilida cuando estd el motor en reposo. Ia posiciin del =
$ope 37 es tal que el miembro de vilvula 30 sea movido en -
su grade méximo hacia la izquierda y gue la cabeza 33 esté
en gontacto con el anillo 34s :

 Cuando s arrancado el motor; le presifn de sali-

- da de 1s bomba de alimentacidn sectia mobre el miembro de =

T O A P T A A R
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vélvula para mantener al miembro de forma acopada 36 en ¢one

tacto con el tope 37 y las partes permanccerén sustancialmen

te en la yosici&n en gue estédn representadas en la figura 2.
£ marementé;se la velocidad del motor y al aumentar la pre
sifn de aire suministraeds al motor; la presién de aire qﬁnﬂé -
actle sobre el diafragma 40 moverd el miembro de v_’aﬁ.lla‘f 3’3“‘
hacia sbajo y en .conseccuencig ¢l tope 37 se desplazard ta;ﬁﬁn
haoia abajo para pernutir que se mueva el miembro de Valvula
30 hracia la dereeha. En oonsecuencia, puede sumihistrarae
motor wna emrbidaa inorementada de combustibl&, eon tal qme
la ma.ripasa 17 esté suficientemente ablerts de modo que *suﬂﬂ-
efecto de estrangulemiento ses bajo en comparacibn com e~1
efecto de esfrangulamiento de la vilvula. ' ""«;
Al sumenter mis la velocidad del motor; 1a fuerzs
ejercida por ia presién de salida de lz bombe de alimenta~

cidn que actlia sobre el miembro de vilvula 30 venceri la car

" ga previa del muelle 35 y el miembro de vilvula 30 podrd des
'plazarsa nés hacia la derecha. como s& ha mosirado en la figu

ra 34 Bn la Pigura 3 se verd que el miembro de vilvula 30 se
ng &esplaza&o sustancia\imente al grado maximo ¥y o0 eata pow
sici&n;' no ofrece sustancialmente restriceidn algune el fiu
jo del combustible para 1z bomba de inyeceidn. Se observarh

tawbidn en le figura 3 que el tope 37 se ha desplazado haeis
aba:m Ae7ta) mode que sl miembro de forma acopada 36 eatéd en

-condicicnes de ponerse en contacto con una porcidn lisa del % .

’topﬁ;q
El.efecto prictico de la disposicidn desorita es -
que 2 bajas veloéidades del motor y cuando la presién de e

sire suministreds por el sobreslimentador es también baja, =

‘1a gantidad de combustible que puede fluir hacia la bombe de

OF et Uil ke ,t— R o S AP ’ Sad T
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inyecoién es restringida considerablemente por la vilvula -
21, A1 anmentar la presidn de aire suministradas por el sobre
alimenta&or, ge puede suministrar al mo'b*or ung cantided de -
combustible incrementads. Fina.‘.lmn‘.;a. cuando lg velocidad o
del motor alcanza un valor predeteminaao, el miembro de val
vila comlenza a moverse bajo la accién de la preaﬁn de aali?

da de la homba de alimeniacidn y, nuevamente, pueda incremen -

 tarse la eantidad de combustidle que as suminisbrada al MO~

toxrs.

En una realizecidn ppiotics, se ha previsto que 1:1
miembro da vilwula 30 comlence a moverse bajo la aceién de ~.
1a preaifn de salida de la bombe de alimentaeién cuando g

_welooidad del motor alcansa las 1.500 revoluciones por mdti

%0, ¥ el movimfento del miembro de vilvuls bajo la scciln de
la presibn del »;combu.stible éa complota cvu_ando le velocidad
del motor aloanza las 3,;,000 revoluciones por minuto.

Se ha mencionade que la parte 43 esté montada de -

- manera ajustuble sobre el ocuerpo de la bombe y ello permite

ajustar el grado inioial de restricoifn ofrecido por la vl
vules o P :

. En la disposioidn que se ha most’rado en 1z figurs
4, elt tope 50 no es movidble axislmente pa:;o es movible angu-

. larsients y estd conectado a un mlembro de varilla 51 que ex-
- ~ teriormente sl cuerpo del aparato estd congotado con una pa~
25 .

lanca gue estd conectada operativamente con un dlafragna so0-

‘metida, como en la figura 2, a la presidn d_.e aire suministra
; ﬁa al eolector de admisién de aire, '

Bl hecho de que el miembro de valMa gen, adicioe
nelmente sensible a la Varisoién experimentada en la presidn
de 8alida de la bomba de combustidble es debido a que la pre-

I




B

10,

15

20,

25«

304

g
sidn de aire suministrada por el sobrealimenjador aleansza
un valor méiximo g una velosidad que puede mer inferior a la

velooidad mézina del motor. Si la vAlvula estuviese por con -

sigulente directamente acoplada con el dlefragme y sblo fue

s movida por este, ofreceria una restriceldn indeseable «al

o~

flujo del combusti’ble a altas velociaades del motor. Gon 1a -

disposicidn deserita, sin embargo, esto no tiens lugar, m .

que ¢l miembro de vilvula puede moverse bajo la apcidn de -

1a presién del combustible. Debe dectacarse sim embargo qug

@8 desesble gue el miembro de vilvulam sea movido por el com

bustible bajo presién incluso cusndo el ao‘brea;limentador"e’a‘:\
del tipo en ol que aumonta la presién de salids el aumenﬁar
1z velocidad del motor hasta la velocidad méxima del, motoz"p

NN o

‘Ia rezfn de ello es que seria necesario suprimir un dlafrsg

na relativamenie barato y ubilizar en su lugar m pistdn de
carrers larga con el fin de poder controler correctamente -
6l mienbro de vAlvala. Bs venclda esta dificultad Maciendo
gue el mi%em‘bro de vilvula sea movido también por ls presibn
del ombustible a la salida de la bomba de alimentacidn.
ROTA

Ia Patente de Invencidn que se solicita por vein-
te aﬁos, para Espaﬁa, de acuerdo con la Vigente Tegislgeidn,
deberd recaer sobre "APARATO DE BOMBEQ PARA I& INYECCION DE
COMBUSTISLE" y con Prioridad de la solicitud de Patente en =
Gran Bretafia at 38467/77 de fecha 15 de Sepbiembre de 1.977,
segin las carscteristicms esenciales de lgs siguientess
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‘l,- Aparato de__ bombeo para la inyeacién de combug

tible que comprende una bomba de inyecolén accionsble para

suninigtrar sombustible ari‘relacién ofolice con un motor el
que es suministrado el combustible por ol aparato, una’ bome
‘ba de alimentacidn pera suministrer eombua'bible bajo pre::ié:x

a la bomba de inyeccién, medios aa.vélma para controlar -

la pr«aién d¢ salida de la bombe de alimentacion de tal mo-'

- 3o que la misme varde de meuerdo con la velocidad o la que- .

+ea soclonado el aparato, un medic de mariposa regulable pos.

¢l operador para variar la cantidad de combustible suminge--

trada & la bomba de inyecoibn, una vélvula dispuesta en el

- 4rayecto de flujo de combus-t:ible eritre la bomba ‘de alimentavl

ci&n ¥y la 'bomba de inyocci6n, incluyendo dicha vélvula un
elemento de vélvu]a que es sometido g 1a presifn de salide’

de la bombe de elimentacién pera empujer ol miembro do vil-
yula en una diveccidn apropieda para reducir el efecto de -

estrangulaniento de la vélvula, medios sansiblea durante su
uso & lz presifn de aire suministrada al mo*bor, un tope con
31 que coopera una parte conectada 8 dicho miembro de Valw.
1&; estando conformado dicho tope da meners que al producir
se un incremento en la presidn de aire suministrade ol mow-
"bo:; ¢l miembro de vdlvuls se desplace pars reducir el efeto
de egtrangulamiento de la vélwlg;

Zam Aparato a§ bombeo para. la iﬁyeuci&x de cam‘bu_g
tible de acuerdo con la reivindieacidn )1,', en el que 6l meww
dic aehoible 8 la ﬁre,siﬁn de pire suministrada &l motor -
comprende un diai’ra@naquq sirve pura Vﬂividir ung camere en
dos "porciones; estando oonectada ana de dicheé porciones de
cémara; durante su u:qo; con el colector de admisién de eire

o st ne bt s enapr s N i ke



Ge

10,

5.

20.

25+

30+

1. :

del motor asociado; encontréndose la otra de dichas porcip
nes ds odmara en comunicacidn econ la atméactera; medios para
conectar diche diafragma con dicho tope y medios eldsticos
que corgan dicho disfragme en Opcsiéién & la presidn de aire
suministrada 2 dicha primera porcién de la cémara, - o

3.~ Aparato de bombeo para la inyeccién de com‘nus
tihle de acucrdo con 1a reivindicacidn 2y en el que &1aho -
medto de conexifn del dlafragms con 6l tope comprende una <
varilla deslizable dentro de un azgujerc formado en una yar'te
montada de manera zjvstable sobre la carcasa del eparato, «
eatando fljada dicha varilla en um extremo con dlche digﬁw’ "

. fragms y estando gonformeds en su otro exiremo para defimin. .

-~

dicho %kopes | : A ""..

fmAperato de bombeo para la inyeecidn do combuss..
tible de acuerdo con la reivindicaeién 3, en el que el tope
es generalmente de forwa conica.. ' :

5e~ Aparato de bombec para la ingeocidn de combus
$ible de acuerde con la reivindicacién 2; en el que dicho =
tope os movible angulamente; compraendiendo dichos mediog
de conexibn del d&infragma una varilla movible angularmente
de montaje de dicho 130}_)8;. extenaiéndo‘se dicha varllla hacia
el exterior de la carcasa del sparatio, y 1levende wna palan
ca conectada al diafrepgmas

6.~ Aparato de bombeo pera la inyeccién de combug
t:.i.ble de acuerdo con cualquiera de las reivinﬁicﬁciones 1;
2, 3, 4y ‘5; en 81 gqus dicho elemento de vilvula se zcomoda
dentro de un agu'jero; commnicando un extremo de dicho aguje
ro con la sglide de¢ 1z bombz de cambustible;_ desembocando =
va pax de grificics dentro de dicho 'agujero; ung renura en

digho 'elemeﬂfo de valvula y que es puesta en coincidencia -

R T e S A S Py ~ . . al - i PRy
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con dichos orificios al ser movido el elemento de vilvula =
por el combustible bajo presidn, formando dichos orificios
y dicha ranura parte del trayecto de flujo del combustible,
siendo el otro extremo de dicho elemento de vilvula de secw
eibn reducida y definiendo un respaldo contrs el gqus se apo
¥a w1 nuglle helicoldal que comstituye dicho medio e-la‘is'hico:

pretensado, gooperando ol otro extremo de dicho muelle con

" un anillo de tope deslizable sobre la poreidn extrema redue

10y

e

glida del elemenio de vAlvula, cooperando dicha parte con ai
oho anillo de tope y teniendo forma de dedale.
‘7;- HAPARATC DB BCMBEQ PARA LA INYECCION DE CONaw
BUSTIBLEM. -
Segin queda sustancimlmente deserito en la préae_z;_f
to Memoxria gue consta de doce ﬁojaa;. escritas a maquina por
wna sola cara ¥ acompafiads de dibujoa. '
sadrta, 2 7 JUL. 1978
LUCAS INDUSTRIES LIMITED
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FIG. 4.
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