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MEMORIA DESCRIPTIVA
El presente invento se reflere a wn
perfeccionamiento en la cémara de combustidn de
un motor de combustidn interna de ciclo diesel con una ;‘1f
cimara de precombustibn, y es apropiado péra utilizarse -
con cualquier motor, supercargado o no, | “

Se conoce el proporcionar a los mow

tores de combustifn interna de cuatro tiempos del tipo de eneen~

DR TN

dido por bujfas que tienen vilvulas en la cabeza- del

R

eilindro con cfmaras de combustién de seccibn transversal X
sustancialmente triangular, Estas clmaras de combus%iéé:j
estén delimitadas por paredes, en una de las cuales; que
es.sustan;ialmente plana, se forman asientos de vélvula

con ejes. paralelos,

Debido a que la pared plana de la

clmara debe ser ortogonal al eje de las vilvulas, cuando

fstos se inclinan con respecto al eje longitudinal del
cilindro, la péred plana se inclina con respecto a dicho
eje del cilindro y la seccidn transversal de la clmara
de combustién tiene una forma que en seccidn transversal
es sustancialmente triangulaf.‘

Esto es particularmente ﬁtil por cuanto
permite el empleo de v8lvulas con ejes paralelos que
pueden controlarse mediante un simple rhol de levas

dispuestoy por ejemplo, sobre la cabeza del cilindro del
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motor, En adicibn es de simple construccibn y los
motores de encendido por bujfa que tienen d&stas clmaras
de combustidn ofrecen una buena eficacia indicada.

Adends, se sabe que para aumentar -el
rendimiento de un motor es necesario el méximo agranda~'*,r
miento de las cabezas de las v8lvulasj esto hace necesari;,
en un motor diesel, disponer la clmara de precombustifn 7;?
lateralmente con respecto a la cimara de precombustién,

y el resultado de ello e8 que antes de la carrera de
pobencia la distancia que el frente de llamg procedenté'de
la cfmara de precombustidén tiene que recorrer para alqaﬁégr
aquellas zonas de la cAmara de combustién mas alejadas” «
de la clmara de precombustisn es algo mayor que para las
otras zonas, y por tanto toma un tiempo no uniforme para
1la propagacién del frente de llama,

' EL presente invento tiene por objeto
el proporcionar un motor de comprensidn=cncendido con una
cAmars de combustidn que esti configurada de modo que
se eliminen las desventajas antes citadas o por lo menos
se reduzcan sustancialmente, y obtener una corbustidn progro-
siva, regular y completa del combustible en la chmara de come
bustibn, Las modalidades del invento son particularmente apro-
piadas para utilizarse en motores de inyeccidn con clmaras de
precombustidn, Esto se obtiene, entre otros, asegurando

que el combustible inyectado en la cmara de combustifn
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se someta a unag notable turbulencila debido a la forma
de 1a chmara de combustidn con el £in de permitir el desarrollo

de una combustidn completa y progresiva.

-~

De conformidad con el presente invento-

Se proporciona un motor de combustién interna de ciclo :";

diesel provisto de una cimara de precombustibn, en donde_’

-

1as v&lvulas de induccidn y escape se disponen en la tapa.

de ¢ilindros del motor y presentan ejes que se

A

«

encuentran en un plano comfin inclinado con respecto él_ O

eje del cilindro o cilindros del motor, en donde wmo o'-. -
cada uno de dichos cilindros es una clmara de combustién
que tiene una parte principal de seccifn transversal
sustancialmenberbriangular definida por una cavidad en

1la cabeza del ecilindro, cuya cavidad presenta una superficie
superior y una superficie lateral, siendo dicha superficie
superior sustancialménte ortogonal al eje de las vélvulas

y presentando asientos para las vAlvulas, y por una
proyeccidn de seccifn triangular emergente de la corona

del pistén en el cilindro, cuya proyeccifn estf definida

por una superficie superior enfrentada a la superficie

superior de dicha eavidad de la caobeza del cilindro ¥

forma un Angulo con respecto a &ste y una superficie

lateral, presentando la parte prineipal de 1a chnara
de combustifn una extensidn lateral delimitada

por la superficle de fondo de la tapa de cilindros
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del motor y por una parte plana de la corona del pistén

. ortogonal al Bje del cilindro y situada sobre el 1atera1

de dioha cavidad alejado de la cﬁmara de precombustién,

“

es'bando dispuesta 1o superficie lateral ci’bada de la 5 .-

proyecci&n emergente sobre la corona del pistén de modo

R

que cuando el pistén estd en la posici6n de centromuerto
superior esta superficie lateral se encuentra eﬁtrechamente
contfgua a la superficie lateral de la cavidad de seccidh_

triangular de la cabeza del cilindro con lo que cierra -

sustancialmente la parte principal de la cfmara de combusti&n»

junto a dicha cémara de precombustidn,
: o Cuando en esta descripcién

se utilizé el término Tparte principal® de una clmara

de combustidn se eﬁtenderﬁ que se hace referencia a la parte

de una chmara de combustién en el cilindro de un motor

de combustién interna que queda cuando el pistén esti

en la posiciﬁn de centro muerto superiora ‘
Ahora se describirf de forma mas

particular-ﬁna modalidad del invento, a tftulo de ejemplo, ”

con referencia al dibujo que ée acompafia que es una |

seccifn wertical de uﬁa parte de un motor de combustidn

interna de ciclo diesel que tiene una cimara de precombustibn

e inyeccifn indirecta.

En la modalidad ilustrada en el dibujo

se representa un pistén 1 que es reclprocable



5e

10,

154

204

25.

-6

a lo largo de un cilindro 2 formado en wm bloque de
cilindros 3. Se apreciari que, como es usual con estos

motores, se proporcionarf una pluralidad de cilindros

~
~

'~

como el cilindro 2, o Bea cuatro o seis o mas, que estén -

“
P

alineados entre sf, a lo largo de un cigllefial (no repre-~ "°
sentado) del motor y dispuestos con sus ejes (tal como H—

a =
-

el eje x = x del dibujo) en un plano comfin,

-

o~y

Sobre el bloque de cilindros 3 se

~~~~~

encuentra una tapa de cilindros 5 del notor, cuya AR

-

superficie plana inferior se indica con 78 en esta Tl
superficie plana inferior 7, que se enfrenta al cilindro 2,
se forma una cavidad de seccidn triangular be

En 1a tapa de cilindroS-S del motor
se forma también un orificio 8 que recibe y soporta un
inyector (no representado) y un inserto en el que g6 forma
wna cémara de precombustidn 9, que ge situa lateralmente
del eje X=X del cilindro 2 y tiene wna inclinaci&n,
con respecto al eje X=X, entre 02 ¥y 6023 y de preferencia de
202 + 5%,

Una junta 6 dispuesta entre la cara
superior del bloque de cilindros 3 y 1la superficie plana
inferior 7 de la tapa de cilindros 5 se proporciona el
sellado de los gases producidos, durante la carrera
de sncendido del pistén, en el interior del cilindro 24

La cavidad 4, yue estd prevista para constitudr la



porcifn principal de la cfmara de combustibén del motor
cuando el pistén 2 se encuentra en la posicién de centro
muerto superior, estd abilerta inferiormente hacia el
cilindro 2, Esta cavidad 4 preseata un perfil.de

5¢ Seceidn transversal triangular, delimitado superiormente :
por una superficie plana 10 que es ort&gonal al eje .i

de las vBlvulas de induccién y descarga del mobor,

oy

LA

uno de &stos puede apreciarse en el dibujo, indicéndose .

10, &ste con la referencia numérica 11, EL plano superficial

v oy

P

10 se extiende transversaluenbe a través de solo una
parte del difmetro del cilindro, si bien como modalidad
alternativa (no represantada) puede extenderse a través
de todo el ancho del cilindro.
15. Fl plano que contiene el eje 1l de
la vAlvuls,; y evidentemente los ejes de todas las vilvulas
de los cilindros, es ortogonal al plano del dibujo ¥
estd inclinado con respecto al eje XeX dei cilindro
(que de por sf es ortogonal a la superficie'7 del bloque
20, de cilindros) segfn un 4ngulo comprendido entre 52 y 3083
 esta inclinacién es, de preferencia, de alrededor de 122 a
+ 52. Asf pues la superficie plana 10 estf inclinada con la
misma angulacidn con respecto a la superficie 7 del bloque
de cilindros, La cAmara de combustidn 4 estd delimitada lateral~

25, mente por una pared plana 12 que, debido a la conformacién



triangular de la clmara de combustidn, define su mayor

altura.
En la pared plana 12 se forma una
abertura 13 que comunica a ffavés de un conduéto 14 52@;
5 con la chmara de precambustiﬁn 9 del inserto alojado : n‘:“g

en el orificio 8. Esta clmara de précombustiﬁn comprendg‘

P
-~

una primera seccién cilfindrica 15, que sirve para disponer’

YA

"""""

16, una segunda porcién cilfndrica 17 y wna seceibn - -,

10, troncocdnica 18 intermedia, La segunda porcidn cilindrical

- ma

17 de la chmara de precombustién comunica con la chmava: >
de combustién 4 a través del conducto 14 ¥ 1a abertura 13«
El pistén 1 comporta sobre sﬁ corona,
y en una posicibn correspondieﬁte a la de la cavidad 4
15. en 1$_tapa de cilindros, una proyeccién 19 que tiene también
un perfil sustancialmente triangular. La parte superior
de esta proyeccién est4 definida por un plano inclinado 20
cuya inclinacién difiere de la que presenta la superficie
10, El lateral de la proyeccién 19 estl definido por
20, una superficie 21 y la proyeccién, como un conjunto,
se dispone y dimensiona de modo que penetre en la cavidad
4 cusndo el pistén 1 alcanza la posicidn de centro muerto
superior; en esta posicién la superficie lateral 12
de 1a cavidad y la superficie lateral 21 de la proyeccién

25. ajustan estrechamente entre sf y casi se tocans



Asf pues el volumen.de la clmara de
combustidn presenta una parte principal delimitada por
la pared lateral 12 de la cavidad 4, la pared superior
plana 10 de la cavidad 4, y la superficie de plano incliéﬁdﬁ

"

5, 20 de la proyeccién 19 del pistén, cuyas Gilbima superficie -
se extiende para formar una seccién plana 22 de la coronéfi
del pistén, junto con la parte enfremtada de la superficie -

[P

de fondo 7 de la tapa de cilindros define la porcién de

[P

la parte principal de la clmara de combustién que
10, est4 mas alejada de la cémara de precombustién 0, “;:jj
La superficie plana 10 de la cavidadf4;;
vy la superficie plana inclinada 20 de la proyeccibn 19
sobre la corona de pistén no son paralelas entre si, sino
que forman un Angulo, divergente hacia la pared plana 12,
15, de entre 2 y 10%,
Una ventaja muy importante obtenida
con un motor que tiene una chmara de combustidn con
estas caracterfsticas estriba en que la Seccién transversal
de la chmara de combustidn decrece al distanciarse de la
20, . clmara de precombustién, De esto modo se obtiene un
aunento del gradiente de velocidad del frente de llama
expulsada desde la cimara de precombustiln, lo que induce
una mayor turbulencia en las zonas periféricas extremas
del cilindro, con lo que se asegura una combustién mas

25, completa del combustible en la parte de la combustibn
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definida por la parte 22 de la corona del pistén, por la

parte enfrentada de la cara inferior de la tapa de cilindros

y por el espesor de la junta que cierra los gases de

comb usti&n » 7 a4 A ..;
= o = N
NOTA

Descrito el objeto del presente invento se

~ g
-

declaran nuevas y de propia invencidn las siguientes rei-

TAA A

vindicaciones, . o e

~ X7
R

1.~ Perfeccionamientos en motores de cdmbgé-
ti8n interna de ciclo diesel, provistos de una clmara de: prew
combustidn, en donde las vilvulas de induccibn y escape se
disponen en la tapa de cilindros del motor y tienen ejes dis=-
puestos en un plano comfin, caracterizados porque el cilindro
(2) p cada cilindro del motor tiene o tienen una chmara de comw
bustidn (4) con una parté principal de seccién transversal susw
tancialmente triangular definida por una cavidad (4)
en la tapa de cilindros (5), cuya cavidad (4) presenta
una superficie superior (10) y una superficie lateral
(13), estando dicha superficie superior (10) sustancial=
mente ortogonal a los ejes (11) de las vAlvulas y
formados en &sta los asientos de las vAlvulas y por
une proyeccisn £19) de séccibn triangular que emerge

de 1la corona del pistén (1) del cilindro (2), cuya

proyeccidn (19) estd definida por una superficie superior
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(20) enfrentada a la superficie superior (10) de dicha
cavidad (4) de la tapa de cilindros (5) y forma éngulo

con respécto a 8sta, y una superficie lateral (21),

4 :
PN

presentando la parte principal de la cémara de combustign:if
wna extensidén lateral delimitada por la superficie de ‘
fondo (7Y de 1la tapa de cilindros.(s) del motor y

por una parte plana (22) de la corona del pistén (1)
ortogonal al eje del cilindro (2) y situada en el latqui:)

de dicha cavidad (4) alejado de la cémara de precombustiba

-
+
hd L)

(9), estando dispuesta dicha superficie lateral (21)
de la proyeccidn emergente (19) de 1la corona del pistGQE,
(1) de modo que cuando el pistén (1) se encuentra en la
posicién de centro muerto superior esta superficie (21)

se encuentra estrechamente adyacente a la superficie
lateral (12) de la cavidad de seccidn triangular (4) de

1a tapa de cilindros (5); con lo que cierra sustancialmente
1la parte principal de la cémara de combustidn (4) junto

a la citada cfmara de precombustisn (9).

2 4= Perfeccionamientos de conformidad
con la reivindicacidn i, caracterizados porque dicha sue
perficie superior (10) de la cavidad estf inclinada segfin
aproximadamente 122 + 52 con respecto a la superficie de

fondo (7) de 1a tapa de cilindros (5) del motore

3.~ Perfeccionamientos de conformidad

con la reivindicacién 1 o reivindicacién 2, caracterizados
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porque el Angulo entre el plano or ogonal al eje (11) de
las vilvulas y la superficie superior (20) de 1la proyecs

cién (19) sobre la corona del pistén (1), est4 comprendi

~ -

do entre 2 y 102, : -

-

-~

7
s

5e ‘ 4=~ Perfeccionamientos de confor-{“~

I

midad con cualquiera de las reivindicaciones 1, 2 o 3, ©3.

- °

ractberizados porque el eje longitudinal del asiento (8)_ °

o

que recibe y soporta el inserto (15); en donde se forma

A ay

1a cAmara de precombustidn (9), esti inclinado en aproxis

~aa

10, madamente 202 % 52 con respecto al eje longltudinal (¥-X)

N e

del cilindrb o cada cilindro (2) del motor. R
5= Perfeccionamientos en motores
de combustiln interna de ciclo diesel, |
Segfn se describe y reivindica en
la presente memoria descriptiva que consta de 12 pAginas
foliadas y escritas a mAquina por una sola de sus carass
Madrid, a 27 JUL 1978
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