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La invención es refiere a un mecanismo para al mace- 

airado da le superficie de cuerpos que presentan contorosa 

irregulares, en la forma da un cuerpo de revolución impuí* 

dado en al eje que le conduce, abatibla sobra la suporfi—  

sis da mecanizado, compuesto por una serie de seccionas <* 

susceptible# da aproximación variable centre lea cuerpea * 

d# meeenirado, cuya superficie envolvente es al soporte * 

para los elementos de mecanizado de superficies.

Se utilizan ya dispositivos de esto índole, por ejqg 

pío en les instalaciones pera al lavado de automóviles. En 

estes instelacionoa de levado se han previsto cepille# 1## 

vedare# giratorios, que ae extienden en vertical y en herí, 

Santal, dispuestos sobro la altura y anchura da les carr^*
** ,a *

seríes de automóvil más comunes, que regulándose contra #1 

vehículo que recorre 1# instalación de lavado, limpian y -* 

levan le carrocería, con empleo simultáneo de agua y dotas 

gente#* Puedan posponerse cepillos pulidores, Entonce# 1&, 

convergencia da loa cepillos deba poder armonizarse caps**- 

cialmcnte # diferentes dimensiones de vehísulos, y si 

posible temblón, o la# diferentes formas, de carrocería, _* 

Esto puede realizarse ordinariamente con un mando de pro­

gramación que aetóa oobre la aproximación do loo cepillos. 

Se procure tenar en cuenta loo contorno# de vehículo que * 

#e aparten do le vertical, con una inclinación apropiad# * 

dé le# cepillo#,, a cuyo afepta adamó# so dota o los cepi­

llos de cerdeo muy largas, de forma que con una aproxima—



ci6" aufieiantamante enérgica pueda atandaraa incidas # por* 

cionaa auporficialaa incluao bandida#, y rabajadaa, faro da 

*"doa modos hoy qua tener so cuanto que ios poreionaa da eu* 

30 perficia aaliaotee o raalradaa, curvan laa eardaa da atadla# 

lo qua suela aer urt ineonvanianta ya qua con alia aa parjudí 

ea al afecto limpiador da loa cerdea# qua aa éptimo an la# # 

Pantos da laa miamas, También aa ha propuaato yo un cepillo* 

lavador da veriea plazaa para la limpiara dal lacho da auto* 

35 buasa y anélogoa# cuyas portea aa adaptan al abavadada dal - 

tacha (EB-PS 757 722). Laa pcrelonaa da capí!loa eonaiatan * 

an cuerpea de capillo intariormante cilindricos y axtarior*- 

oanta troncoeénicoe diapuastaa an aaceionaa da ajea da p r ^  

pulaién unidea can artioulwién antra y ai ylain poaiblMdod 

40 de gira. Estos capilioe da lavado aa adaptan an la aproxima* 

eidn contra al tacho del vehículo qua ha da levaran# da ts-L* 

forma a loe contornea del techa? qua laa porcionaa axeéntri* 

coa dal capillo do lavado deaciendan anérgieemanta. Laa asó* 

cionaa de cabillo de lavado# bajo al afecto da au propio p#- 

45 ao, y ai peso da laa aaceionaa da ojo do propulaién aa ponan 

an contacto con la superficie que ha de limpiarse# Lila ahi& 

ga da nuevo a la flaaidn de laa cardaa# lo qua perjudica al* 

afecto limpiador do laa Mismas. Adatada, la capacidad da diyj  ̂

aidn da talas cepillos lavadoras, con la coatoaa conetruaeidn 

50 a tenar en cuanta por lo demía, aa limitada# y limitada tam­

bién por consiguiente su capacidad da adaptación. finalmente 

con eata dispositivo no pueda realizares una aproximación la



dividual ¿a lc3 secciones da capillo contra auperficige qus 

pe extiendan suataneialmants on la vertical, es decir) la# 

euporficios de les lados longitudinales de las earroeerias* 

€1 problema do la adaptabilidad de los cuerpos do pe* 

volución que oistentan en la superficie Blomuntos de meca- 

Pirado^ s ios contornos del cutrpo que se trabajo) as ha **. 

explicado con anterioridad en ai caso de aplicación eonoc¿ 

do de loe "capillos pare el lasado y pulido de automóviles** 

pero correspondo también a otros sectores técnicos* &#& su­

cede generaitaante en el pulido da piaras de fundicián* y <* 

también en el repeso de productos cerámicos o de modere y - 

plástico^ se decir# generalmente en un mecanizado coraSppea 

diento de cuerpo& que presenten contornos irregulares^ ó- - 

suparfleías que prosanton contornee*

le invención se baso en el cometido de resolver el pp&. 

blnme.de la atención individual de supsrficiee que preácn—  

tan eontomoa) en el mecanizado de talos auparficlss con * 

auxilio do un cuerpo rotatorio cuya superficie onvalvento **- 

se el soporta del elemento de mecanizado o forme ai própi&* 

elemento da mecanizado) de tal manera que as trabajen do * 

uno manera Óptima todas lea partes da lo superficie que de­

ban atondarse simultáneamente*

$1 problema se resuelve de acuerdo con lo invención - 

con un mecanismo del tipo esbozado al principio) que ae ca­

racteriza porque las secciones del cuerpo da rotación son —  

penetradas aoantralwnte por un eje da propulaSn sobro el -
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qna aa disponen ruadaa da ia.pM3.ao que aetóan raapaetiva*- 

menta aobra una sección, y respaetivamonts ai manea una* 

guia faciimenta giratoria tanta raapaoto dai aja da pee# 

pulsión como da la sección opoyada en al adamo*

En eata caao daaeribsn las aaccionea impulsadas del*, 

cuerpo dR rotación bajo la influencia dal momento da ya* 

taeión originado an la propulsión, movimientoa individua 

léa, limitados por al recorrido de la sección corraapon* 

dienta contra la aacción superficial sfastada por el mi& 

me, limitedoa an torno al aja da propulsión, da donde a& 

eulto, que con una subdivisión suficiente del cuerpo da* 

rotación, préctieamanto todas las partea superficialsa)'-**- 

son aolicitadea da manara Óptima incluso con cantornoh * ' 

marcados, y precisamente tanto ah la altura y anchura dir­

ía auparficia total que aa mecaniza, como sobra au -leu— - ' 

gitud, ya que la aproximación da las aaccionaa aa adopta ' 

diractamenta da modo espontáneo a loa contornea y al dop. 

sarrolío de loa mismos,

La aproximación ordinaria pueda realizara# a la M**<' .. 

naca convencional, desplazando al cuerpo da rotación co<* 

mo conjunto contra la superficie que ae trabaja# y aven* 

tualmente mediante una inclinación apropiada dal cuerpo* 

da rotación*

Ea posible también un modo do funcionamiento an al* 

qué inicielmante se abatan al méximo todas lea'secciones 

dai cuerpo de rotación que aa encuentra an funeionamian* 

to, y las distintas aaccionea a continuación aa retraen*
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individualmants mediante lea cuerpos de mecanizado# apro­

ximado# a loa Cuerpos da rotación* de acuerdo con loa et% 

torno# de laa auporfieiss*

6n loa cuerpo# do rotación dotados do cepillos# 90 - 

116 limite #a al movimiento de abatimiento impulsado por §1 <* 

mamanto do rotación enwirtud del popo do laa puntee do - 

cerda# Cobre lo superficie da trabaje# con lo que se con- 

serva ol pleno afecto limpiador de tales cerdas. Adamáa*- 

con unos cepilles debidamente configurada#* ae soluciona* 

U S  do manera ventaj ose con cerdas comparativamente cortas*

Preferentemente* les secciono# da los cuerpos do rot& 

Sido os componen d s seccionas cilindricas huecas rígidas.* 

La propulsión de las sacciones da cilindro huecas puede * 

r8sli?erse sobra loa piHonea solidarios del eje da propul*. 

120 alón* que engranan con ios coranas de dentado interior 1* 

atribuida# a la# secciones de Cilindro hunco. Como partig^ 

larmento raaistento al desgasta# resulta lo propulsión de* 

los secciono# de cilindro hueco* con ruedas da fricción — 

orientada# eonyenientemsnte gp una garganta circular per - 

128 - la cara interior da los secciones de cilindro huoeo.

Be acuerdo con una forma de construcción modificada#* 

los secciones del cuerpo de rotación consisten an correas— 

continué# # nodo do correa# da transmisión que se apoyen - 

#n rodillos dof&eetora##;: contra les tronsmisionaa y a dis# 

126 taneia de la# misma#^ En cate case* las rdadea de transmi* 

alón y defiactoru# disponen convenientemente de una gaagagt



ta* y Isa correes se configuran a modo da córrese trepecia- 

lee* Pata aumentar el agarre* la superficie da rodadura - 

pueda cardaree, y espueialmente lea puedas da tranemialón* 

í.a configuración da las golas puede modificaras dentro 

de amplios límites# Puede tráteme en eate case de One pe** 

lee provista de esootadútras pesa le transmsleión# y pase ** 

una limitación da abatimiento eventualmanta prevista* en - 

eaeo extramo de un anillo con un tope enllante hacia el in- 

tarior y un paso paca el eje da propulsión, payo tambión de 

un brazo apoyado sobra ai eje da prapulsión, dotado en el - 

extreato libre da cuerpos de apoye que ae ponen en contacto-' 

contra loa seccionas da cuerpee de votación# Sn lae aeecio- 

ñas da cuerpos de rotación configuradas por correas clreulg 

rae, se obtiene un gran gablto de abatimiento cuando lee ** 

guias eobresalen a la altura da la propulsión eobra lee *- 

ruedas de tronamioión, de forma que el apoyo de lae córrase 

aolsmante puede realizarse por la parte trseera da lae rue­

das da transmisión. Puede renunciares a ello, cuando le - 

rueda da deaviación tenga unas dimensiones notablemente ma­

yores que la ruada da transmisión,

Con seccionas de cuerpos de rotación más estrechas* - 

basta con una guía que abarca la parte trasera da la sección 

del cuerpo do rotación a le altura de la ruede da transmi­

sión. Si las acciones son mSa altea (nóe a n c h a s e e  nece­

sitan dos guipo que ee extienden s emboa lados da la propul, 

alón, que entonces se fijan canvanientemtne* en eu posición



8#*.

reciproca*

garantirer la suavidad da pasada iga góiee sobre 

16B #1 ale da propulsión así como da las eeccionea del cuerpo

de rotación respecto de las guias, pueden diaponsrea lea** 

§uíaa sobre el aje de propulaión, incorporando rodamien—  

toa a bola# y de deslizamiento. En eoneecuoneia? puedan # 

preverse también en lee guias, rodillos en los que se ap& 

188 yen lea seccionos de los cuerpea de rotación,

Pora promover el Mantenimiento da ene movilidad de in­

clinación individual no afectada en le necesaria holgura# 

de las seccionas del cuerpo de rotación entre las saecio* 

nao# puedan preverse Caequilloo soporodoreo cobro el aje# " 

178 de propulsión, que se apoyen directa o indirectamente eog, 

tr# lee ruados de tranamisión^

Un tepe que se prolonga a través de lea seccionas da *# ̂  

Id# cuerpos de rotación? limita al movimiento de inclina** 

ción de las secciones y retiene su circulación complete *? -

173 inconveniente? Él tope es ajuetable convenientemente so-#, 

bre diferentes margenes de abatimiento,?

AdemÓe, pyeden preverse muelles recuperadores opuesto# 

a! movimiento oscilante de lee seccionen de cuerpos da rg 

tación, que en posición de reposo del mecanismo provocan# 

188 la Inclinación contraria do los seccionas a la posición <* 

inicial? Para que oí muelle recuperador no afecte el mov̂ . 

miento macilenta deseado do le sección? puede preverse un 

muelle? con recorrido en vacío. Paro el Muelle puede uti#



lizerse tambión en cene necesario, pace la reducción de le 

185 fuerza de abatimiento,

baa formen de aplicación antoriormante descritas, can*" 

o sin muelle recuperador, reportan un tratamiento pertieu* 

Isrmenta cuidadoso da la euporfieie de mecanizado# Adamfa*- 

proporeionan una eeonomie de eedioe de tebbeje, oomo cerdee 

190 diseoe de pplidb y enólogo.

En otra configuración puede ain embargo dotares al die* 

poslcitivo conforme con la invención, da muelles recuperada, 

rae# que impiden una inclinación da lee secciones, solo me- 

diante el movimiento de giro originado en le propulsión# Ee 

195 el diapositiva que aa encuentra en funcionamiento, aa incli 

nan las seccionas primevo e travóa de laa aproaimodee S loe 

cuerpos de rotación, da acuerdo con el cuerpo que ae trebe­

ja individualmente contra la fuerte da loa mueliee y argón* 

el contorno del cuerpo, En dependencia da la energía del * 

300 muelle da apriete, puede realizarae de acta manara un trata 

miento superficial qua requiere una mayor presión del ele­

mento da mecanizado contra la euperfieie trebejada, como * 

puede eer preciso por ejemplo en el rectificado y pulido de 

piezas, Aquí resulta adicionalmente ventajoso el afeóte del 

305 reajuste autónomo con desgaste progresivo del elemente de * 

mecanizado.

En el macaniemo conforme con la invención es también * 

posible y de una manera ventajosa, la aportación del agua­

da limpieza en el interior del cuerpo de rotación, y el *
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afsctar la superficie de trabajo can al agua que sale a - 

tpevÓa de la superficie envelvonto. San alia se hace paâ , 

ble ana aplicación directo del agua# da lo que reaulte # 

aha considerable economía da agua# Basaparece ademóe# lá- 

formación da niebla ó&teB&ar gao so formo can la aporta­

ción convencional da agua# Le aportoeiCn de agua se inte* 

gra en el tepe que limita ai movimiento de oscilación de* 

lee secciones da cilindra#

En el dibuje aa explica le invención# valiéndose da - 

ejemplos de realización# Se muestran^

en la figuro 1 un capillo en representación completa.

menta aaquemática# acerda con la invea 

ción, formado per eeccionea de codrpoa 

de rotación divididos en aeecicnaa da- 

cilindros huncos portadoras de cerdas^ 

en aproximación e una cnrraeeeía de * 

automóvil#

en le figura 3 un corte vertical a través de une fqg.

me de realización# de una sección de­

cilindro hueco que forma uno sección- 

de cuerpo de rotación conforme con la 

invención# a aséala ampliada.

Sm la figura 3 una vista en plante parcialmente d&v& 

dida sobre la sección de cilindro hu&

co de la figura 2# a escala reducida# 

en la figura 4 una viste en planta de una aaseión de 

cuerpo de rotación que emplea como ^



n . *

envoltura una corree continué, 

en la figura S una sección par la linea V*V an la 

figura 4#

240 Cn la figura 1 sa rapraaante 4a una Manara eaquemó*

tica, adiamanta la paria longitudinal 1 da un eutowóvil* 

an aeeeiÓn vertical, con un capillo da lavado 2 que aa * 

la aproxima, apoyado en un bastidor aplicado an al aen** 

tido da la auperfieia da traba!# 11 (flacha 4), Se epre* 

245 cían an al capillo ds lavado 2, las aaeciónee de eiíin** 

dro 21, 21* guarnecida# en la circunferencia con cerdea* 

22*.* aal como lee ajea de propulsión 23 que aa extian** 

den conjuhtamanta a au travóa*,, excóntricamanta a las' 

aeecionea de cilindro 21, 21*, con aentido de roteeidn - 

230 acorde con la fleche B, y al topa 2$ que limite el aavi*- 

mienta oscilante (flecha C) de lea eaccionea da cilindre 

21, 21*,

La ascción de cilindro 21 guarnecida de cerdea 22 - 

en la circunferencia, argón laa figuraa 2 y 3, presenta* 

255 en le parte inferior una gorganta hueca circular 211# en 

la que se dirige por una parta une ruede de friceidn 231' 

a prueba de giro (232) aeentada aobre al eje de propul** 

Rión 23, que impulsa la sección da cilindro 21 en al a*& 

tldo da la flecha B* y por otra parta conduce rodillo# * 

260 de apoyo 252 y 252' movibles en rotación, sobra loa que* 

aa apoya la guia anular 25, diapueata con movimiento de* 

rotación cobre ai ajo da propulsión 23, pera la sección*
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do cilindro 21% canora la sección da cilindro 21.

En ai Baso representado as ancuentra cobre ai aja 

265 da propulsión 23 un caequillo da paso 224 repesado supqg, 

fáéialmantá, sobre al que aa disponan la rueda da frió—  

ei¿n 231 provista de uno liante 236 a prueba de torsión- 

(232Í y un osoquilío 233 con lo guia 25 empotrada an $1- 

miawo. con aovimisnto do rotación en virtud do le intro- 

325 ducción de uno polea do arranque 26 entre le llanta 336 

y el easquilla 233. En si ojo 23 a del caequillo de pa­

so 234 se fijo el caequillo 283 Mediante un anillo da - 

ajusto 28% de modo que entre el caequillo 253 y ai ani­

llo da ajusta 28 suelve a diaponerse una polea de arx-gg.,,. 

278 que 26**.  ̂̂

&a holgura 27 (figura 1) entra las seccionen da- —  ̂

cilindro consecutivas 21. 21"**. aa garantirá Mediante-^ 

un caequillo separador 29 que se apoya contra los gas-e* 

quilies da poso 236 de loa secciones de cilindro cansa:*,-,. 

230 cutivse 21*

61 arranque de fuerza antro la rueda de fricción- „„ 

231 y la sección de cilindro 21 se provoca por Medio da - 

un Muelle da presión 256 que actúa sobra el eje de pro­

pulsión 23 y as apoya contra la gula 23 dotado el afeo- 

285 to de un muelle recuperador 284.

En si movimiento usellanta de las secciones da ci­

lindro 21. 21".** limitadas pus el tupe 24 ge aplican - 

en una retracción de las seccione da cilindro 21*..21". 

raaortss laminaros 241 que acidan en la posición de par-
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titia, y que pee au extretM libre es apayan contra al <* 

aja 2S1 que euetcnta al rodillo d# apoyo 282 que conato 

tuya# al compártante da la gola 2.3*

ti capillo de lavado 2 o al bastidor 3 en al quo se 

apoya al espillo do levado 2 ee baca evanrec tanto en * 

%1 sentido da la superficie da carrocarie H  qu# ea 2 %  

pie (flacha A en la figura lĵ que ni eapaeio internadio 

Máximo raptante (0 en la figuro 1) entre iat sapillos * 

da techo 2 y la superficie da carrocería 11 ew eelwq *. 

por ol daoplaramionto da las aeecionaa da oílindrn 21, - 

21**.. reaultante do la inalinaci&i (flecha C en la fig¡  ̂

re 3) da lea seccionas da cilindro 21 y prolongada en ni 

sentido da lo superficie da cerroceria 11, de manara que 

pueda producirse uno aproxiaueidn individual de lea die- 

tintas Eaccionaa de cilindro 21* 21*... baste una partos 

superficial variable hasta una diferencia 8* (figura i)* 

art la vertical, recíprocamente, do la superficie de carra 

carie lateral 11.
Con el cepillo do lavado 2 an funcionamiento ee dieag 

na no solo a las secciones de cilindro impulsada* 21, 21' 

an rotación conjuntábante (flacha 8* an le figura 3), si­

no que además ac obstan bajo di afecto del momento da ré* 

tacidn (flecha C en la figuro 3) originado en la propul—  

aidn, El movimiento abatidla queda limitado individuéis-#, 

mente por la pasada de las cerdas de lavado 22 contra lee 

porciones superficiales eorraspondisntae, de la auperfi—



e&a 49 carrocería que as limpia 11# de manera que todas 

les porcionas auparficiaiss# indápandisnte^enta de lo * 

uproMiaeeión á de ios capillos de lavado 2 cantee la 

perficáe do carrocería 11# participan del Óptimo afecto 

da limpieza de los cerdea de lavado 221

&i la formo de realización aegón Isa figuras 4 y - 

$g #a forman las ccceionee de loa cuerpos de rotneióní de 

$923388 {bandee]! continuas #1 guarnocidao de cerdas 42 #* 

38 la euperficia sxtarior, que par una parto abrazan lee 

ruedas de Impulso 431/431* que se asientan en el eje da* 

propulsión 43# y por otro# lee ruedas de desviación 452/ 

4S2* apoyadas con movimianto giratorio en las guias 4$ * 

dispuestas por su extremo libra sobre el eje de propul** 

alón 43#

6l arrostre de fuerza entro la rueda do propulsión* 

431/431* y lo corres circular 41 aa garantiza mediante *  

un muelle de presión 455# que so apoye en la $3Ía 45 y - 

ee asiento contra el eje 431 de la rueda da desviación <* 

452/452*,

Rera la limitación del Ómblro de inclinación de las 

secciones del cuerpo de roteción# se ha previsto un tope 

44 que as conduce on uno asestadura 453 en el brazo de *t 

guíe 45 que se asiente en el eje de propulsión 43, be - 

guiie 4S# que sobráosle del ledo de lo propulsión sobre * 

le ruede de impulso 431/431*# con rodillos da apoyo * 

4S4/454* dispuestos en el ámbito de dsevioción pare la *



conga# eisrcoiante 41, panmit# MR Súbita #  Íocllo#cl§n -<# 

daesablsMeots amplio pana las ssecleosa da CMwrpaa 4$ #8* 

tacizo,

34$ t!l modo do füf<claOs:alartto da esta# aeeelanaa da CM#í^

paa da gatscign, equivale al atado da fortcio^aalante -accs^ 

da coa la fonma constguetlva de lea flguaaa Ü y 3*

Becesita aufleiantsMaota la natucalaxa da la pgaeanta-^ 

lovaocign, aa haca eonstap aupgosaaaots qu# tuslqulag atodi 

380 ficacigo da detalla qua pudlaga iotcpduoigao, so conaldo-*' 

gayg incluida dantgo da la mlana, an tanto no altax# sua-^ 

taneialmonta aua caMctaglaticas fundanontalea#

Pag gitano, aa d^clogan da oavadad y pgopiq Iov4ml4o 

las algulantaa „
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1*$.- SISMÍHTIta PARA EL MECAUlgABO BE La SUPERFICIE 

BÉ Cógeos QUE PRESEME CCMÍ8RN8S ÍRfíEGtMES,en forma de 

mt cuerpo dH rotación, impulsado par un eje calada en al - 

Máamc^ susceptible de sproxitaadín a la etuparficia- da tra— < 

3^8 ta^ianta, consistente en una caria da accciooeo aplicables 

de forma variable contra el encape da -tratamiento mecánico, 

cuya superficie anvoivante es el sopaste para loe alemánica

da Bmsanixado da le euposficio, carseterlaa.de porque lea **

áeccmnsc del cuerpo d a rotscíón san penetradas ac6ntrica*-*? 

36S cents por ce sis da propulsión sobre el que se disponen - 

ruedas de transmisión que oetdee desde el interior raspeo** 

tiwsmante sobro una seccidn, y tambián por una guia al monos 

respectivamanto,- que puede girar fácilmente respecto del — 

aj'u do propulsión y taabign respecto da la sección que se <* 

378 le apoyo*

2^).* MSPCilIlVS PARA EL HECAMXAD8 DE LA SUPERESEIE

DE CUERP8S QUE PSESEMTAS CBNT8RN0S IRREGULARES, segas i*  -  

- reivindicación la, caracterizado porque las secciones del* 

cuerpo de rotación, son secciones disidas de cilindros 1 

37S buscos^

3^}** 818PSSI7IV8 PARA EL MRCaMlXaáH BE LA SUPERFICIE

SE CUERPOS QUE PRESEUTaM C8HT0RRQS IRREGULARES,, ssgdn la—  

reiv indio ación %8, earsctsrirodo parque las rundas de *. 

trar^misián son ruedes da fricción que se apoyan en arras* 

380 tra de fueres contra las seccionas ás cilindros huecos*
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A').- DISPOSITIVO PARA EL RECANI2*30 BE LA SUPERFICIE 

BE CUERPOS QUE PRESENTAN COUTORHOS IRREGULARES, *ag6n la -  

reivindicación 3^, caracterizado porque Isa ruede# da trsng 

misida ao conducen en una garganta contra 3a cava interior 

38S de lee aeeeionos da cilindra hueca,

3').- BISPCSITIUO PARA EL MECARI2ABU BE LA SUPERFICIE 

BE CUERPOS QUE PRESENTAN C0MTCBH8S IRREGULARES, cagón I. -  

reivindicación 3'A,, caracterizado parque loa ruedas da traqg 

misión, con lea coronas da dentado interior atribuida* a - 

3?0 las seccionas da cilindro hueco, aun piKone* da ang;¿ana.

6!).^ BISPOSITIVO PARA EL MECANIZABA BE LA SUPERFICIE 

BE CUERPOS QUE PKESEHTAM CONTOLOS IRRC5ULARES, eagdn lu - 

reivindicación H ,  caracterizado porque la* secciones,de^- 

cuerpos da rotación son correas continua* que se apoyM cqs, 

395 tra ruedas de tranomiaión y ruada* defleetoraa, a modo de,- 

correa* de tranamiaión,

73)^- BISPOSITIVG PARA EL MECRHI2A80 BE LA SUPERFICIE 

BE CUERPOS QUE PRESENTAN CONTORNOS IRRE8ULA8ES, sagón la 

reivindicación 63, caracterizado porque las rueda* da &&*- 

4BG pulso y le* rundas defleetoraa presentan una garganta y.--—  

porque las seccionas de cuerpos da rotación Formadas por - 

ceprena, ae configuran por la parta interior a codo de co­

rrea* trapacíalaa*

8*).- BISPHSITIVa PARA EL MECAMIXA30 SE LA SUPERFICIE 

405 BE CUERPOS QUE PRESENTAN CONTARNOS IRREGULARES, **gdn lee- 

raivindieaeionas 6* y 7*, caracterizada por estar cardada#



las superficies da radadura? eapeeialcante da lee ruadas 

da trs^aniaiás#

BÍSPUSITIW PIRA EL MEEANLZABO 8E ^SUPERFICIE 

3^ CUERPBS QíiE PHES6ETAM CWORfms IR R E B ^R E ^ a a ^ í  ?^s  

.j¡H9ivi!̂ dicacÍEausa $ a .ceracteriséde pac Isa guian que — 

cabrasaíen a la altura de la propuloídn leterelmenta so­

bro iaa ruadas inctrices, eonaíntiando al apoye da las ce-* 

yraaa solaioente en- la psrte trisara de las anadea de inw-

aasj*- Bispasmve PARA a. KccAMiZASo se LA SUPERFICIE 

BE QUCHPUS QUE PKESEHTAM C8RTCRUUS IRHESULARES^ aagún lea 

xaiuíndicoeíoaes 1^ a 9S,. oasoctarixado par guías que na*. 

&póy<^¡ a tre^Úu da rodamientos a balsa e de dsaliraüníén^ 

cantas si aja ds propulsión*

3JL3)*- SISPCSITIVU PARA EL HEMMIZasa HE LA SUPEPfTCÍE 

BE CUEHP8S QUE PRESEfáFM COUTORí̂ OS ISúESULAncS  ̂ aagdn Isa- 

reivindisBcionee g loa, caracterizada por guíes que se* 

apoyen s¡±-ya rodillas contra las seccionas da las CMKrpda- 

da- satocián* ^

81SP0SITIV0 PARA EL MECÁUI2ABC BE LA SUPERESETE 

SE CUERPOS QUE PRCSEUTAH COUTORMGS iRREauLARES, según lae- 

reivindiceniones ia a n #  caracterizado por los caequillos 

gaparadagas díspuastea sobre al eje de propulsión para las 

g8Kcian8É' da loa cuarpag da rotación*

13Sj^ B iapssinm  PARA EL MSCAUÍ2A0C SE LA SUPERFICIE 

BE CHERPas QUE PRESEHTAN C0HHMM8S IRREGULARES, gggÓn les-



relvindieacienea da I* a 12*, coreeterizedo pac un tapa 

que ae extiende a travde da lea sBCclonee de lea cuer*- 

43S pea da retacidn# y Imitan al oovioianto da inel&Haeidn 

de iaá seccionas de lee cuerpos de rotecidn,

143).- HSSPGSITIV8 PARA EL MECANIZADO se LA SMPERf iCIE 

86 CUERPOS QU6 pasSEHTaK CONTORNOS IRRE6ULARES, ae#e la - 

reivindicacMe 134,. oerecterizadj pez- un tupe déaplareblt, 

440 ISA).- DISPOSITIVO PARA EL MECANIZAB8 36 LA SUPERFICIE

36 CUERPOS QUE PRESENTAN CONTORNOS IRRESULARES, eegdn lea—  

reivindioacionaa 138 y 3.4!, esrectarizedo porque el îape — 

ea ue tobe inyector#

163).- DISPOSITIVO PARA EL MECANIZADO ^  LA SUPERFICIE 

445 86 CUERPOS OUE PRESENTAR COUTORNCS IHaESULARES, eegdn lee -

reivindicaciones 1* a 15*, caracterizado por el aoviaiente- 

abetible da lea secciones del cuerpo de rotación lepueeto - 

por amalles r acaparadores. opuestos.

17*1.- OISPOSITIVC PARA EL MECAfilZAao SE LA SUPERFI- 

450 CIE BE CUERPOS ^UE PRESENTAN COHTSRNSS IRMESULARES, eegdn'- 

la reivindicación 17*, caracterizado por muelles recuperad!! 

rea cao una fuerza elástica predominante sobre el momento - 

de rotee ido originado en la pwpulaidn*

18*),- DISPOSITIVO PARA SL MECANIZADO SE LA SUPEfifl- 

45S CIE SE CUERPOS PUS PRESENTAN CONTORNOS IRRE6ULARES.
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?ado tal y coso queda gKpaasta sn la presen#,

te MaatMíM daaariptiva, qus consta de veánta hojas, foli^ 

dea y aacanagrafiedás pee ana aola da sos caeaa y a das - 

aapneioa y 'tajos de planes adjantaa.

468 Madrid,. 28 ds dgaotn 1.978

Modo Rtgía 2oíz-Cronacfo# 
for fodoy <

4 ^ t j Ú  ;.
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