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— Los problemas de la contaminacidén del aire yrde
la limitacién de las fuentes de energia han puesto también
al motor de dos tiempos en la necesidad de prever la reduc-
cidn de las emisiones propias de hidrocarburos no quemados
y de mejorar el propio consumo de combustible sin tener
que sacrificar demasiado la economfa miswma de construceidn
y las carscterf{sticas de conduccidén de los vehiculos en lod
cuales se viene empleando hasta ahora, respecto a otros ti- -
pos ée motor,

Una gran cantidad de estudios y experimentos se
viene de&icando pa;ticﬁlarmente al probleme del mejoramieu4"
to del barrido, utilizande diversas formas del motor ¥y vas |
rios artificios constructivos, sin por lo demés 1oérar una |
reduccidn suficiente de la pérdida de mezcla fresca en el
escape ni llegar a obiener una composicidn de la carga de
gases tal como para utilizar por completo el combustible
que gqueda en los cilindros, '

Es objeto de la presente invencidn un tipo parti-
cular de motor de pistones de dos tiempos, adecuado para
resolver en buena'parte los citados problemas, carécteri—
zado por el hecho de que la admisidn al eilindro de la mesz-
cla previamente comprimida en el cédrter, se produce a tra-
vés de la cabeza del pistdén correspondiente,

El invento estd esquemdticamente ilustrado, a
titulo de mero ejemplo, en el dibujo adjunto, en el cual:

~ la Tigura 1 representa ﬁn motor de un solo ci;
lindro, en seccidén practicada por el plano axil del cilin-
dro, que pasa por el &rbol motor; y

- la figura 2 muestra }a seccidn del hismo motor

perpendiculsr & la precedente.
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— Como puede verse, el pistén L presenta en el cen-
tro de la cabesza 2 un orificio 3 donde desembocan los con~
ductos 4 practicados en el pistén mismo. Tales conductos
pueden comunicar con unos canales 5 gue recorren el cilin-
dro 6 y el cdrter 7 cuando ¢l pistén 1 se cncuentra cerca
del punto muerto inferior a fin de permitir la admisidn,
en el cilindro 6, de la mezcla combustible previamente con-
primida en el interior 8 del cédrter 7. En la posicidn men-
cionada, el pistdén ha descubierto también las lumbreras de| -
descarga o escape 9., La forma y los dinensiones del orifi44
cio 3 y de los correspbndientes canales de zdmisidn que en
é1 confluyen, asi como el volumen interior 8 del cérter,
son taleg que permiten a la mezcla combustible, durante la :
admisidén, formar un chorro, lo mds compacto posidble, capaz
de atravesar la masa de gases quemados hasta llegar a la
béveaa del cilindro y luego, transforméndose en una corriexn
te que desciende de ésta, chocar anularmente con los gases
quemados hasta la -completa expulsidén de éstos por las lum-
breras de escape, sin que pueda sobrevenir una accidn de
mezcla entre los gases entrantes ¥y los salientes,

7 De tal manera, pueden llegar a evitarse las pér-
didas de mezcla fresca o de hueva aportacidn en el escape,
producidas por "cortocircuito" con las lumbreras de admi-
sién o por megcla con los gases de escape, con la consi-
guiente reduceidn de la conteminacidén por hidrocarburos no
quemados, y del consumo de combustible. Los pardmetros geo.
métricos del invento se eligen de manera que el piroceso de
barrido o arrastre mencionado se produzca para todos los
regimenes de funcionamiento del motor, ‘

Una reduccién ulterior o adicional del consumo,
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por medio de un aumento de la velacidn de aire/combustible,
se hace posible por efecto de la formacidn de una estratifi4
cacidn de la carga, mas rica hacia la bdveda del cilindro,
donde est4 colocada la bujfa, y por efecto de una mejor ac-
cidn de megzcla y evaporacién de las gotas de combustible en
el aire de alimentacidén, originada por el choque del chorro
contra la culata calicnte del cilindro y por el paso de la
mezcla en los conductos calientes del pistéh.

Bs probable que esta misma mejor formacidn de la !
mercla combustible sea también, junto a la particular forma
de 1a cémara de combustidn gue se extiende 0 prolonga en
los canales del pistdn, vna de las causas del excepcional
ensanchaniento del campo de funcionamiento del mdt&r hacia
las bajas velocidades, y de su excepcional capacidad de
aceleracidén en carga, especi?lmente en los citados limites,
lo gue se ha comprobado experimentalmente con este tipo de
motor,

Esta posibilicdad de funcionamiento estable a bajs
réginen es una caracteristica muy apreciada por los conduc-

tores de los vehfculos automdviles, especislmente en el tré

{

fico por las ciudades; caracteristica, no obstante, en la
gue influyen negativanente los demés sistemas de reduccidn
de los consumos especificos,

Otra ventaja del invento es la proporcionada por
el mejor enfriamiento del pistén y, por tanto, por el menor
peligro de gue se produzca un agarre o "gripado" en el aco~
plamiento de pistén y cilindro, v |

In la figura del dibujo adjunto son de notar,
‘particularmente; 15 convergencia del tramo terminal 10 del

canal de admisién, adecuada para mejorar la compacidad o
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Gengidad del chorro; el amplio radio de curvaturoe de los cat
nales. del pigtén y del cilindro, para reducir la resistenci:
dinfmica al fluido; la forma eéférica de la bdveda de la
culata del cilindro f lag dos lumbreras de escape § simélwit
camente contrapuestas, en numero de dos, A

Se sobrentiende gue la invencidn puede adoptar
otras formas, distintas de la descrita y representada en el
dibujo adjunto, sin por lo demds salirse Gel conmcento infort .
mativo anteriormente descrito., Por ejemplo, la lumbrera de
admisidn puede comunicar con el cérter, tambidn, a través
de uwn Unico conducto, con las consiguientes ventajas cons:-
tructivas y funcionales; las lumbreras de escape pueden es-
tar también en nimero mayor de dos, dispuestas a distanciast
iguales, o casl iguales, entre sf a fin de obtener una dis-
tribuyidn circular de. la corriente de escape lo mis unifoxr-
meménte poéible; o bien la forma de la lumbrera de admisidén
puede ser también distinta de la cirveular: por ejemplo,
elf{ptica o similar, con el eje mayor de la figura situado
en el plano de simetrfa especular de la corriente que se
tiene, durante el ﬁarrido o arrastre, en el caso de que las
lumbreras de escape estén en mimero de dos o reagrupadas en
arcos opuestos, a fin de mejorar el barrido de las partes

del cilindro mds distantes de las lumbreras de escape.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta golicitud de Patcnte!'
de Invencidn en Espafia, por VEINTE afos, son los que se re-
cogen en las reiviﬁdicdciones siguientes:

12,- Un motor de explosién, de pistones, caracte-
rigado por él hecho de que la admisidén de }a mezcla'combusf!_
$ible en los ecilindros se proauce completamente, o incluso '
aélo parcialmente, a través de la éabeza de los pistones co*
rreépgndientes;

2§.; El motor de expiosién'de la reivindicacién
precedente, caracterizado por el hecho de due la admisidn -
se produce por medio de una dnica lumbrera, constitufda jor
un orificio circular practicado en el centro de la cabegza
del pistén,

32,~ E1 motor de explosién de la reivindicacién
precedente, caractefizado por el hecho de que el conducto
de admisifn practicado en la cabeza del pistén es de seccidy
adecuadamente variable a lo largo del proplo eje.

42,~ El1 inotor de explosién de la reivindicacidn

s8ién puede tener una configuracién cualquiera, en particu-
lar la elfptica o similar, con el eje mayor dispuesto en el

plano axil del cilindro respecto al cual se reproducen o red
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Tlejan con simetrfs especular las lumbreras de escape,.
58,~ El motor de explosidn de las reivindicacio-
nes preccedentes, caractérizado por el hecho de que la lum-
brers de admisidn puede comunicar con el cérier del motor,
sea por un Unico conducto de admisidn pasahte a través del
plstén, sea por dos o mie conductos,
62,~ Bl motor de explosidn de las reivindicacio-
nes precedentes, caracterizado por el hecho de que la ex~
tremidad del conducto de admisién que desemboca en la Jum- |
brera correspondiente esté constitufda por un elementio ros-
cado o conectado de otfo modo & 1la cabega del pistén,
72.~ Un motor de explosidén de dos tiempos, tal
como se representa esquemdticamente en el dibujo adjunto.
'8§;-_"UN 1ROTOR DB EXPLOSIONY,
‘ fal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
{
cede, representado en los dibujos que se acompaflah y para
los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de seis hojas escritas a mé~ |

quina por una sole cara,

Nadrid, 18.5E1.1978

Pod. de Elzgpur :
( é;f

Fern
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