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Antecedentes del Invento

. Este invento se refiere a mecanismos amorti-
guadores é de absorcidén de choques del tipo de los que se
usah para|proteger partes de una central eléetrica o equi
po/y tuberias de industrias de transformscidén. En particu
lar, dichos amortiguadores se usan para proteger las ‘tube

rias y el equipo por resistencia a la aceleracidén y al mo

~vimiento relstivo de los mismos en condiciones de terremo

to y en otras condiciones de cargs dinémica asociadas con
el funcionamiento de instslaciones con gran csntidad de
tuberias. El dispositivo de control del movimiento relati
vo de este invento'proporciona ademds libertad de movi-
miento de las tuberias dursnte las condiciones de funcio-
namiento normales, tales como las de dilstacidn y éontrag
cidn térmicas. |

Aunque en la técnica anterior se ha dispuesto
de amortigﬁadores mecdnicos en los que se emplean elemen-
tos que se enchufan unos en otros Y que tienen un esquemas
de frenado accionado por mssa de inercia, los mismos no
han podido'hasta la fecha proporcionar las ventajas de
este invento, Con este iﬁvento, la velocidad relativa es
limitads y controlada de modo que se evitan las bruscss
paradas destructoras si los elementos del amortiguador lle
gan a su limite mdximo de recorrido, y la fuerzs de frena-
do generads por el dispositivo es proporcionsl a las fuer
zas exteriores ejercidas sobre el mismo.

En este invento se proporciona refuerzo del
frenado principal mediante el uso de frenos sensiblesia
la velocidad, los cuales son aplicados cusndo los elemen-

tos se sepsran uno de otro o se acercan entre si & una ve
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-locidad superior a una dada. Los medios de freno sensibles
a8 la velocidad de este invento no solamente proporcionan
el frenado de por si, sino que también, tsl como son apli-
cados en este invento, creen una accién mantenids que Héég
que los frenos principsles sean aplicados con una fuergza ffl‘
proporcional a8 la velocidad relativa de dichog elementos-4"
que se-enchufsn unos en otros.

En este invento se proporciona un sistema de
frenado principal de alts gensncia nuevo y mejorado, en
'el cual se usan miltiples dress de contacto de frenado ¥y
realimentacién de sccibén reciproca entre las mismas para
crear una gsnancia controlable y previsible superior s los
valores estsbles esperados. Bn este invento se usa un ele-
mento de masa secundsria para proporcionar sensibilidad ¥y

i
respuesta del sistema de frenado de asccidn directa para
frqcueﬁci&sde aproximedamente 3 hertzios y limitar asi el
desplazamiento de dichos elementos y proporcionar protec.
cidén en el espéctro de alta energia-baja frecuencia de la
actividsd sismica.

Asi, el presente invento, con las ventsjas ta-
les como las aqui descritas, es particularmente Gtil para
frensr y controlar el movimiento excesivo de lss fuberias
¥ el equipo en las cehtrales nucleares, en caso de que ta-
les tuberias y/o equipo sesn sometidos & un terremoto o un
sistema de cargss dinémicas inducidss Que pudieran origi-.
nar roturs de tuberias o dafios en el equipo como resultado:
de la sceleracidn y/o movimiento relativo excesivos.

Breve Descripeidn del Invento

Este invento se refiere a uns familia de COn~

Juntos de frenado mecinico de accidn directs de limitacidn
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_de la velocidad iniciados por la aceleracibdn, que son to-
dos bisicemente idénticos en principio pero algo diferen-
tes en éetalles de uno a otro, pars sastisfacer las exigegr
cias de carga particulsres. Asi, todss las diferentes réé‘
lizaciones ilustradas‘son las realizaciones preferidas
del invento bésico para una cspacidad de csrga dindmica )

especifica en kilogramos,

En psrticulsr, lag diversss realizaciones aqui
ilustradas son medios para proporcionar cspacidades de can
‘ga dindmica de al menos 227, 454, 1.362 y 4.540 kilogra-
mos, en las configuraciones gue se han ilustrado. No obs-
tante, ha de entenderse que las realizaciones ilustradas
no estdn limitadas a esas cspacidades de carga dadas y de
he?ho las realizaciones descritas pueden usarse pafa satig
facer otras capacidades de carga,

f ‘ En cads una de las configuraciones ilﬁstradas,
dos elementos o miembros estén interconectedos s enchufe
entre si—pafe movimiento relativo y cualquier movimiento
0 aceleracidn relativa excesive de los miembros o elémen—
tos en uno u otro sentido hace que sctfie un sistema de fre
no principal a través de las caracteristicass de inercia
de un elemento de mass girstoria libre, controldndose y
1imiténdosé con ello ls aceleracidn y la velocidad méxi-
mes relativas,

En la(realizacién preferida del presente inven
to los medios de freno principal comprenden al menos dos
zspatas de freno con miltiples dress de contacto de frens
do articuladas o unidss entre si mediante pasadores y ac-
cionadas por una palanca acoplada al elemento de masa. De-

bido a2 su configuracibn, las zapatas de freno principal

i
%

-
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| crean aqul una realimentacidén de fuerza de accidn recipro-

ca de una gzapata de freno a una segunda zspats de freno

i

después qﬁe esa una zapata de freno es empujads a contac-

-

to de fre73d0 con una superficie de frenado por la palsics
de’éccionémiento, proporcionando con ello un sistema de"”
frenado de gansncis extremsdemente alta. —

Ademds de lo anteriqr, se hs proporcionado un |
sistema de freno sccionado por velocidad sngulsar en la
realizacidén preferida, a fin de limitar la velocidad de
dichos elementos enchufables relativemente entre si. Di.
cho sistems de frenado accionado por la velocidsd estd
preferiblemente soportado por el elemento de masa girato-
ria libre psra hacer que sean aplicados los frenos princi-
pales de una manera mantenids si la velocidad de trasla-
cibn relstiva de los elementos (ya sea en sentido hacis
dentro o ya sez en sentido hacis fuera) excede de una ve-
locidsd aceptable. El presente invento inﬁluye ademds pre-
feriblemente un amortiguador o masa secundaria que esta
acoplado por pozamiento a la masa primera girstoria libre
(mesa de inercia) y giratorio alrededor de un miembro de
eje que se extiende desde dicha masa libre para prolengar
1la aplicacidén de los medios de accionamiento de freno y
evitar con ello el rebote de los frenos principsles desde
la superficie de frenado después de hacer contacto inicial
con ella.,

: Asi, con los elementos de masss de mlltiples
escalones de las realizacionesrpreferidas, es ahora posi-~
ble limitar eficazmente el desplazamiento relativo de los
elementos de los slojsmientos a frecuenciss préximas a 3

hertzios. .
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Breve Descripcidn de las Fisurss

La Fig. es una vista en alzado lsteral de un
amortlguador de este 1nvenoo tal como esLa ‘instalagdo en .

un 51steﬁa de tuberia;

/ ] La Flg. 2 es una v1sta en corte de un amortl-.-

guador qlie §1ene una capacidad de,carga dindmica de‘al
menbs.454»kiiogramos, tomada a lo largo .de la lines 2-2
de la Pig. 1, mostrando el amor%;guador en condicién de
recogido; .

La Pig. % es hna vista en corte parcial toms-
ds andlogsmente a la Fig. 2, en la que se ilustra el amor
tiguador en uhs condicidn de parcislmente extendido;

La Fig, 4 es unarvista en cprte.tomsda a lo
largo de la linea 4-4 de la Fig;'2,'mostrando'los frenos
de velocidad del invento en la posicién recogidas;

Ta Fig. 5 es una vista en corte ftomsda a lo

1argb de la linea 5-5 de la Fig. 2, mostrando las zapstas

de freno principsl insteladas en el accionador de acuerdo

con el invento;

La Tig. 6 es una vista en corte tomada 2 lo
largo de la linea 6-6 de la Fig, 2, mostrando las zapatas
de freno principal; .

Ia Fig. 7 es una vista en corte percisl, a es
cala smpliads, tomada a lo largo de la linea 7~7 de la
Fige 33 ‘ ' | '

La Flg. 8 es una vista por un extremo tomada
desde la derecha de la Fig. 23

.La Tig. 9 es una vista en corte tomads a lo
largo de la linea 9-9 de la Fig, 2;
ALa Fig. 10 es una vists de la palanca de ac-

cionsmiento de freno principsl;

o

-
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n La Pig. 11 es une vista similar a 1a de la
Fig. 7, mostrando las zapatas de freno principal en la po-
sicibn accionada; '

Ia Tig. 12 es une viste similar a la de la

Fig. 6, mostrando la veriscién en la configuracién de freFI
no principal pars un amortiguador que tiene uns capacidad—jr
de carga dindmica de al menos 227 kilogramos, en compara-r
cién con el smortigusdor de las Figs. 1 a 11;

' La Fig. 13 es una vista en' corte similer s la
de ls Fig. 2, mostrsndo un aﬁortiguador que tiene uns capg

cided de carge dindmice de al menos 1.362 kilogramos;
L) 4 -
La Pig. 14 es una vists en corte tomzds a lo

largo de la lines 14-14 de la Fig. 13, mostrando la oonfi—'
guracioén de freno principal con un recorte parcisl en el
drea de la palsncs de accionsmientoy

o Is Tig. 15 es una vista ‘en corte similsr a ls
de la Fig., 2, mostrando un amortiguador é que tiene uns '
capacidad de cargs dindmica de al menos 4,540 kilogremos;'

J

1 \
La Tig. 16 es una vists en corte tomada a lo

largo de la lines 16-16 de la Fig. 15, mostrando la confi-
guracién de freno principal con otra parte recortads parsa
mostrar la palsncs y-el aéiento de freno de una zapata de
freno, '

Descripcidn Detsllads del Invento

En la Fig. 1 se representa el aspecto exterior
de cualquiera de loé cuatro amorfiguadores de diferentes
capascidades de carga de este invento. El amortiguador se
ha ilustrado en 30 y coﬁprende un alojamiento de frenoc 31

¥y un alojamiento superior 32 (que forman ambos un solo ele
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:

—mento o mfembro). El slojamiento 31 estd scoplsdo-optati-
vamente a un conjunto 29 de miembro de extensidn y place

de horquigla, por ejemplo, mediante pernos, los cusles es

ténra su %ez'acoplados a un soporte, por ejemplo, una pﬁiﬁ
reé 21, Ei extremo opuesto del amortiguador comprende un  .
miembro de scoplamiento extremo 49, el cual se mueve hacia|
dentro o hacia fuera con respec?o a los alojamientos 31 |
¥ 32.

El miembrq de scoplamiento extremo contiene
un cojinente 50, preferiblemente esférico, pars proporcic
nar una conexién de basador con un miembro de acoplamien-
t0 23 el cual estd sujeto a uns tuberia 22.

- Una taps guardapolvos 36 estd scoplada al miem

bro de scoplamiento extremo 49 médiante tornillos o medios

referencia a las Figs. 2 a 11, agi como a la Fig.’l, para
una descripcidn mds detallada de un smortigusdor que tié—
ne una capacidad de cargas de al ménos 454 kilogramos. .
Interiormente al'alojamieﬁto superior 32 se

ha previsto un conjunto de varillas de cargé que combren—
de dos varillas 33-1 y 33-2, céda una de lss cuales estd
conectada por uno de sus extremos al miembro de scopla-
miento extremo 49 medisnte tuercas 48 de accionamiento in
terno con llave y conectadas por sus otros exbtremos 2 una
tuerca 33-4 de rosca americana ACME usual. Ias varillas
33~1l-y 33-2 estén guiadas para movimiento de-traslaciédn
por une placa de guia 47 que tiene agujeros 47-1 y 47-2.
Lea placa de gula 47 estd sujets en posicibn por un extre-
mo por un aro eldstico 38 de retencién y por su otro ex-

tremo por un resalto 32-1 en el alojamiento superior 32,
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L La tuerca ACME 33-4 estd conectada a rosca a un eje o hu-
sillo 37, el cual estd situado por un exhremo en un re-
ceptdeulo 47-3 de cojinete dentro de dicha placa de guig

W7,

ELl citado un extremo del eje 37 esté en apli;i
cacidn con un cojinete de bolas 41, el cusl se aplica a |
su vez a un asiento de cojinete 42 cuya posicidn es fijads
medisnte un tornillo de fijacidn 43,

El eje 37 estd soportado por la arandela de
‘guia 54, la cusl estd sujeta en posicibén por el aro de
retenciéﬁ 55 contra un resalto del slojamiento superior
32. El extremo opuesto del eje 37 estéd soportado en el 4ni
ma 3%l-l en el alojsmiento 31 de freno comntra un cojinete
de§bolas 56 y un asiento de cojinéte 57. El alojamiento
superior 32 estd retenido en el alojamiento %1 de freno
.pop ei aro de retencidén 5%,

Fl'eje 37 estd provisto de una seccibn mcleteaéa
37-1 y el conjunto de freno principal, gque incluye el sc~
cionador 58, estéd empujsdo sobre la seccibn moleteada pa-
ra proporcionar un ajuste de fricciébn con ella, EL accio-
nador 58 girs por tsnto con el eje 37 al ser hecho gifar
por el movimiento de traoslacidn de la tuerca ACME 33-4,
El accionador soporta el sistems de’freno principal que
comprende las zapstas de freno 59~1 y 59-2 retenidas jun-—
tas por el pasador 60 ( alrededor del cual pivotan las
mismas) y que estédn encerradss alrededor del accioneador
58 por un resorte 61 encsjado en agujeros 62 y 63 de las
zapatas de freno 59-1 y 59-2 respectivamente, como se ha
ilustrado en la Fig. 6. . |

Cada una de las éapatas de frenc 59-1 y 59-2
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|_estd provista de un asiento de cojinete de actuascidn de

psdo 312 en elinterior del alojsmiento de freno 31,

cual-proporciona uns fuerza de friccibén adiciomal y la su

é Hojan nGm, 9

freno endurecido 64-1 y 64-2, respectivamente, el cusl es-
té- flaado a la misma por pernos 65 y 66 (véase la Pig. 7)
Cada una %e las zapatas de freno tiene multlples superf:—“
ciés de freno exterlores 68-1 y 68-2, para la zapata de
freno 59-1, Yy 68-3 y 68-4 para la zapata de freno 59-2

(véase la Fig. 6) pars aplicaqiénrcon la superficie de fre .

El accionador 58 soporta ademds 2 pivotamien-
to una palanca 70 de accionamiento de freno por medio del
pasador 71. Ia seccidn central 70-1 (&éanse las Figs. 7
y 10) ests destinsda a aplicar los asientos de cojinete de
freno 64~1 o 64-2, dependiendo dei sentido en que sea he-
cha pivotar, para empujar a las superficieg de las.zapé-
tas de freno delanteras contra la superficie de frenado
31—2.~ |

Tal como se ve en la Pig. 11, considerada con
la Fig. 6, la zapata de freno delantera, por eaemplo, la
59-1, es empujads hacis fuera, hacia la superficie de fre
nado 51—2, haciendo que la superficie en 68-1 se aplique
primersmente a la superficie de frenado 31-2 por accién
de levs contra la seccidén central 70-1 de la palénca 70.
Is fuerza de friceidn asi desarrollada asienta al segundo
congunto de quperi‘lcleo de frenado 68-2 de la zapata de-

lantera 59-1 contra la superficle de frenado 31-2, la

ma de dichas fuerzes es transmitida a la otra zapata de
freno, la trasera, 59-2, con lo que sus dos conjuntos de
superficies de frenado 68~3 y 68-4 son empujados a contag

to con dicha superficie de frenado 31-2 y su asiento de

<
ada
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-realimentacidén de servo de los medios de freno principal

dor 58 son hechos girar lentamente, por eﬁemplo, cusndo
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La suma de la fuerza de friccidén desarrollads es asi trang
mltlda a traves del sccionador 58 al eje 37, oponlendose

con ello al movmmlento de rotacidn creado por lsa trasla—:.
01on forzada de 1la tuerca 33—4 Las pos:Lc:Lonec angulares’l

de los custro conjuntos de superficies de frenado de las

zapatas de freno 59-1 y 59=2 determlnan la gansncia de

vy con ello el rendimiento singular del sistema de freno
de este invento.- .

La palanca 79 estéd provista de una ranurs 70-2
en su exbtremo inferior, en la cusl estéd situado el pasa-~
dor 72. El pasador 72 estd fijado sl elemento de masa 74.
de modo que el movimiehto engﬁlar diferencial entré dicho
elemepto de masa 74 y dicho accionsdor 58 hace que la pa-
lanca 70 pivote y empuje a las zapatas de freno princigql
59.-1 y159-2 hacia ﬁuera para producirrel frenado del mo-
vimiento linesl del miembro de acéplamiénto extremo 49 con
respecto al elemento o miembro que comprende los aloja~-
mientos 31 y 32. _

El elemento de masa 74, con su passdor 72'de
agcionamiento de freno, es libre de girsr sobre el eje 37
pero esté sujeto en una posicidén angulsr neutrs gon_rela~
cibén al sccionador y al mecanismo de freno principal por

la fuerza del resorte 61. Cusndo el eje 37 y el scciona~

la tuberia 22 estd experimentando movimiento originsdo
térmicamente, esa relacibén neutra se mantiene. No obstan-
te, cuslquier rotacidn instantdnea de diche accionador de

eje debida a una aceleragidn o separacidn répida del ele-
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“tha ecomo un eje para una masa secundaria 80. Dicha masa
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jamientos 31 y 32, produce désplazamiéntb sngular relati-
vo del elemento de masa 74 y del aocionador.§8.

El pasador 72 produciré'pivotamiento de 1s pa{ﬂ
lanca 7Q y actuacidn de las zapatasrde freno principal. -
Dicho elemento de masa 74 sopofta un par de zapﬁms de fféé'ﬂ
no sensibles a la veloclidad angulsr 75-1 y 75-2 unidas
por pesadores entre si y acoplades a dichs masa de iner-
cia por el pasador.76, Dichas iapamé de freno estén normag'
mente retenidas dentro de los limites del elemento de masa
74 por el;resorte 77, cuyos extremos estdn enganchados en
agujeros 78 y 79 en las zapsbas 75-1 y 75-2 respectivamen-
te;gcomo se ha ilustrado en la Fig. 4.

Las zapstas de freno sensibles a la velocidad
75-1 y 75-2 se moverdn hacia fuers cusndo la velocidad an
gulafidel elemento dg masa 74 aumente hasta un ni&el pre-
detefminadoe Las zapstas de freno 75-1 y 75-2 se aplicafén
entonces a otrs parte de ia superficie de frenado 31-2 y
harén-que el elemento de masa sea hecho girar obligadsmén-
te por el aécionador 58, ¥ su resistencia a tal rotscibn
haréd que sean aplicadas las zapstas de freno principal con
fuerza sdicional a trsvés del pssador 72, como se ha des-
crito anteriormente.

Como se ha ilustrado en la Fig. 2, el elemen.

to de massa 74 incluye ademds uns parte 74-1 la cual ac-

secundaria o smortiguador estd acoplads a la masa que gi-
ra libremente 74 medisnte una arsndels de resorte precar-
gada 8l y anillo de retencidén 82. La masa secundsria 80,

como se ha ilustrado, girard juntamente con el elemento
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74" de mass libre con rotscidn mantenids en un sentido, pe-

una invefsién forzada brusce de la mssa libre, por ejem- ..
plo, cusndo el dispositivo experimente cargas alternat1va~,
o bien cuando dicho elemento de mass 74 origine 1nlclalmenA
te la apchaclén de los frenos principales 59-1 y 59-2, 7

La masa de inercia 74 estd sujeta en posicidn
én el extremo del eje 37 por la arandela 85 y el snillo de
retencién 84, como se ha ilustrado en la Fig, 2. EL aloja-
miento 32 esfé_provisto de gargantas 32-3 (véase la Fig.
3) en, y slrededor de, la superficie exterior del aloja-
miento, las cuales actllan como un medio de medida visuel
de la posicidn de.desplazamignto, aéi como pars permitir
.quq cualquier suciedad atrapadg se disipe y no limite el
movimiento‘de traslacién suave de dicha tapa 36 del sloja-
miénto y del miémbro de acoplamienfo extremo unido 49,

Fn el uso real, la base de la unidad (alojamien
to de fremo 31) estd unids a una estructurs de seporte,
como se ha ilustrasdo en ls Fig, 1, y el miembro de scopla-
ﬁienpo extremo 49 estd unido s la tuberia 22 que ha de ser
protegida. Al moverse hacia dentro el acoplamiento extreno
49, hace que las dos varillas 33-1 y 33-2, a las cusles eg
t& unido, deslicen @ través de la placa de guia 47, Iz pla
ca de guila 47 estd sujeta dentro del alojamiento superior
con un aro eldstico 38, y tiene impedido el giro por un
'pasadbr de anti-rotacidén 47-4 (véase la Fig. 3).

Les vorillas Se unen por sus extremos opuestoé
a una tuerca %%-l4 de roscs americsna ACME. Un movimiento
hacis dentrq de 1a.tuer¢a haré gue el eje o husillo 37

gire en sentido 2 izquierdas visto desde el acoplamiento
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mentenids splicads al acoplamiento extremo 49, el acciona
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constante a dicho acoplamiento extremo permitird gque el

. ] ) _
elemento de masa 74, el cual monta sobre el eje 37 pero

MESRS

no esté fraado al mismo, gire en fase con el accionador

‘\-.

58'61 cual esta flaado al eje 37, mientrss que una acele—_‘

racibn hicis dentro del acoplamlento extremo haré tamblen ’

que el accionador 58 gire en sentido a izmquierdss, pero

las caracteristicas de inercis de la masa 74 se oponen a

la rotacidén y producen con ello movimiento relativo de di |°

chos elementos. Esta condicidén de desfase hird que el pa-
sador 72 en el elemento de masa haga Pivotar la palancs
de freﬁo 70 en sentido a izquierdas -alrededor del pasasdor
71 de retencidn de la palanca de freno, aplicéndose al
asiento de coJi nete en una zapata de freno y haciendo que
dicha zapata de freno se apllque al didmetro interior 31-2
deliéiojamiento 3l. 7

La fuerza de friccidn generada por esa zapata
de freno, debids a la rotacidn del conjunto de acciona-

dor-freno, es con ello traslédada a través del pasador de

pasador de retencibn 71. Se ofrece asi resistencis a la

rotacidén forzada del accionador 58. En caso de una fuerza

dor 58 herd girsr al elemento de masa 74 por intérmedio
de la palanca de freno 70 y el pasador de interconexién
72. A una velocidad dada, la fuerza cenbtrifugas de las za-
patas de.freno de masa libre 75-1 y 75-2 exceders de la
fuerza del resorte de retencidn 77 y hard que dichas za-
patas de freno pivoten hacia fqera ¥ hagsn contacto con

la superficie de freno 31-2, produciendo una resistencia
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' nera que la de la Fig. 6) se ha ilustrado la configuracidn

Hoja ntim. L
_aumentada a la rotacién y asumentando con ellec la fuersza
de sctuacidén sobre los frenos principaleé.

Al invertirse el sentido de la fuerza o el mo-
vimiento aplicedo, se invierten los giros y los vectoresj,'
de fuerza sobre el accionador, las éapmas de freno prindii;
pal, la palanca de freno y el elementoc de masa que gira."
libremente. '

En la Fig. 12 (uns vista tomsda de la misms ma—

de freno principal para el amortigusdor que tiene una ca-
pacidad de carge de al menos 227 kilogramos. No qbstante,
ha de entenderse que la realizacibn general de este amor-
tigﬁador y el smortiguador inicislmente descrito funcio-~
‘nan de la misma manera.

En la vista de la Pig. 12 se ilustran dos zapa-
ﬁas dé frenoc 90 y 91 unidag entre si por el pasador 92 y
retenidas shora Juntas ﬁor un resorte 93 situsdo en posi-
c¢idn superior'éooplado a los pasadores 90-1 y 91-1 en las
respecﬁivas zapetas de freno., La seccidn transversal del
accionador se ha representado como 94, y la palanca se
ha representado como 95, La palanca'95, como antes, estd
acoplada 8 pivotamiento al accionador por el pasador 95,
¥ el accionador estd acoplade sl eje o husillo 97.

Is palanca 95 estd pivotada mediante el pasa-
dor 98 acoplado a un elemento 74 de mese libre, come en
las Figs. 1 & 11.

Se hard a continuacidn referencias a lszs Figs.
15'y 14, en las cﬁales se ilustran las diferencias de po-
sicibén interna entre ese amortiguador y los amortigusdo-

res snteriormente descritos. No obstente, ha de entender~
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-se que, funcionalmente, estos tres dispositivos actfian de

de la'iunierda de la Fig, l}), mediante una chaveta 108

_sador 113.

Hoja ntim, 15

3
§
H

la misma manera.

| En 1a Fig. 1% las varillas de carga se han
ilustradojen 101-1 y 101-2, y estén cbnectédas a rosca

~

a én conjunto 102 de tuerca ésiérica para sccionérlo ha—l'
cia adelante Yy hacia atrids por engrane con los hilos de )
rosca de un husillo o eje 103 pars tuerca esférica. La ta-| -
pa gusrdapolvos 104, el'alojamiento de freno 105 y el alo-|
Jamiento superior 106 corresponden a los elementos simi-’

lares snteriormente ilustrados en la Fig. 2. El eje 103

estd enchavetado a un accionador 107 (shora en el extremo

de tipo Woodruff o medios similsrés.

Por consiguiente, el accionador 107 gira con el
eje 103, Las zapatss de freno principal 109 y 110 corres-
ponden a las zapstss de freno 59-1 y 59-2 y estdn unidas
entre si a pivotamiento mediante el pasador 1lll.

El res@rﬁe 1ll—i\ésté fijadc a cada una de las
zapsetes de freno ¥ sujeta a dicha zapata de freno en posi-
cibén alrededor del accionador 107. Una palanca 112 de ac-

cionamiento de freno, de ls misma forma que la ilustrada

en la Fig. 10, estd acoplada sl accionador 107 por el pa-

En 115 se ha ilusfrado un elemento de masa li-
bre montado para rotacién, soportado alrededor del conjun-
td 116 de cojinente de bolas para proporcionar la sensi-
bilidad al movimiento angular requerida para la actuacibdn
del freno principal, como anteriormente se ha descrito.

El elemento de masa 115 soporta al pasador 117,

el cual mueve la palanca_ 112 para empujar los frenos prin




P-

10

: .

20

20

- cipales contrs ls superficie de fremado 105-1. Se han pre

'la Fig, 4 para las zapatas de freno 75~1 y 75-2. Ia mass

“freno 150 y un slojamiento. superior 151. Un husillo 152

‘una chaveta 157 de tipo Woodruff ‘o por medios simileres

‘votemiento al accionador 156 por'el pasador 164, Una masa

Hoja ntim, 16

visto zapatss de freno sensibles a 1s velocidad en 118

¥y 119, y que estin unidas por el pasador 120 al elemento

de masa 115, ' - : s

Un resorte 121 estd .acoplado sl exbtremo opueéé .
to de lss zaptas de freno 118 y 119 sensibles a ls velo-”ff

cidad.sngular, de la misma manera que se ha ilustrado en

secundaria se ha ilustrado en 122 montada alrededor de la
masa 115 de giro libre, 'y funciona de la misma manera que
la masa secundsria 80 de los dispositivos anteriores de

las Figs, 1 a 12.

!
guador que tiene una capacidad de al ‘menos 4.540 kilogree

* En las Figs. 15 y 16 se hs ilustrado un amorti-
mos. En esas figurss se han ilustrado un alojemiento de

para tuercas esférica esté'acoplado a8 un conjunto 153 de '
tuerces esférics y es acgionédo por varillas de carga 154
y 155. - B T

Un accionador 156 egtd éhchaVetado mediante

al husillo 152 y soporta a las zapatas'de freno'p}incipal
158 y 159. Las zapatss de freno estén éﬁjetas Jjuntas por
el pssador 160 y el reéorte 161 scopledo a cada zapata.

La palsncs se ha ilustredo en 163, estando scoplads a pi-

168 susceptible de girar libremente estd .soportads por
un conjunto 169 de cojinete de bolas el cual soporta a
Su vez por friccidn sobre 61 mismo a una masa secundaria

170, la cuasl reaccicna como anteriormente se hs descrito.
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-Ias zapatas de freno 172 y 173 sensibles & la velocidad

cibn, como zqui se ha descrito.

|1 mente la forms preferids de ﬁroporcionar dispositivos de

del invento. Los dispositivos aqui descritos pueden hscer-

"sd de diversos metales, tal como de acero, como sabrin

loja ntm. 1‘7

estédn acoplades por el pasador 174 a dicho elemento de ma-

sa, y el resorte 175 sujeta en posicidn a dichas zapatas

de freno sensibles a la velocidad slrededor de dicho ele

mento de masa. | ’
Ha de entenderse que se puede usar cualquier

tipo de conjunfo de husillo ¥ tuerca,'o gimilar, que con~ |

vierta el movimiento de traslacidén en movimiento de rota-
Las snteriores realizaciones representsn-sctusl,
diversos tamailos, aunque ha de entenderse que se pueden

efectusr modificaciones de lss realizasciones aqui descri-

tap manteniéndose todavia dentro del alcance y extensibn

bien los expertos en la técnica.
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- ' REIVINDICACIONES

‘en aplicacién de friccidn con la superficie de frenado es

Hojs nim. .18

Los puntos de invencidén propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencidén en Espaffa, por VEINTE afios, son los gue
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

~1&,~ Un dispositivo amartiguador mejorado para
aminorar la transferencia de choquég desde una pieza es-
tructural a otra, que comprende un par de elementas concén
tricos telescdpicamente dispuestos, medios que montan di-
chos elementos para rotacidn uno respecto a otro alrédeaor
de un eje de concentricidad comin y para movimiento de &n-
chufe.telescdpico uno con relacién a otro a lo largo de di
cho eje, una superficie de frenado en uno de los elémentaos,
medios de freno en el otro de los elementos, giratorios con
el mismo, una masa de inercia soportades por dicho otro ele-

mento para rotacidn libre alrededor del mismo, medios de ac

cionamiento de freno que acoplan dicha masa de inercia a'di
chos medios de freno para hacer que éstos se apliquen a ve-
ces con friccifn a la superficie de frenado, comprenciendo
dichos medios de freno dos zapatas dispuestas alrededor de
dicho otro'de los elementos entre 81 y la suparficie de
frenado del primeramsnte citado de los elementos, y medios
que acoplan a pivotamiento las zapatas en un extremo para
movimiento de pivotamiento alrededor de un eje espaciado

dé dicho ejs de concentricidad comin y paralelo al mismo,

de tal manera que el movimiento pivotante de una zapata
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[~ transnitido a través de dichos medios Qltimamente citados

Heoju nam, 19

a la otra zapata pars hacer que dichas zapatas apliquen
concomitantemente una alta fuerza de frenado a dicha su-,
perficie de frenado.

2a,- Un dispositivo segin la reivindicacidén 12,
que comprénde un muelle que conecta dichas zapatas de fre
no, empujando dicho muelle a dichas zapatas de frenc en
el sentido de separarlas de su aplicacién'de friccidn co?
la superficie de frenado llevindolas una hécia otra y peé
mitiendo, de ‘este modo, un movimiento de enchufe telescd-
piéo a bajé velocidad no restringido de dicho par de ele-
mentos.

32.- Un dispositivo segin la reivindicacidn. 12,
en el que los medios que montan dichos elementos comﬁréﬁ-
den un tornillo y una tuerca a los que se acoplan, réé?ég
tivamente, los elementos, y en el que un accionador esté
montado en el tornillo para girar con &l y dichas zapatés
de freno estén soportadas sobre dicho accionador.

4a,- Un dispositivo segin la reivindicaciénrié,
en el que los medios que conectan las zapatas de freéb éon
un pasador, y en el que dichos medios de accionamienfSZée
freno comprenden una palanca interpuesta entre los eﬁffé—-
mos distantes de las zapatas de freno para empujar una za
pata de freno contra dicha superficie de frenado, a fin
de hacer asi que dicha otra zapata de freno se apligue a
dicha superficie de frenado por la accidén de reaccidn de
dicha zapata de freno primeramente mencionada al aplicar-
se contra dicho pésador que conecta aichas zapatas de fre

no.

52,- Un dispositivo segin la reivindicacidn 32,
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en el que un pasador estid fijado al accionador en relacidn

Ho:ju nim, 20

paralela espaciada con respecto a su eje de rotacidén, di-
cha palanca esté acoplada a pivotamiento por un extremo a
dicho basador, v hay medios que acoplan a pivotamiento el

otro extremo de la palanca a la masa de inercia.

:

63,- Un dispositivo segin la reivindicacidn 5z,

en el'que los medios Gltimamente citados comprenden una
ranura en el extremo distante de la palanca y un pasador:
actuador fijado a la masa de inercia hacia.dentro del pa-
sador, con un extremo situado en la ranura para hacer que
dicha palaﬁca sea hecha pivotar cuando la masa de inercia
queda retrasada respecto al accionador para empujar a una
de las Zapatas de freno contra la superficie de frenado,.
dependiendo de la dipeccién de rotacibén de dicho torﬁiiio.
- 72,- Un dispositivo segin la reivindicaciéﬁrié,

en el que uno de dichos elementos incluye un acoplamiento
extremo, ¥y en el que hay una pluralidad de varillas dé‘cqg
ga dispuestas alrededor del tornillo en relacidn paralela
con el mismo entre el acoplamiento y la tuerca, con sﬁsi
extremos conectados, respectivamente, al acoplamientéveﬁ
un extremo y a la tuerca en el otro exbremo. "'

8a,~ Unrdispositivo segln la reivindicacién ?3,
en el que el otro de dichos elementos comprende unos me-
dios de alojamiento y una placa de gula situada entre el
acoplamiento y la tuerca, que contiene agujeros dispuestos
alrededor del eje del tornillo, a través de los cuales se
extienden las varillas de carga.

9a.- Un dispositivo segln la reivindicacién 82,
que incluye medios dispuestos en un extrémo de dichos ele

mentos para acoplar dicho amortiguadorrcon un soporte y




P st et % e A

P-69.284 Hojn nfm. 21
medios dispuestos en el otro de dichos elementos para aco
plar dicho amortiguador a una tuberia. ;
. 102,~ Un dispositivo seghn la reivindicacién 82,
que incluye un pasador acoplado a dicha placa de guia y a
5 dicho elemento que soporta dicha placa de guia para impe-
dirle giﬁgr'con relacibén a dicho elemento.

1l2,- Un dispositivo segin la reivindicacidn 52,

en el que hay dos almohadillas de soporte en los extremo?

distantes de las zapatas de freno que se aboyan contra ¢i
10 cho pasador, y un dispositivo de leva en la palanca situa
do entre dichas almohadillas de soporte radialmente hacia
dentro de dicho pasador, el movimiento del cual obliga a
dichas zapatas de freno a separarse una de otra entrands

en aplicacién de friccidn con la superficie de frenado. -

e

15 T 12a8.~ Un dispositivo segln la reivindicacidn 118,
en el que las zapatbtas de frenc tienen superficies de freno
periféricamente espaciadas para aplicacidn con dicha super

ficie de frenado en el primeramente mencionado de los ele—

mentos, siendo dichas superficies de freno periféricamen—

20 te espaciadas adyacente, respectivamente, a los extrgmoé

opuestos de las zapatas de freno.

LN

132,- Un dispositivo segin la reivindicaciéﬁ;lzé,
en el que dichas superficies de freno periféricamente es-
paciadas estén templadas.

25 l4a,~ Un dispositivo segin la reivindicacidn 3a,
en el que el accionador estd situado dentro del elémento
primeramente mencionado en relacibén concéntrica con la su
perficile de frenado, definiendo dicho accionador un espa-
¢io anular circunferencialmente respecto al mismo entre
30 é1 y la superficie de frenadé, las zapétas de frenado es-

16049
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—t&n dispuestas dlrededor del accionador en dicho espacio

anular entre el accionadort y la superficie de frenado, y
comprendiendo los medios de accionamiento de freno un pa-
sador fijado al accionador en relacidn espaciada, parale-
la respecto al eje del mismo, con un extremo situado en~
tre los extremos distantes de las zapatas de freno, uﬁ
muelle conectado por sus extremos a las zapatas de freno,
el cual mantiene los extremos distantes de las zapatas de
freno aplicados con dicho pasador, y una pélanca acoplada
a pivotamiento a dicho pasador, un elemento de leva en di
cha palanca dispuesto entre los extremos distantes de las
zapatas de freno y operable por el movimiento de pivota-
miento de la palanca para forzar a la zapaba de ffeno_eq
un lado a ir hacia fuera entrando en aplicacidn de fric-
cibén con la superficie de frenado circundante, y por in-
termedio del pasador que conecta las zapatas de freno,fo;
zar la otra zapata a ir hacia.fuera en torno al eje de di-
cho pasador entrando en aplicacibén de friceidn con la su~
perficie de frenado. 7

lSé.? Un d}spositivo segin la reivindicacidn 142
en el que la palancé contiene en su extremo distante ﬁha
ranura y hay ﬁn pasador actuador fijado a la masa de iaer
cia entre el eje de dicho‘pasador y el eje de concentrici
dad de las piezas.

162,~ Un dispositivo segin la reivindicacidn 142

en el gue la zapaba en el extremo primeramente mencionado

se aplica primero en el extremo adyacente a dicho pasador |

hacia fuera entrando en aplicacidn de friccidn con la su-
perficie de fremado, y luego en el extremo acoplado a la

otra zapata de freno, y la otra zapata de fréno se aplica

u
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primerc en el extremo acoplado a la zapata primeramente
mencionada entrando en aplicacidn con la superficie de
Fréno y luego en sl extremo gdyacente a dicho pasador.
17a2,- "UN DISPDSITIVO AMORTIGUADOR WMEJDRADD PA-
RA AMINORAR LA TRANSFERENCIA DE CHOQUES DESDE UNA PIEZA
ESTRUCTURAL A OTRA".
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-

tecede, representado en los dibujos que se acompafian y

_para los fines gque se han especificado,

Esta Memoria consta de veintitrés hojas escri-
tas a miaquina por una sola cara.
' Madrid, 16 ABR.1979
“P.A.

Fernando dé Elzabyru
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