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El objeto del presente Certificado de Adición se refiere 

a MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCIPAL NUM. - 
469.504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL SISTE­
MA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVILES, 

cuyas características de novedad le confieren la cualidad de aportar 

al fin a que se destina, las siguientes ventajas que posibilitan su conr 
secución industrial.

1) Actúa como antirrobo eficaz.
2) Desconecta la instalación eléctrica en caso de acci­

dente, evitando posibles cortacircuitos que provocarían incendios.

3) Protege al motor en caso de falta de presión de acei­
te, desconectándolo.

4) Al elevarse la temperatura sobre un valor determinado 

desconecta el motor, protegiéndolo de un sobrecalentamiento.
5) Mediante un tubo colocado en el vacuómetro se puede 

conocer el funcionamiento del motor a través del vacio.
6) Caso de cortacircuitosse desconecta el sistema, sien­

do necesario pulsar un botón para rearmar el equino.
7) Desconecta el paso de la gasolina al motor.
8) Bloquea mecánicamente la caja de cambios del motor.
9) Actúa como alarmas de cada una de las anteriores ano­

malías.
10) Permite reunir en un sólo sistema de protección y 

alarma las distintas funciones, según necesidades, eliminando las que 

se juzguen necesarias.
En los presentes dibujos se ha descrito, a título de ejem­

plo y sin carácter limitativo,upor lo tanto, dos formas características 

del sistema qué se preconiza.
El dibujo de la figura 1 representa el esquema eléctrico 

de una parte del sistema que consta de protección por desconectare!
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encendido,por bajar la presión de aceite o por bajo nivel de aceite en 

el cárter del motor e igualmente desconecta al subir la temperatura. 
También en caso de accidente, por impacto, se desconecta el encen­

dido para evitar el incendio e igualmente se corta la corriente gene­
ral y la de encendido.

La figura 2 representa un esquema eléctrico de un equi­
po que es variación del sistema indicado en la figura 1.

La figura 3 es un esquema eléctrico de un dispositivo 
que actúa sobre una electroválvula que corta el paso de la gasolina.

La figura 4 es un sistema que corta el encendido en ca­
so de cortocircuito, cortando la corriente general, evitando el incen­
dio, con alarmas anttrrobo al quitar la^llavé. de encendido, que actua­
rá al abrir la puerta, la guantera, abrir el capó delantero o trasero, 
dar al arranque, encender luces, es decir al actuar sobre cualquier 

interruptor.
La figura 5 es una representación del sistema de enda- 

vamiento por llave de la caja de cambios para evitar robos.
La figura 6 es una vista de uno de los integrantes del - 

equipo, concretamente el conjunto o detector electrónico.
La figura 7 representa un detallé de la conexión del Del­

eo y la bujía.
El dibujo de la figura 8 representa la parte del sistema 

que abarca la protección de cortocircuito (incendio), robo, alta tem­
peratura y baja presión.

Las figuras 9 y 10 representa el sistema con protección 
por temperatura y baja presión y control del motor mediante visión 
del vacuómetro.

El circuito está compuesto por un presostato (1) que e s­
tá conectado a una serie de elementos en derivación, como un conden­
sador electrolítico de 150 MF x 10 V, (2) y éste a una resistencia de
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0, 5 W x 4 K (3) y en paralelo con esta a un transmisor 2N2646 o sim i­
lar (4). También se conecta en paralelo a la resistencia de 17 K de - 

0, 5 W (6) que va a una de las patas del transistor; estando la tercera 
pata conectada a una resistencia de 100 Oh mios (7). Finalmente el 
presostato se conecta a otro condensador electrolítico de 125 MF x 25 
V (8). E l conjunto de salto de chispa o descargador se conecta a la bo.- 
&3na de encendido (13) através de un condensador electrolítico de —

125 MF x 25 V (9) y un diodo (10)? El interruptor de corte del sistema 

(11) en paralelo con otro contacto (12) deja pasar la corriente de retorno 
negativa a la bobina (13) procedente de un TRIAC (19). Existe otro i-.4 

TRIAC (18) que atraves de la resistencia de o, 5 W y 820 ohmios (17) 
se conecta a masa (18) mediante un termostato (15) en paralelo con 
una ampolla de mercurio de contacto (14).

El TRIAC (19) a su vez se conecta através de una resis­
tencia de 100 ohmtos-y 0, 5 W (21) a la entrada de un tiristor (22) que ¿ 
tiene su salida y salida de control conectada a ambos lados del conden­

sador (8). Las masas de los distintos equipos son la (20), (23) y (24) 
además de la (16) ya indicada. La alimentación de corriente se hace 
por la boma (25).

Otra variante del circuito, figura (2) introduce un rele 
con bobina (26) que actúa sobre los contactos de encendido (12) y (11) 
através de sus contactos (27) que pueden ponerse a masa.

En este segundo circuito se ha suprimido el segundo
TRIAC.

El esquema de la figura 3 introduce un zumbador (28) pa­
ra saber cuando actúa la electró&álvula o el autómatico de disparo ya 

que esto se puede montar indistintamente. Al entrar el automático (52) 
acciona la mariposa (54) hacia abajo cortando la entrada del combus­

tible en la bomba de inyección al actuar el sistema electrónico por 

baja presión o alta temperatura. Este equipo consta de los dos TRIAC 

del esquema 1. Se ha representado el deposito de combustible (29)
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con su electroválvula (30), la salida del combustible desde la zona de 

la electroválvula hacia la bomba de Inyección (31).
El esquema de la figura 4 no tiene necesidad de TRIAC, 

es un sistema de alarmas y desconexión. Desde la batería (32) se 

alimenta al circuito que disponé de un Interruptor de U&ve (33) para 

el corte de la corriente y un rele de carga cuya bobina (34) se alimen­
ta desde un tirlstor de disparo por corto circuito (37) que puede ser  

sustituido por un TRIAC. Las masas son los puntos (33) y (36). Dis­
pone de uñ pulsador de rearme (38) y una ampolla de mercurio (39) 
que cuando deja de hacer conexión se para el sistema. La ampolla 
funciona por impacto en accidente frontal o vuelco, pero su actuación 

es Inversa de las ampollas de los esquemas, 1, 2 y 3. Forman parte 
de este circuito las resistencias de 620 ohmios (40) que conecta la 
puerta del tirlstor, el condensador (41) de 5MF conectado a masa e 

Intercalado entre la resistencia para cuando se produce un corto cir­
cuito, cargándose el condensador y desconectando el tirlstor, dejando 

de haber tensión en el r§lé de carga. Un fusible (42) protegé al relé 
(43) de las bobinas de alarma (44): Se representa en el esquema ade­

mas las luces de carga (45) general del automóvil, el interruptor de 
puertas (46) que se puede situar en múltiples sitios (puertas o capós) 

y que hacen funcionar las bocinas, conectándolas a masa (47) median­
te la extracción de una llave (48) de doble contacto en posición fuera 
alarma y dándole media vuelta actúa el contacto (33) y pulsaddo (38) 

se restablece elcontacto.
La figura 5 es el en elevamiento mecánico mediante una 

llave (49) a través de la caja de cambios con introducción de un bulon 
(50) a la salida de la llave que se encaja mediante (51) en la anllla. (51) 
de la caja de cambios, quedando bloqueada e impidiendo el robo. Se 
trata de llave especial que no puede ser fácilmente sustituida por el 

tipo corriente de llave.

- 4 -
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Finalmente se completa la figura 3 con un automático 
o bobina de despajo (52) conexión al positivo (53) la mariposa que va 

a la Inyección (54) y el tira d o r(55) del automático y el detector elec­
trónico (56) visto exterlormente. Se puede utilizar con otro dispositi­
vo para operar sobre la mariposa medíante un electroimán (121) que 

apalanca a la mariposa cuando recibe tensión del mismo circuito de 

la electrovalvula (52). Puede usarse Indistintamente ambas soluciones 
o las dos a la vez.

Los otros circuitos están compuestos por un elementon 
tlrtstor (57) que en su circuito de línea alimenta una bobina (58) con 
el otro polo puesto a masa (7 6). Este relé cierra un contacto (59) que 

permite el 'paso de la corriente del positivo de las baterías (63) que 

alimentará el circuito (61 y 62) de alumbrado o consumo de vehículo. 
También a través del contacto (59) del relé se alimentará a un conden­
sador electrolítico, del tipo 250 MF x 400 V que cerrará sobre el diodo 
(57) el circuito, La tensión de mando tlrístor (57) se alimenta por el 

filamento (74) y procede de la misma fuente de alimentación positiva 
después de pasar por las resistencias de 270 ohmios y 4 W. námeros 

(65) y (66) en cuyo punto Intermedio se deriva un circuito para dos con­
densadores en paralelo (67) y (68) de 10 MF y  400 V. con el negativo 
puesto a tierra. Se cierra este circuito hasta la tensión de control 
tlrístor por un contacto (61) de pulsador de puenteo de averias (86) o re 

en caso de cortocircuito que trabaja en paralelo con uh condensador 
(64) de 10 MF y 400 V. que permita la conducción a la rejilla de tlrls- 
tor a través de un diodo Zener (75) tipo BZY 88.

Otra rama del positivo va al polo central de un selector 
conmutador (70) para maniobrar automático o manual, en caso de ave­

ria, conectando en una de estas posiciones una lámpara piloto (71) que 
dará la alarma correspondiente.

En la otra posición dejará pasar la corriente hacia un re­

írme
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lé alimentando su bobina (81) al mismo tiempo, que dos contactos (79) 
uno abierto y otro cerrado. El abierto actuará sobre otro piloto (80)' 
puesto a masa (76) y el cerrado sobre el positKáo de la bobina de encen- 

d ido. El otro polo de la bobina del rélé (81) se conecta a masa a través 
de una resistencia (2) de 270 ohmios y 2 W. y del contacto de un ter­

mostato. En bomas negativas de la bobina de este relé se conectan 

dos condensadores electrolítico (84) y (85) que cierran su circuito a 
través del contacto cerrado del pulsador (86) para el caso de arranque 
en averia de los termostatos (83) o preostato (87) que se deriva del 

positivo del condensador (85) y cuya boma final se pone a tierra (76)
De la salida del deleo (90)̂  se protege la conexión de ca­

da bujía (91) atraves de los antiparasitos de baqueltta (89) mediante 

funda de goma a presión que actúa a modo de ventosa sobre la bujía 

(32).
El sistema funciona que al surgir un corto entre positivo 

y negativo, la tensión del diodo Zener baja por debajo de su umbral, 
dejando de conducir y cortando la alimentación a la rejilla delttiristor, 
con lo cual actúa de interruptor cortando el paso de corriente al cir­

cuito de uso (61) y (62).
El antirrobo se verifica cortando la alimentación del po­

sitivo de la batería mediante el interruptor (77) situado en lugar ocul­

to.
Caso de calentamiento, falta de presión, se abren los 

contactos del presortato o termostato, con lo que se desactiva (81) 
y abre el contacto cerrado que corta la alimentación a la bobina al mis_ 
mo tiempo que da la alarma por encendido de la luz (80)!,

El esquema de la figura 9 está constituido por la bobina 
de encendido del sistema electrónico (92) cuyonegativo deriva en los 

platinos (93) con el otro contacto a m asa. Existe igualmente un ter­
mostato para el exceso de temperatura (94) y un presostato (95) para 
controlar la falta de presión de aceite, ambos conectados con el cir-
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cuito que sale del.negativo de la bobina, mediante dos condensadores 
(96 y p!7), ambos electrolíticos de 400 MF x 350 V. y una resistencia 

(99) de 270 ohmios x 4 voltios. Este circuito áe conecta a la  salida-de 

potencia de un transistor de potencia (98) tipo NPN y concretamente 
(97) . La entrada de corriente (98) procede del cátodo de otro transis­
tor (100) NPN tipo BC 148 o equivalente, Su salida por cátodo se co--j 

necta al transistor (98) y también la resistencia (101) de 68 ohmios de 
2 vatios quá a su vez está unida con el positivo de la batería (B).

Attravés de la resistencia 65 de 56 ohmios que tiene un 
extremo conectado al positivo de la batería se alimenta un diodo zener 
(102) tipo BZY 88 en paralelo con un condensador electrolítico (103) 

de 50 MF x 25 V.

A este circuito positivo de bateria, después de pasar por 

una resistencia se conectan una serte de resistencias para alimentar 

a otros equipos, asi la resistencia (104) de 0, 5W y 180 ohmios otra: 
resistencia de 100 kilo-ohmios y la resistencia (112) de o, 5 vatios y 2 1' 
ohmios. La resistencia (104) conecta a un nudo del circuito que va a la 

alimentación del transistor (100) y al cátodo del transistor (105) tipo 
NPN BC 148 o equivalente, Este nudo también esta unido a otro nudo 
a donde se conecta la resistencia (106) gy el negativo de un condensador 

electrolítico (108) de 125 MF y 16 V. De este mismo nudo se alimenta : 
la resistencia (107) de 22 kilo-ohmios. Al otro lado del condensador 

(108) existe otro nudo en que se conecta ehotro extremo de la otra 

resistencia y la entrada del transistor (109) tipo NPN BC 148. El cá­
todo de este transistor se conecta al otro extremo de la resistencia 

(112) y al negativo de un condensador electrolítico (110) de 80 MF y 25 

V. Finalmente las rejillas de control de los transistores (109), (105) 
y (100) están punteadas.

A la salida del cátodo del transistor (98) existe una co­
nexión o la boma negativa dell'á válvula electromagnética (115) a la

- 7 -
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salida del deposito de la gasolina de 12 o 24 V según el tipo del monta­

je y que tiene el otro polo unido al positivo de la batería. En paralelo 

con esta válvula esta conectado un piloto (114) de control para cuando 

se cierra el paso de combustible.
Entre los condensadores electrolíticos (97) y (96) existe 

un contacto del pulsador de arranque para caso de averia dellos con­
tactos del termostato (95) y del presostato (96), la gasolina del deposi­
to de combustible llega hasta la electrovalvula y sale por la electro- 

válvula (118) hacia la entrada en la bomba, bien sea por la inyección 
mecánicamente por membrana o eléctricamente, ya que el sistema, 
cuando no hay presión de aceite, conecta la electrovalvula electrónica­

mente cortando el paso del combustible o cualquier otro liquido según 
como \se  adapte, sucediendo lo mismo en el caso de sublu* la tempera­
tura en el termostato, que pondría el circuito a masa. El punto (117) 
es el tubo de conducción del combustible desde el deposito a la electro­
valvula.

En la figura 10 se describe el colector de admisión (119) 

de un motor de explosión conectado por tubería a un vacuómetro (120) 

de vacio para comprobar el estado del motor en marcha.
Este Certificado de Adición es realizable en cualquiera 

de los tamañosjy materiales adecuados siendo susceptible de toda cla­
se de<modifícaciones de detalle en tanto que estas no alteren su funt* 

damento.
- N O T A -

Los puntos de Invención propios y nuevos que son objeto 

de la presente solicitud de Certificado de Adición o base de la Patente 
n9 469.504, en Espa&a por veinte a&os son los siguientes.

R E I V I N D I C A C I O N E S

1- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI­
PAL N 9 469. 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL

- 8-
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SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­
LES, caracterizado porque se basa en reunir en'un solo grupo los ele­

mentos que son capaces de proteger al vehículo contra robos, incen­
dios en caso de accidentes, exceso de temperatura y baja presión, 
interrumpiendo los circuitos de alimentación eléctrica al motor o cor­
tando el paso de gasolina al motor,

2-MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCIPAL 

NS 469. 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL SISTE­
MA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVILES, 
según reivindicación anterior caracterizado porque utiliza para el e s­
quema base una serie de elementos, como un tlrtstor que regula el pa­

so de la corriente mediante alimentación variable a su elemento reji­

lla y que está controlado por un diodo Zener, cuya tensión de mando 
o de paso se regula por distintas resistencias y condensadores.

3- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI­
PAL NS 469.504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­
LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque la tensiór 

de alimentación al motor se corta mediante llave dejandro aislada la 
batería Impidiendo el robo del vehículo.

4- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI­
PAL NB 469.504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 

SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­

LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque la ali­
mentación a las distintas luces del motor se realiza mediante un con­
tacto de relé, cuya bobina recibe tensión através del tírlstor y que al 
dejar de conducir este, mediante la señal precedente del diodo Zener, 
desconecta la tensión de los circuitos de distribución.

5- MEJORAS ]NTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI­
PAL NS 469.504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL

- 9 -
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295

300

SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­
LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque en caso 
de accidente y en el correspondiente cortocircuito, la tensión en las 

bomas del diodo Zener baja por<Hebajo del umbral, de conducción, cor­
tando la regulación al tiristor, que deja de conducir desactivando el 
relé de paso a los circuitos de distribución,

6- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LAPATENTE PRINCI­

PAL N9 469.504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­
LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque puede 

disponer de un selector automattco-manual para la protección de sobre 
temperatura y bajapresión, con la correspondiente alarma y cuyo circuí 
to se realiza por abbtr la conexión a tierra de un relé, mediante el con­
tacto de un termostato a presostato, lotcual deja un relé desactivado, 
cortando la alimentación a la bobina de alta del vehiculo al mismo tiem­

po que da la alarma.
7- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI­

PAL N9 469. 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 

SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­

LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque puede 

exist ir un pulsador de rearme en caso de fallo de los contactos del 

termostato o presostato.
8- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI­

PAL NS 469.504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­
LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado phrque puede 
utilizar una sucesión de transistores , interconectados entre si median 

te resistencias y condensadores (secos o electrilicticos) y que actuando 

sobre el circuito que va a los platinos de la bobina, corta la corriente 

en el caso de baja presión o alta temperatura, detectados en un termos­
tato o presostato.

-10-
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9- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI­
PAL NS 469. 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 

SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­
LES, segán reivindicaciones antertotes caracterizado porque en caso 
de accidente y cortocircuito o exceso de temperatura o baja presión, 
se actúa sobre una electroválvula a que corta el paso de la gasolina a 
la salida del depósito, con la indicación de la correspondiente alarma.

10- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRIN­

CIPAL NS 469.504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­
LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque mediante 

un vacuometro se puede ponocer cada caso, el funcionamiento del mo­
tor.

11- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI_ 

PAL NS 469.504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL - 
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS-AUTOMOVI­

LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque las bu­
jías del automóvil pueden Ir protegidas por una caperuza de material 
aislante y elástico que se cierra como una ventosa sobre la bujia, im­
pidiendo el contacto del cable de llegada con la masa del vehículo caso 
de que se suelte el cable, evitando un posible cortocircuito.

12- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI- 

PAL N S 469.504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­

LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque puede 

fabricarse como equipo independiente e indistintamente en lo referen­
te al capuchón para protección del cable de la bujía, como protección 

de temperatura y baja presión, antirrobo y en evitación de cortocir­

cuito en cualquier circuito eléctrico mediante el corte de alimentación.
13- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI-
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340
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PAL N9 469.504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 

SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­

LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque dispone 

de dispositivo de alarma acústica formada por bocinas que avisan en 
caso de robo.

14- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI- 

PAL N9 469 . 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­

LES segúmrelvlndlcaclones anteriores caracterizado porque se puede 

emplear dispositivos cuyos Integrantes estarían formados por uno o 
varios TRIAC.

15- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRIN­

CIPAL N9 469.504 por PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOM(V I- 

LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque una de 
las llaves, al retirarse deja armada las alarmas de robo y puede ser  
utilizada la misma u otra llavepara bloquear la caja de cambios.

16- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRIN­

CIPAL N9 469. 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI­
LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque dispone 

de ampollas de mercurio que cierran o abren contactos bajo Impacto 

de choque o vuelco.
17- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI' 

PAL N) 469. 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMCtr I- 

LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque puede 
adaptarse a todas la tenslónes, vehículos como turismos, camiones, 

tractores de todo tipo de motor.
18- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI-
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PAL Na 469.504 por PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL 
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI 
LES, según reivindicaciones anteriores caracterizado porque se pue 

de disponer de un contacto formado por un fin de carrera que se ac 

tuaráal acoplarse perfectamente la parte de remolque de un camión 
articulado, precisamente sobre la "quinta rueda" de tal forma que 

s i el acoplamiento no ha sido perfecto y mecánicamente hasta la per 
fecta seguridad, este contacto no actuará y nosse podra poner en mar 

cha el motor y con ello se impide que pueda despredense el remol - 
que por motivos de curva o viraje. Este contacto actuará igual y 
conjuntamente con el termostato que desconecta al motor por tem - 
peratura peligrosa.

375

193- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI­

PAL Ns 469.504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN 
EL SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTO- 
M OVIL ES.

Tal y como se ha descrito en la memoria que antecede y pa­
ra los fines en ella especificados.

380

Consta la presente memoria descriptiva de trece hojas e s­
critas a máquina por una sola cara.
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