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E] objeto del presente Certifrcado de Adicién se refiere
a MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCIPAL NUM, -
469, 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL SISTE-

"MA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVILES,

cuyas caracteristicas de novedad le cénﬂeren la cualidad de aportar
al fin a que se destina, las sigutentes ventajas que posibilitan su con-
secucién ndustrial.

1) Actua como antirrobo eficaz,

2) Desconecta la tnstalacidén eléctrica en caso de acci-
dente, evitando posibles cortacircuitos que provocarian incendios.

3) Protege al motor en caso de falta de presién de acei-
te, desconectandolo, . ’ V

4) Al elevarse la temperatura sobre un valor determinado
desconecta el motor, protegiendolo de un sobrecalentamiento,

5) Mediante un tubo colocado en el vacubémetro se puede
conocer el functonamiento del motor a traves del vacio.

6) Caso de cortacircurtosse desconecta el s&{stema, sten-
do necesario pulsar vim botbn para rearmar el equipo,
7) Desconecta el paso de la gasolina al motor.
8) Bloquea mecanicamente la caja de cambtos del motor.
' 9) Actua como alarmas de cada una de las anterfores ano-
malias, . |

10) Permite reunir en un sbélo sistema de proteccién y

alarma las distintas funciones, segin necesidades, eliminando las que

- se juzguen necesarias.

En los presentes dibujos se ha descrito, a tftulo de ejem-
plo y sin caracter limitativo,:por lo tanto, dos formas caracteristicas
del sistema qué se preconiza, '

El dibujo de la frgura 1 representa el esquema electrico

de una parte del sistema que consta de proteccién por desconectar’ cl
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encend[db, por bajar la presi6n de aceite o por bajo nivel de aceite en
el carter del motbr e Igualmente desconetta al subir la temperatura.
También en caso- de accidente, por ympacto, se desconecta el encen~
dido para evitar el incendio e Ygualmente se corta la corriente gene-
ral y la de encendido.

La figura 2 representa un esquema eléctrico de un equi-
po-que es variacién del sistema indtcado en la figura 1,

La figura 3 es un esquema eléctrico de un dispositivo
que actua sobre una elecfrovélvula que corta el paso de la gasolina,

La figura 4 es un sistema que corta el encendido en ca-
so de cortocircuito, cortando la corriente general, evitando el incen-
dyo, coﬁ alarmas antirrobo al quitar lajllaveée.de encendido, que actua- -
rd al abrir la puefta, la guantera, abrir el capb delantero o trasero,
dar al arranque, encender luces, es decir al actuar sobre cualquier
Interrﬁptor.

La fygura 5 es una representacién del sistema de encla-
vamiento por llave de la caja de cambios para evitar robos,

La figura 6 es una vista de uno de los integrantes del -
equipo, concretamente el conjunto o detector electrbnico,

La figura 7 representa un detalle de la conexién del Del-
co y la bujia,

El dibujo de la frgura 8 representa la parte del sistema
que abarca la proteccién de cortocireuito (rncendio), robo, alta tem-
peratura y baja presién,

Las frguras 9 y 10 representa el ststema con proteceidn
por temperatura y baja presién y control del motor mediante visién
del vacuémetro.,

El circuito estd compuesto por un presostato (1) que es-
t4 conectado a una serie de elementos en derivacién, como un conden-

sador electrolftico de 150 MF x 10 V, (2) y éste a una resistencia de

“2m




65

70

75

80

85

90

- 0,5 W (6) que va a una de las patas del transistor; estando la tercera

" ademés de la (16) ya indicada, La alymentacién de corriente se hace

0,5W x 4K (3) y en paralelo con esta a un transmisor 2N2646 o simi-

lar (4). También se conecta en paralelo a la reststencia de 17 K de -

pata conectada a una resistencia de 100 Okmios (7). Finalmente el
presogtato se conecta a otro condensa_dOr electrolftico de 125 MF x 25
V (8). E1 conjunto de salto de chispa o descargador se conecta a la bo:-
Irina de encendido (13) através de un condensador electrolftico de ---
125 MF x 25 V (9) y un diodo (10)? El interruptor de corte del sistema
(11) en paralelo con otro contacto (12) deja pasar la corriente de retorng
negativa a la bobina (13) procedente de un TRIAC (19), Existe otro 'i<s
TRIAC (18) que atraves de la resistencia de 0,5 W y 820 ohmyos (17)
se conecta a masa (18) mediaﬁte un termostato (15) en paralelo con
una ampolla de mercurio de contacto (14),

El TRIAC (19) a su vez se conecta através de una resis-
tencia de 100 ohmjos-y 0,5 W (21) a la entrada de un tiristor (22) que :
tiene su salida y salida de control conectada a ambos lados del conden-

sador (8). Las masas de los distintos equipos son la (20), (23) y (24)

por la borna (25),

Otra variante del circutto, figura (2) introduce un rele
con bobina (26) que actua sobre los contactos de encendtdo (12) y (11)
através de sus contactos (27) que pueden ponerse a masa,

En este segundo circuito se ha suprimido el segundo
TRIAC,

El esquema de la frgura 3 introduce un zumbador (28) pa-
ra saber cuando actua la electirokélvula o el autébmatico de disparo ya
que esto se puede montar indistintamente, Al entrar el automatico (52)
acciona la mariposa (54 hacia abajo cortando la entradaldel combus-~
tible en la bomba de inyecctdn al actuar el sistema electrénico por'
baja presibén o alta terhperatura. Este equipo consta de los dos TRIAC

del esquema 1, Se ha representado el deposito de combustible (29)
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con su electrovélvula (30), la salida del combustible desde la zona de
la electrovélvula hacta la bomba de Inyeccién (31),

El esﬁuema de la frgura 4 no tlene necesidad de TRIAC,
es un sistema de alarmas y desconexién. Desde la bateria (32) se
alimenta al circulto que disponé de un interruptor de lave (33) para
el corte de la corriente y un rele de carga cuya bobina (34) se alymen-
ta desde un tiristor de disparo por corto circuito (37) que puede ser
sustrturdo bor un TRIAC, Las masas son los puntos (33) y (36), Dis-
pone de uh pulsador de rearme (38) y una ampolla de mercurio (39)

que cuando deja de hacer conexién se para el sistema, La ampolla

- funciona por Impaicto en accidente frontal o vuelco, pero su actuacién

es inversa de las ampollas de los esquemas, 1, 2 y 3, Forman parte
de este circutto las resistencias de 620 ohmios (40) que conecta la
puerta del tIrIstbr, el condensador (41) de SMF cone ctado a masa e
Intercalado enire la resistencia para cuando se produce un corto cir-
curto, cargandose el condensador y desconectando el tiristor, dejando
de haber tenstén en el ré&lé de carga, Un fustble (42) protegé al relé
(43) de las bobinas de alarma (44): Se representa en el esquema sde-
mas las luces de carga (45) general del automovil, el interruptor de
puertas (46) que se puede situar en multiples sitios (puertas o capbs)
¥ que hacen funcionar las bocinas, conectandolas a masa (47) medjan-
te la extraccién de una llave (48) de doble contacto en posicion fuera
alarma y dandole media vuelta actua el contacto (33) y pulsarido (38)
se restablece elcontacto,

La figura 5 es el enclavamiento mecanico mediante una
llave (49) a traves de 1a caja de cambyos con ntroduceién de un bulon
(50) a la salida de la llave que se encaja medyante (51) en la anylla:(51)
de la caja de cambios, quedando blbqueada e mpydiendo el robo, S
trata de llave egpectal que no puede ser factlmente sustituida por el

tipo corriente de llave,

wde




, Finalmente se completa la figura 3 con un automatico

o bobina de dispago (52) -conexrén al positivo (53) la mariposa que va
a la inyeccidn (54) y el tirador (55) del autbmat;co y el detector elec-
tronico (56) visto exterformente. Se puede utilizar coﬁ otro dispositi-
125 vo paré. operar sobre la mariposa mediante un electrofman (121) que
apalanca a la marjposa cuando rectbe tenstén del mismo circuito de
la electrovalvula (52), Puede usarse indistintamente ambas soluciones
o las dos a la vez. )

) Los otros circuitos estan compuestos por un elemento:
130 tirtstor (57) que en su ctrcuito de linea alimenta una bobina (58) con
el otro polo puesto a masa (76), Este relé cierra un contacto (59) que
permite el paso de la corriente del positivo de las baterias (83) que
alimentaré el circutto (61 y 62) de alumbrado ¢ consumo de vehiculo,
También a'traves del contacto (59) del rélé se alimentaré a un conden-
135 sador elecirolitico, del tipo 250 MF x 400 V que cerraré& sobre el diodo|
(57) el ctreurto, La tenston de mando trristor (57) se alimenta por el
frlamento (74) y procede de la misma fuente de alymentacibn positiva
después de pasar por las resistenctas de 270 ohmios y 4 W. n@meros
(65) y (66) en cuyo punto Intermedto se deriva un circurto para dos con-
140 densadores en paralelo (67) y (68) de 10 MF y 400 ¥. con el negativo
‘puesto a tierra. Se cierra este circuito hasta la tensién de control
tiristor por un contacto (61) de pulsador de puenteo de averias (86) o rearme
en caso de cortocircuito que trabaja en paralelo con uh condensador
(64) de 10 MF 'y 400 V. que permita la conducctén a la rejilla de tirys-
145 tor a traves de un diodo Zener (75) tipo BZY 88.

Otra rama del posttivo va al polo céqtral de un selector
conmutador (70) para manyobrar automatyco 0 manual, en caso de ave-
ria, comectando en una de estas posictones una ldmpara piloto (71) que
daré la alarma correspondiente.

150 En la otra poétctfm dejaré pasar la corriente hacia un re-
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16 altmentando su bobina (81) al mysmo tiempo, que dos contactos (79)
uno abterto y otro cerrado, El abterto actuars sobre otro piloto (80):
puesto a masa (76) y el cerrado sobre el posituto de la bobina de encen-
d ydo. El otro polo de 1a bobina del rélé (81) se conecta a masa a iraves
155 de una reststenéta (2) de 270 ohmios y 2 W, y del contacto de un ter-
mostato. En bornas negativas de la bobina de este relé se conectan
dos condensadores electrolitico (84) y (85) que clerran su circuito a
traves del contacto cerrado del pulsador (86) para el caso de arranque
en averia dé los termostatos (83) o preostato (87) que se deriva del
160 positivo del condensador (85) y cuya borna final se pone a tierra (76)
De la salida del delco (90): se protege la conexién de ca-
“da bujia (91) atraves de los antyparasytos de baquelita (89) mediante
funda de goma a presi6én que actua a modo de ventosa sobre la bujia
(32).
165 El systema funciona que al surgir un corto entre positivo
y negattvo, la tensibén del drodo Zener baja por debajo de su umbral,
dejando de conducir y cortando la alimentactén a la rejilla delitiristor,
con lo cual actua de interruptor cortando el paso de corrtente al cir-
cuito de uso (61) y (62),
170 El anttrrobo se verifica cortando la alymentaci6n del po-
sttivo de la bateria median te el interruptor (77) sytuado en lugar ocul-
to.

Caso de calentamiento, falta de presidn, se abren los
contactos del presortato o termostato,. con lo que se desactiva (81)

175 y abre el contacto cerrado que corta la alimentacién a la bobina al mis
mo ttempo que da la alarma por encendido de la luz (80),

El esquema de la figura 9 estd constituido por la bobina
de encendido del systema electronico (92) cuyonegativo deriva en los
platinos (93) con el otro contacto a masa, Exyste rgualmente un ter-
mostato para el exceso de temperatura (94) y un presostato (95) para

180 controlar la falta de presfon de acelte, ambos conéctados con el cir-




cﬁtto que sale del.negafivo de la bobina, médtante dos condensadores
(96 y 97), ambos electroliticos de 400 MF x 350 V. y una resistencia
(99) de 270 ohmios x 4 voltios, Este circulto se conecta a la saltda:de
potencya de un transistor de potencia (98) trpo NPN y concretamente
185 (97) . La entrada de corriente (98) procede del catodo de otro transis-
tor (100} NPN tipo BC 148 o equivalente, Su salida por catodo se co--:
necta al transistor (98) y también la resistencia (101) de 68 ohmios de
2 vatios que a su vez esté unida con el positivo de la bateria (B),

Attravés de la resistencia 85 de 56 ohmyos gue tiene un
190 extremo conectado al positivo de la bateria se altmenta un diodo zener
4 (102) ttpo BZY 88 en paralelo con un condensador electrolittco (103)
de 50 MF x 25 V, ’

A este circurto positivo de baterya, despues de pasar por
una resistencia se conectan una serie de resistencias para alimentar
‘195 || @ otros equipos, ast la réststen'bra (104) de 0,.5W y 180 ohmiyos otra:

. resystencia de 100 kylo-ohmios y la resistencta (112) de o, 5 vatios y 2 ¥ilo
ohmios, La resistencia (104) conecta a un nudo del cireuito que va a la
alimentacton del transistor (100) y al catodo del transistor (105) tipo
NPN BC 148 o equivalente, Este nudo tambien esta qn):do a otro nudo
200 a donde se conecta la resistencia (106) § el negativo de un condensador
electrolitico (108) de 125 MF y 16 V, De este mismo nudo se alimenta 3
la resistencia (107) de 22 kflo~ohmyos. Al otro lado del condensador

(108) existe otro nudo en que se conecta elcotro extremo de la otra
-resistencia y la entrada del transistor (109) trpo NPN BC 148, El ca-
205 todo de este transistor se conecta al otro extremc.a de la resistencia
(112) y al negativo de uh condensador electrolitico (110) de 80 MF y 25
V. Finalmente las rejillas de control de los transistores (109), (105)
y (100) estan punteadas,

A 1a salida del chtodo del transistor (98) existe una co-
210 nexién o la borna negativa della valvula electromagnetica (115) a la
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n? 469, 504, en Espafia por veinie afios son los sigulentes,

salida del deposito de la gasolina de 12 o 24 V segfin el tfpo del monta-
je y que tiene el otro polo unido al posrtivo de la bateria., En paralelo
con esta vAlvula esta conectado un pYloto (114) de control para cuando
se cterra el paso de combustible,

Entre los coridensadores electroliticos (97) y [96) existe
un contacto del pulsador de arranque para caso de averia deilos con-
tactos del termostato (95) y del presostafo (98), 1a gasolina del deposi-
to de combustible ilega hasta la electrovalvula y sale por la electro-
vélvula (118) hacia 1a entrada en la bomba, bien sea por la inyeccién
mecinicamente por membrana o electricamente, ya que el sistema,
cuando no hay presién de acefte, conecta la electrovalvula electronica-
mente eortando el paso del combustible o cualquier otro liquido segfin
como sse adapte, sucediendo lo mismo en el caso de subjer la tempera-
tura en el termostato, que pondrfa el circuito a masa, El punto (117)
es el tubo de conduccyén del combisttble desde el deposito a la electro-
valvula,

En la figura 10 se describe el colector de admisién (119)
de un motor de explosién conectado por tuberia a un vacubmetro (120)
de vacto para comprobalr el estado del motor en marcha,

Este Certificado de Adrcidén es realizable en cualquiera
de los tamafiosuy materiales adecuados stendo susceptible de toda cla-
se dermodifrcaciones de detalle en tanto que estas nb alteren su funw
damento.

-NOTA -

Los puntos de Invencibn proptos y nuevos que son objeto

de la presente solicitud de Certificddo de Adicién o base de la Patente

REIVINDICACIONES
1- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI-
PAL N 2 469, 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
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SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-
LES, caracterizado porque se basa en reunir en-un solo grupo los ele-
mentos que son capaces de proteger al vehiculo contra robos, Incen-
dros en caso de accidentes, exceso de temperatura y baja presién,
interrumpiendo los circuitos de alimentacién eléctrica al motor o cor-
tando el paso de gasolina al motor, 7
2-MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCIPAL

N¢ 469, 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL SISTE-
MA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVILES,
segin relvindtcacidn anterjor caracterizado porque uttliza para el es-
quema base una serfe de elementos, como un tiristor que regula el pa=-
s0 de la corriente mediante alimentacibén vartable a su elemento reji-
1la y que est& controlado por un diodo Zener, cuya tensidén de mando
o de paso se¢ regula por distintas resistencias y condensadores.

3- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI-
PAL NQ 469. 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-
LES, seglin reivindicaciones anteriores caracterizado porque la tensidn
de alimentacibén al motor se corta mediante llave dejandro aislada la
bateria impidiendo el roho del vehiculo,

4- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI~
PAL N2 469,504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-
LES, segin reivindicactones axi‘certof::res caracterizado porque la ali~
mentacién a las distintas luces del motor se realiza mediante un con-
tacto de relé, cuya bobina recibe tensién através del tiristor y que al
dejar de conducir este, mediante la sefial précedente del dtodo Zener,
desconecta la tensién de los ctrcuttos de distribuctén,

5- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI-
PAL N2 469,504 POR PERFECCIONMAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
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LES, segin refvindicaciones anterjores caracterizado porque puede

SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-
LES, segln retvindicaciones anteriores caracterizado porque en caso
de accidente y en el correspondiente éortoctrcutto, la tensibn en las
barnas del dyodo Zener baja poridebajo del umbral, de conduccién, cor
tando la regulacidn al tiristor, que deja de conducir desactivando el
relé de paso a los circultos de distribucién,

6= MEJORAS-INTRODUCIDAS EN LAPATENTE PRINCI-
PAL N2 469, 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-

disponer de un selector automatfco-manual para la protecctén de sobre
temperatura y bajapresién, con la correspondiente alarma y cuyo c[rcﬁ_n
to se realiza por abryr la conexibn a tierra de un relé, mediante el con-
tacto de un termostato a presostato, lowual deja un relé desactivado,
cortando la alymentactén a 1a bobina de alta del vehiculo al mismo trem-
peo que da la alarma, .
v 7- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI-

PAL N9 469, 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-
LES, segin reivindicaciones anteriores caracterizado porque puede
existir un pulsador de rearme en caso de fallo de los contactos del
termostato o presostato,

| 8- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI-
PAL N9 489, 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA ¥ PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-
LES, seglin refvindicaciones anteriores car acterfzado pbrque puede
utYlizar una sucesibén de transistores , interconectados entre sX median
te resistencias y condensadores (secos o electrilicticos) y que actuando
sobre el circuito que va a los platinos de la bobina, corta la corriente
en el casd de baja presién o alta temperatura, detectados en un termos-

tato o presortato,

~10a-
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- LES, segfin refvindicaciones anterjores caracterizado porque mediante

9- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI-
PAL N¢ 469, 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-
LES, segln relvindicactones anterfotes caracterizado porque en caso
de accidente y cortocircutto o exceso de temperatura o baja presion,
se actua sobre una electrovilvula i« que corta el paso de la gasolina a
la salyda del depdsito, con la indicactdén de la correspondiente alarma,

10- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRIN-
CIPAL N2 469, 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-

un vacuometro se puede gonocer cada céso, el functonamiento del mo-
tor,

11- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCL
PAL N2 469,504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL -
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOSYAUTOMOVI-
LES, segn reivindicaciones anteriores caracterizado porque las bu-
jras del automovil pueden Ir protegidas por una caperuza de material
ayslante y elés?.tco que se -¢lerra cCOmo una ventosa sobre la bujia, 1m-
pidiendo el contacto del cable de llegada con la masa del vehiculo caso
de que se suelte el cable, evitando un posible c;rtoclrc,ulto.

12- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI-
PAL N¢ 469, 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-
LES, segfn reivindicaciones anteriores caracterizado porque puede
fabricarse como equ‘rpo Independiente e indistintamente en lo referen~
te al capuchén para proteccidén del cable de 1a bujta, como proteccién
de temperatura y baja presidn, antirrobo y en evitacién de cortocir=-
cuito en cualquier circuito electrico mediante el corte de alimentacidn.

13- MEJORAS ]NTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI

alle
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PAL N 469,504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECTCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-
LES, segfin fe!v):ndtcactones anterfores caracterizado porque dispone
de drspositivo de alarma acilstica formada por bocinas que avisan en
caso de robo,

14- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI+
PAL N2 469, 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-
LES segimreivindicaciones anterfores caracterfzado porque se puede
emplear dispobitivos cuyos Integrantes estarfan formados por uno o
varios TRIAC,

15- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRIN-
CIPAL N¢ 489, 504 por PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOM I
LES, segln refvindicaciones anteriores caracterizado porque una de
las llaves, al retfrarse deja armada las alarmas de robo y puede ser
utilizada la misma u otra llavepara bloquear la caja de cambios.

16- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRIN-
CIPAL N2 469, 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI-
LES, segln refvindicaciones antertores caracterizado porque dispone
de ampollas de mercurio que clerran o abren contactos bajo ympacto

de choque o vuelco,

17- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI
PAIL N) 469, 504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOM I-
LES, segln rervindicaciones anterjores caracterizado porque puede
adaptarse a todas la tensiénes, vehiculos como turismos, camiones,

tractores de todo tipo de motor, . ,
18~ MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI-

«1l2a
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PAL N2 469.504 por PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL
SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTOMOVI
LES, segin reivindicaciones anteriores caracterizado porque se pue
de disponer de un contacto formado por un fin de carrera que se ac
tuaréal acoplarse perfectamente la parte de remoique de un camion
articulado, precisamente sobre la "quinta rueda" de tal forma que
si el acoplamiento no ha sido perfecto y mecénicamente hasta la per
fecta seguridad, este contacto no actuard y nosse podra poner en mar
cha el motor y con ello se impide que pueda despredense ¢l remol -
que por motivos de curva o viraje. Este contacto actuara igual y
conjuntamente con el termostato que desconecta al motor por tem -
peratura peligrosa,

192. MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA PATENTE PRINCI-
PAL Ne¢ 469.504 POR PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN

EL SISTEMA DE ALARMA Y PROTECCION DE VEHICULOS AUTO-
MOVILES.

Tal y como se ha descrito en 1a memoria que antecede y pa-

ra los fines en ella especificados.

Consta la presente memoria descriptiva de trece hojas es-

critas a méquina por una sola cara.

.13-
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