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- ver el pedal del embragus es lo bastante grande como para

" table con fines de reparacién., Por lo tanto, puede wbilie

IHojn ntim. 1

!

ANTECEDENTSES DEL INVIHTO

De ranera caracteristica, el embrague de un auto
méVil o de un camidén ligero se controla mediante un pedal
d% embrague que se conecta, mediaﬁte un varillaje de cone-
xidén, al éojinete de desembrazvue. Sin embargo, cuando el
emﬁragae tiene Qﬁe transmitir cargas relativamente gran-
des, como pof ejemplo.en camiones para trabajos pesados ¥

en un equipo de construccidn, la fuerza necesaris para mo-

Justificar el empléo de dispositivos de ayuda mecdnica. Adg
mds, en clertas aplicacionss, conviene eliminar las cone-
xion?s rigidas que, de manera caracteristica, se utilizan
entre el pedal del embrague situado:en la'cabina del vehi-
culo.y el embragué. Por ejemplo, en el camidn de “"cabina

encima dei motor", la conexidn debe ser flexible o desmon-

zarse un mecanismo operante accionado por un fluido para
impulsar gl embrague, con-un esfuerzo reducido sobre el pe
dal en respuesta al control del conductor a través del pé-
dal de} embrague, ¥y permitir el uso de un'cable flexible,
u otro dispositivo semejante, entre la cabina y el embra-
gue. De preferencia, el fluido gue se utiliza en dichas
ablicaciones consiste en aire comprimido, y asi se mencio-
nard en lo sucesivo, sunque debé entenderse que tambidn
puede usarse cualquier gas o liguido,

Normalmente, los mecanismos que accionan al em-
brague,sé conectan a una varilla articulada, para transmi-
tir la fuerza al cojinets de desembrague. Ia mayoria de
los_embraguesAtienen una curva de carga del cojinéte que

aumenta de un acoplamiento total a un desacoplamiento total,:
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. ¥ se controlan con facilidad., Algunos embragues, en situa-
. f ,

Hojn nton. 2

cidn de desacoplamiento total, tienen una carga de cojine-
+te menor que en cierto punto comprendido entre el acopla-
miento fotal y el desacoplamiento total. Los mecanismos de
la téfnica anterior para operar embragues accionados por
aire no resulban satisfactorios para hacer funcionar dichosg
embrague§.
i Los mecanismos de la téenica anterior para ope-
?ar embragues accionados por airz pueden ser del tipo que
féuncionan a partir de una fuente de vacio, por ejemplo, el
;eolector de admisién del motor'ﬂel vehiculo, o del tipo
qhe funciona a partir de una fuente de aire a presidn, pa-
fa el cual se requiere de una fuerza relativamente grande.
El mecanismo de operacidn necesita una vdlvula que se co-
neétg y desconecte de la fuente cuando se desee accionar-
el embrague. |

SUMARIO DEL INVENTO

Un objetivo del presente invento consiste en pro
duecir un mecanismo impulsar de una flecha de confrol, par-
ticularmente adaptado para controlar una flecha de descong
xién del embrague, para lo cual se dispone una linea flexi
ble de control que se Bxtiende desde un pedal de embrague
hasta el mecanismo dé la flecha de desconexién del embra-
gue, con el fin de dar cabida a cabinas abatibles, a rie-
les de flexidn para chasis, a uﬁ movimiento respectivo en-

“ire la cabina y el chasis, a moﬁtajes flexibles para motor,
o a otras situaciones que complican el uso de una conexidn
mocdnica.

Otro objetivo del invento estriba en producir un

mecenismo impulsor de una flecha de eoﬁtrol, el cual redu~
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1Tojn aCin, 3

L ce %l esfuerzo necesario en una 6peraci6n normal del embra
gue'y, al mismo tiempo, mejora las caracteristicas de aco-
plamiento de la combinacidn vehiculo-embrague. -

' Un objetivo mds del invento reside en producir
un meFanismo impulsor de la fleéha de control, en el cual

.se emplea’aire como fuente de fuerza, ya que dicha fuente
se encuentra ya disponible en la mayoriz de los vehiculos
grandés,!pa;a deparar elvfrenado, ei control de la persia-

na del radiador, el desplazamiento de la transmisidn, la

/éanduccién por tierra y otros mecanismos auxiliares de la

' potencia,

ok

R Otro objetivo del invento es el de producir un
ﬁecanismo impulsor de la flecha de control, que imparte-
una caracteristica de "seguridad contra fallas" que permi-
te la operacidn manual de un embrague asociado, y para des

" ahogar 1a mércha'durénté un tiempo frio, caﬁ o sin presién
de aire en elwhiculo asociado. ‘

Un objetivo adicional del presente invento con-
sigte en producir uﬁ mecanismo impulsor para el control de
una flecha de desconexién del embrague, que puedé acomodar
se fdcilmente en vehiculos en los cuales los motores se
sostienen, en parte, mbdiante unos montajes integrales con
las cubiertas de embfagues asociados que se conocen en el
comsrcio como méntajes nodales,

Un objetivo mds del invento estriba en producir

" un mecanismo impuléor de la flecha de control, &l cual p@g
de adaptarse a las transmisionss actueles ¥y disponibles co
minmente; al uso de uniones de montaje normales, y a la
eliminacién de conexiones especiales para dar cabida a di-

ferentes longitudes de motor y/o a diferentes dngulos de
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L. montaje.

/ dispositivo de palanca; y un dispositivo para motor flexi-

4 . ‘ ' - HMoja nam, 4’

!

‘ !b Tos anteriores, asi como otfos objetivos y venta
ijas del inyento se logran mediante un sigtema que sirve pa
'ra hacer éirar una flecha de control, y que incluye: un
}dispositivo de palanca sujeto a la flecha de control y que
/tiene, cuaﬁdo menos, dos piezas de brazo que se extienden
len un-sentido generalmente opuesto; un motor extensible pro
'visto de un dispositivo de pilezas extensibles, que interco
necta una de las piszas extensiﬁles de dicho motor con una
de las piezas de brazo del dispositivo de palanca} un dis-
pAsitivo de correa qué interconecta a otra de las piezas

. extensiblas del motor con otra de las piezas de brazo del

blemente al motor con respgcto a la flecha de control, por
1 cgal, cuando el motor estd excitado para hacer que las
'piezas extensiblas se extiendan, se aplican unas fderzas 2
lgs piezas de brazo del dispositivo de palanca paré lograr
la rotacidén de la flecha de control.

]
BREVE DESCRIPCION DE IOS DIBUJOS

Los expsrtos en la técnica obtendrdn un conoci-
miento completo del invento con facilidad evidente después
de leer la siguiente descripeién detallada de una modali-
da% del invento, si se considera a la luz de los dibujos
.qué se acompaﬁan; en los cuales: o

.' Ia figura 1 es wna vista de frente de un sistema
de control del embrague 'accionado por aire, para un vehicu
lo que ineorpora los principios del invenfo y

' Ia figufa 2 es una vista en perspectiva del mon-~
taje fiexibie ¥y de la correa de traccidn del brazo de pa-

lanca que se ilustran en la figura 1,
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.QDESCRIPCION DE UNA MODALIDAD PREFERIDA
- i Refiriéndonos a los dibujos, en la figura'1'de

Ee;los se ilustra un sistema de conirol del embrague accio-
\nado neumdticamente, para vehiculos que incorporan las ca-

jracteristicas prominentes del presente’invehto; De manera
!caracteris{ica, un pedal de embrague (due no se muestra)
[s? sitde materialmente en la porcién de cabina de un vehi-
‘cﬁlo ¥y se m§nta'a pivote para moverse entre una posicidn
libre y una posicidn hundida. Preliminarmente, un resorte
dl retorno del pedal del embrague se conecta al pedal del
embrague pafa impulsa} constantemente a éste hacia una po-
- sicién libre, después de que se ha hundido y soltado. Un
I cible flexible de control 10 se conecta entre el pedal del
embrague y un mobor accionado neungticamente 12. Aungue
ueden emﬁlearse satisfactoriamente varios tipos diferen<
tes de disposi%ivos de motor en el sistema ge se descri-
‘ée, se ha observado que se logran resulfados laudatorios
si se utiliza =1 sistema motor fluido del tipo que se des-
éribe én uﬁa épiicitud de patente pendiente titulada "4
Fluid Actuated Operation And Cluteh Linkage", de William
H; Sink y Russel L. Mitchener, registrada el 3 de mayo de
1976, ‘ _

i E1 motor 12 incluye una cubierta sxterior 14 y
un% varilla de pistén 16 integral con'un pistén de movi—
qiento‘alternativo dispuesto interiormente (que no se mues ’
tra; una fuente de fluido a presidn, por ejemplo aire, se
acopla con el motor 12 mediante un cable flexible para el
aire 18, Un acoplémiento universal 20 se sujete roscéndose

en el extremo mds exterior del pistdén 16 por medio de un

sujetador roscado 22.

LR F I NG
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L i Uné flecha transversal 24 se moﬁta a pivote en la
paregglateral de una cubierta de transmisién 26, De manera

?aracterist;qa, la flecha transversal 24 se conecta interioy
hente con un bfazo,impulsor, 6l cual se sujeta al cojinete
_¢e!desembragae de,una cubierta del mecanismo de embrague,

'éentro de la cubierta del embrague 28, -

f . " . Una palanca 30 se monta en la flecha transversal
é4, sobre la cual se apriecta mediante un sujetador roscado
324 la palanca 30 tiene dos piezés de brazo generalmente
opuestas y extendidas radialmente hacia afuera, 34 y 36. Ia
porcidn extrema exteribr de la pieza de brezo 34 se conecta
a bivote con la varilla de pistén 16 del motor 12, mediante

!el acoplamisnto 20. El extrsmo mds exterior de la pieza de

brazo 34 estd provisto de una canaladura 38 adaptada para

I
recibir a un extremo de un resorﬁe en espiral 40, E1 otro-

extremo del resorte 40 se acopla con una abrazadera 42 que

| : A
8 conecta con la cubierta 14 del motor 12. El resorte 40 g

tiende a mantensr perpendicularmente la varilla de pistdn

| .
16 en una posicidn de descanso no extendida con respecto a

"la cubierta del motor 14.

i
_una pieza de correa metdlica eldstica 44, que'tiene una por

Ta cubierta del motor 14 se monta por medio de

cign de pata 46 provista de una abertura 48 que se forma en
su thremo distal, E1l extremo opuesto de la porcidn de pata
46 ;e sujeta a la cubierta del motor 14 por un par de suje-
tadores roscados 50 y 52, por ejemplo; Asimismo, la pieza

. de correa 44 tiene otra porcidn de pata 54 dispuesta en un
dngulo generalmenté recto con la popcién de pata 46, cuyo
extremo se conecta con una.abrazadera de montaje 56 median-

te un sujetador roscado 58. A su vez, la abrazadera de mon-
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L taje 56 se monta sobre un reborde 60 de la cubierta del em—

'-efxcientp, sencilla y econdmica.

varilla de pistdn 16, hay ua fuerza reactlva, igual y

.de la fuérza-de empuje aplicada a través de la varilla de

Hojn ntm, 7

braga% 28 por medio de unos sujetadores roscados 62 y 64,

; r Aunque se ha mencionado especmrlcaJente que la

pieza 64 se forma como una correa, debe observarse que la
éleza 44 puede con51stir en cunlqulnr dlap051t1vo de cone-
idn adecuadc. Por ejemplo, las porciones 46 y 54 de la pig
44 pueden tener la forma de conexiones articuladas, Evi-

dentemente,,se estima que la configuracidn de corrsa que se

ilustra en los dibujos que se acompafian es una estructura

Durante la obaracién, a medida que se¢ hunde el pe
dal del embrague en la cabina de un vehiculo asociado, el

/cable de control 10 se mueve simultdneamente para logrer .

qup se abra uaa valvnla contenida en su interior. Ia apertu
r ﬁemia‘vélvula deja pasar fluido a presidn al interior
del motor 12, mediante la linea 18, El fluido a presién fun
c%ona para lograr que.se mueva el pistén y una extensidén ex
térior simaltdnca de la varilla de pistdén 16. Bl movimiento
e;tensibie de la varilla de pistdn 16 aplica una fuerza de
empuje contra el brazo de‘palanca 34 de la palanca 30, o
cuél tiende a hacer girar la flecha transversal 23 en el
sentido contrario al de las manecillas del reloj.

; ‘Concomitantemente con la fuerza da empuje de la
opuésta por parte de la cubierta 14 del motor 12, la cual
s aplica.mediante la porcién 46 de la correa 44. Esta fuer
za de traccidn se aplica al brazo de palanca 36 de la palan

ca 30, ¥ tienﬂe a Hacer girar la flecha transversal 24 en

un sentido contrario al de las manecillas del reloj, ademds
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] de pata 54 de la pieza de correa 44,

{ ~m~5 .
i - Hojn ntun, 8

_pistgn 16 al brazo de palanca 34 de la palanca 30. Cualguier]
!
tendencia de la cubierta del motor 14 a ladearse durante la

operacién puede acomodarse por el movimiento de la porcién

, En consecuencia, debe observarse que en el caso
de qué ss necesiten, por ejemplo 101.682 julios de torsicn,
para hace; girar la flecha transversal 24, los pardmatros
siguienteé logrardn el resultado conveniesnte. Bl motor 12
es capaz de suministrar 136,2 kg de fuerza; la longitud efeg
?gva del brazo de palanca 34 es de 5,08 cm; y la longitud
efectiva del brazo de palanca 36 es de 2,54 cm. Por lo tan-
%0, tenemos las siguientes aplicaciones de torsidn ejerci-
das sobre la flscha 24, todas las cuales cooperan en una di
reccidén contrariz a la de las manecillas del reloj:

) 1) 5,08 em (brazo de palanca 34) x 136,2 kg (fuer
za‘del motor) = 67,788 julios. _

2) 2,54 cm (brazo de palanca 36) x 136,2 kg (fuer

za reactiva del motor) = 33.894 julios,

1) + 2) = 67.768 jullos + 33.894 julios = 101.682
julios, | '

© Contando con los pardmeiros anteriores, se obser- .
va que una fuerza de rotacién total de 101,682 julios de
torsibn puede qbtenerée a partir Qe un motor hidréulico ca~
paz de suministrar 136,2 kg de fuerza, que requieren sélo
de un brazo de palanca (34) de 5,08 cm, y de un brazo de pa
lanca (36) de 2,54 cm, Asi pues, cuando los requerimientos
de espacio constituyen una consideracién de importancia parg
construir sistemas impulsores del ewbrague, por ejemplo, el
presente invento resulta §til en extremo, 51 se utilizan

las fuerzas activa y reactiva del motor extensible 12, la
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-exte%sidn de la palanca 30 en sentidcldbuesto a la flecha
y ‘
tranéversal;puede variar para suministrar el espaclo que se
aproveéha para dar cabida al mecanismo impulsor,

' Desde un punto de vista prdctico de manufactura y
funcionamiznto, se ha descubierto gue si se aplican los con
ceptos/estracturales del presente invsnto, una carga consi-
dérablemente disminuida se impone sobre la abrazadera mon-

L
tante de éoporte 56, Los sistemas anteriores resquieren un
conjunto dé montaje considerablemente mds grande y mds care
gédo debido a las grandes fuerzas gue se le imponen, En la
i
bresente me jora, la abrazadera de montaje 56 debe construir
sqﬁde manera>que sostenga a los elementos del sistema, y
qﬁe soporte las fuerzas de rotacidn reactivag que requiere
une abrazadera de menores dimensiones, contribuyendo asi a
la aceptacidén general del presente sistema. |

Aunque en el curso de la descripcidn anterior se
ha ﬁencionado que el motor 12 es accionado por un fluido a
presidn, debe entenderse que pueden emplearse satisfactoria
mente otros tipos de‘mofores extensibles.

De acuerdo con las estipulaciones de los reglamen
tos de patentes, el principio, asi como la forma.de.OPera-
cidn del invento, se hah explicado & ilustrado en una moda-~
lidad preferidg. Sin émbargo, debe entenderse qﬁe} dentro
del espiritu y del alcance de las cldusulas anexas, el in-
vento §uede llevarse a la préctica de un modo distinto del

que se ha ilustrado y descrito especificamente,
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I RELIVINDICACIONZS

l ~ Tos puntos de invencidn propia y nueva que se pre
entan para que sean objeto de esta solicitud de patente de
invencién en BEspaiia, por VEINTE aHos, son los que se reco-
,
gen en-las reivindicaciones siguientes:

12,~ Un sigtens para hacer girar un eje de con~
trol, que comprende: un dlspoaltlvo de palanca sujeto a la
flécha de control, que tiene, cuando menos, dos piezas de
brazo extendidas radiaimente;iun motor proviéto, cuando me-
no$ de dos piezas extensibles; un dispositivo que interco-

!ne:ta a wna de las piezas extsnsibles del motor con uno de

lop brazos del dispositivo de palanca; un dispositivo que

inrerponecta & la otra de las piezas extensibles del motor

' con la otra pieza de brazo del dispositivo de palanca; y wa

]
dgapositivo para montar en forma flexible el moitor con res-—

pecto a la flecha de control, por lo cual, cuando el motor
eété excitado para hacer que las piezas extensibles se ex-
tiendan, se aplican unas fuérzas g las piezas de brazo del
dispositivo de palanca pars lograr la rotacidén de la flecha
de control,

\ 28, E1 sigtema que se describe en la reivindica-
cié£ 18, en el éual, el métor es un motor hidrdulico.
' | 38,- El sistema que se deseribé en la reivindica-~
‘ci6n 22, en el cual, lag piezas sxtensibles incluyen una cu
bierta exterior y un pistén y una varilla asociados que se
montan para moverse alternativamente .en ella.

- 48,~ E1 sistema que se describe en la reivindica-

cién 32, y que incluye un dispositivo de resorte para impul
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fsar al pistdn y a la varilla hacla el interior de la cubier
ta del/motor. ' )

D . 5%,- Bl sistema qu2 se deseribe en la reivindica-
éién 48, eﬁlel cual, el dispositiﬁobde resorte consiste en
I resorte en espiral,

Tnl 6§ - E1 31stema que se describe en la reivindica-
éién’Zé,_en el cual'el fluido es aire.

o . 78%,~ E1 sistema que se describe en la reivindica-
cidn 12, en el cual, el dispositiﬁo que interconecta a la
otra de 1as plezas extensibles del motor es un d15p031t1vo
de |correa. -'
82,~ Un sistema para hacer girer un eje de control
/ Tal y como se ha descrito en la memoria que ante-

cede, reprasentado en los dibujos que se acompafion y para

los fines que se han especificado.
Esta memoria consta de once hojas escritas a md=-

H

f.
qﬁlna por uns Sola cara.

Madrid, 14 JIL1378
P, Ac :-"J

. oo E‘gjj“’?(&,f b .




EVLAR

I/I1-

DANA CORPORATION

69470




59498

II/1I

DANA CORPORATION

\\

1

7 B 13

/ ‘ :

’ » Y
. /.
7

\\\\

\\u

i




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



