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_ ANTECEDENTES DEL INV3NT0

j Da —  a l  da an aata

móvil o de un camión lig e ro  se contro la  mediante un pedal 

dé embrague que se conecta, mediante un v a r i l la je  de cone­

xión, a l  co jinete  de desembrague. Sin embargo, cuando e l  

embrague tiene  que tra n sm itir  cargas relativam ente gran­

des, como por ejemplo en camiones para trab a jo s  pesados y 

en un equipo de construcción, la  fuerza  necesaria  para mo­

ver e l  pedal del embrague es lo  bastan te  grande como para 

ju s t i f i c a r  e l  empleo de d isp o sitiv o s de ayuda mecánica. Ade 

más, en c ie r ta s  ap licac iones, conviene.elim inar la s  cone­

xiones r íg id a s  que, de manera c a ra c te r ís t ic a ,  se u t i l iz a n  

en tre  e l  pedal de l embrague situado en la  cabina del vehí­

culo y e l  embrague. Por ejemplo, en e l  camión de "cabina 

encima del motor", la  conexión debe ser f le x ib le  o desmon­

tab le  con f in e s  de reparación . Por lo  ta n to , puede u t i l i ­

zarse un mecanismo operante accionado por un flu id o  para 

im pulsar a l  embrague, con un esfuerzo reducido sobre e l  pe 

d a l en respuesta  a l  con tro l del conductor a  trav é s  del pe­

d a l del embrague, y p e rm itir  e l  uso de un cable f le x ib le , 

u o tro  d ispositivo  semejante, en tre  la  cabina y e l  embra­

gue. De p referenc ia , e l  flu id o  que se u t i l i z a  en dichas 

. ap licac iones consiste  en a ire  comprimido, y a s i  se mencio­

nará  en lo sucesivo, aunque debe entenderse que también 

puede usarse cualquier gas o líqu ido .

Normalmente, lo s  mecanismos que accionan a l  em­

brague se conectan a una v a r i l la  a rtic u la d a , para transm i­

t i r  la  fuerza  a l  co jinete  de desembrague. La mayoría de 

lo s  embragues tienen  una curva de carga del co jinete  que 

aumenta de un acoplamiento t o ta l  a un desacoplamiento to ta l
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1 -  y sé controlan con fa c ilid a d . Algunos embragues, en s itu a -  

cion de desacoplamiento t o ta l ,  tienen  una carga de co jine­

te  menor que en c ie r to  punto comprendido entre  e l  acopla­

miento to ta l  y e l  desacoplamiento t o t a l .  Los mecanismos de

5 la  técn ica  a n te r io r  para operar embragues accionados por 

a i r e  no re su lta n  s a tis fa c to r io s  para hacer funcionar dicho: 

embragues.

t Los mecanismos de la  técn ica  a n te rio r  para ope-

10

r a r  embragues accionados por a ire  pueden ser del tip o  que 

/funcionan a p a r t i r  de una fuente de vacío, por ejemplo, e l  

co lec to r de admisión del motor del vehículo, o del tipo  

que funciona a p a r t i r  de una fuente de a ire  a presión , pa­

ra  e l  cual se requiere de una fuerza  relativam ente grande. 

E l mecanismo de operación n ecesita  una válvula que se co-

15 necte y desconecte de la  fuente cuando se desee accionar 

e l  embrague.

SUMARIO DEL INVENTO

Un objetivo  del presente invento consiste  en pro 

ducir un mecanismo impulsor de una flecha  de co n tro l, par-

20 ticularm ente adaptado para con tro lar una flecha  de descone 

xión del embrague, para lo  cual se dispone una lín e a  f le x i  

b le  de contro l que se extiende desde un pedal de embrague 

hasta  e l  mecanismo de la  flecha  de desconexión del embra-

25

gue, con e l  f in  de dar cabida a cabinas a b a tib le s , a r i e ­

le s  de flex ió n  para chasis , a un movimiento respectivo  en­

t r e  la  cabina y e l  chasis , a montajes f le x ib le s  para motor, 

o a o tras  situaciones que complican e l uso de una conexión 

mecánica.

Otro objetivo del invento e s tr ib a  en producir un

30
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mecanismo impulsor de una flech a  de con tro l, e l  cual redu-



-; .--.i/;

**' *
:-: '

í ! toJ<s nAwt. 3

1

5

10

15

20

25

30
12078

-  ce e l  esfuerzo necesario  en una operación normal del enibra 

g u e y , a l  mismo tiempo, mejora la s  c a ra c te r ís t ic a s  de aco­

plamiento de la  combinación vehículo-embrague.

Un objetivo mis del invento res id e  en producir 

un mecanismo impulsor de la  flecha  de con tro l, en e l  cual 

se emplea a ire  como fuente de fuerza , ya que dicha fuente 

se encuentra ya disponible en la  mayoría de lo s  vehículos 

grandes,¡para deparar e l  frenado, e l  con tro l de la  p e rs ia ­

na del rad iador, e l  desplazamiento de la  transm isión, la  

^conducción por t i e r r a  y o tros mecanismos a u x ilia re s  de la  

potencia.

. Otro objetivo del invento es e l  de producir un 

mecanismo impulsor de la  f lech a  de co n tro l, que imparte 

una c a ra c te r ís t ic a  de "seguridad contra f a l la s "  que permi­

te  la  operación manual de un embrague asociado, y para dejs 

ahogar la  marcha*durante un tiempo f r í o ,  con o s in  presión 

de a ire  en elvehículo asociado.

Un objetivo  ad ic iona l del presente invento con­

s is te  en producir un mecanismo impulsor para e l  con tro l de 

una flech a  de desconexión de l embrague, que puede acomodar 

se fácilm ente en vehículos en lo s  cuales lo s  motores se 

sostienen , en p a rte , mediante unos montajes in te g ra le s  con 

la s  cub ie rtas de embragues asociados que se conocen en e l  

comercio como montajes nodales.

Un objetivo más del invento e s tr ib a  en producir 

un mecanismo impulsor de la  flech a  de con tro l, e l  cual pue 

de adaptarse a la s  transm isiones ac tua les y disponibles co 

múnmente; a l  uso de uniones de montaje normales, y a la  

elim inación de conexiones espec ia les para dar cabida a di­

fe re n te s  longitudes de motor y/o a d ife ren te s  ángulos de

!
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-  montaje.
/

/ Los a n te rio re s , a s í  como o tro s ob je tivos y venta 

¡jas de l invento se logran mediante un sistema que sirve pa
i ' ' *"
¡ra hacer g ira r  una flecha  de co n tro l, y que incluye: un
i 'jd ispositivo  de palanca sujeto  a la  flech a  de con tro l y que 

j t ie n e , cuando menos, dos piezas de brazo que se extienden 

¡en  un-sentido generalmente opuesto; un motor ex tensib le  pro 

v is to  de un d ispositivo  de piezas ex ten sib le s , que in terco

necta una de la s  piezas ex tensib les de dicho motor con una 

de la s  p iezas de brazo del d isoositivo  de Dalanca; un d is -
j  , .

po sitivo  de correa que in terconecta  a o tra  de la s  p iezas 

ex tensib les del motor con o tra  de la s  piezas de brazo del 

f d isp o sitiv o  de palanca; y un d ispositivo  para motor f l e x i ­

blemente a l  motor con respecto a l a  flecha  de con tro l, por 

ljo cual, cuando e l  motor e s tá  excitado para hacer que la s  

p iezas ex tensib les se extiendan, se ap lican  unas fuerzas a 

ijas piezas de brazo del d ispositivo  de palanca para log rar

l a  ro tac ión  de la  flech a  de co n tro l.
<

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Los expertos en la  técn ica  obtendrán un conoci­

miento completo del invento con fa c ilid a d  evidente después 

de le e r  la  siguiente descripción de ta llada  de una modali­

dad de l invento, s i  se considera a l a  luz de lo s  dibujos 
! - - 

qué se acompañan, en lo s  cuales:
t

La fig u ra  1 es una v is ta  de fre n te  de un sistema 

de con tro l del embrague accionado por a ir e ,  para un vehícu 

lo  que incorpora lo s  p rin c ip io s  del invento y

La f ig u ra  2 es una v is ta  en perspectiva del mon­

ta je  f le x ib le  y de la  correa de tracc ió n  del brazo de pa­

lanca que se i lu s tra n  en la  f ig u ra  1.



1

5

'10

15

20

25

30
12078

DESCRIPCION DE UNA MODALIDAD PREFERIDA
/

 ̂ Refiriéndonos a lo s  dibujos, en la  f ig u ra  1 de 

¡ellos se i lu s t r a  un sistema de con tro l del embrague accio - 

'nado neumáticamente, para vehículos que incorporan la s  ca-
t ' ,j r a c te r ís t ic a s  prominentes de l presente invento. De manera 

c a ra c te r ís t ic a ,  un pedal de embrague (que no se muestra) 

se s itú a  materialmente en la  porción de cabina de un vehí­

culo y se monta a pivote para moverse en tre  una posición 

lib re  y una posición hundida. Preliminarmente, un re so rte  

de retorno  del pedal del embrague se conecta a l  pedal de l 

embrague para impulsar constantemente a éste  Hacia una po­

sic ión  l ib r e ,  después de que se ha hundido y so ltado. Un 

cable f le x ib le  de con tro l 10 se conecta entre  e l  pedal del 

embrague y un motor accionado neumáticamente 12. Aunque 

Pjueden emplearse satisfac to riam ente  vario s tip o s  d iferen­

te s  de d isp o sitiv o s de motor en e l  sistema que se d e sc ri-  
t

t¡e, se ha observado que se logran resu ltados laudato rio s

s i  se u t i l i z a  e l  sistema motor f lu id o  de l t ip o  que se des-
!
cribe en una so lic itu d  de patente pendiente t i tu la d a  "A 

F lu id  Actuated Operatioñ And Clutch Linkage", de William 

H. Sink y Russel L. M itchener, re g is tra d a  e l  3 de mayo de 

1976.

' ! !oJn n fn n . $

!
E l motor 12 incluye una cub ierta  e x te rio r  14 y

uná v a r i l la  de p istón  16 in te g ra l con un p istón  de movi- 
<

miento a lte rn a tiv o  dispuesto interiorm ente (que no se mués 

t r a ;  una fuente de flu id o  a p resión , por ejemplo a i r e ,  se 

acopla con e l  motor 12 mediante un cable f le x ib le  para e l  

a ire  18. Un acoplamiento un iversal 20 se su je ta  roscándose 

en e l  extremo más e x te r io r  del p istón  16 por medio de un 

su je tador roscado 22. .
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Una flecha  tran sv e rsa l 24 se monta a pivote en la
/

pared l a t e r a l  de una cub ierta  de transm isión '26. .De manera 

c a ra c te r ís t ic a , la  flecha  tran sv e rsa l 24 se conecta in te r io r  

¿ente con un brazo impulsor, e l  cual se su je ta  a l  co jinete  

<¡.e desembrague de,una cub ierta  del mecanismo de embrague, 

entro de la  cub ierta  del embrague 28,

Una palanca 30 se monta en la  flecha  tran sv ersa l 

24* sobre la  cual se a p rie ta  mediante un sujetador roscado 

32; la  palanca 30 tien e  dos piezas de brazo generalmente 

opuestas y extendidas radialmente hacia a fu era , 34 y 36. La 

porción extrema e x te rio r  de la  pieza de brazo 34 se conecta 

a pivote con la  v a r i l la  de p istón  16 del motor 12, mediante
i " , - -
e l  acoplamiento 20. E l extremo más e x te rio r  de la  pieza de

brazo 34 es tá  provisto  de una canaladura 38 adaptada para 
!

r e c ib ir  a un extremo de un re so rte  en e sp ira l  40. El otro *

extremo del reso rte  40 se acopla con una abrazadera 42 que
i

conecta con la  cub ierta  14 del motor 12. E l re so rte  40

tiende a mantener perpendicularmente la  v a r i l la  de p istón  
)

16 en una posición de descanso no extendida con respecto  a 

la  cub ierta  del motor 14.

 ̂ La cub ierta  del motor 14 se monta por medio de

una pieza de correa m etálica e lá s t ic a  44, que tien e  una por

ción de oata 46 p rov ista  de una abertu ra  48 que se forma en 
. i '  - , .
su ¿xtremo d is ta l .  E l extremo opuesto de l a  porción de pata

46 se su je ta  a la  cub ierta  del motor 14 por un par de suje­

tadores roscados 50 y 52, por ejemplo. Asimismo, la  pieza 

de correa 44 tiene  o tra  porción de pata  54 dispuesta en un 

ángulo generalmente rec to  con la  porción de pata 46, cuyo 

extremo se conecta con una abrazadera de montaje 56 median­

te  un su jetador roscado 58. A su vez, la  abrazadera de mon-
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-ta je  56 se monta sobre un reborde 60 de la  cub ierta  del em- 
/

bragae, 28 por medio de unos su je tadores roscados.62 y 64.

; ; AMUK. ,e ha Msnsi.nad. e s p e . i f i . ^ a t a  . . .  Ja

¿ieza 64 sé forma como una correa, debe observarse que la  

jtieza 44 puede c o n s is tir  en cualquier d ispositivo  de cone- 

xión adecuado. Por ejemplo, la s  porciones 46 y 54 de la  pie 

za 44 pueden tener la  forma de conexiones a rtic u la d a s . Evi­

dentemente, se estima que la  configuración de correa que se 

i lu s t r a  en lo s  dibujos que se acompahan es una e s tru c tu ra  

e f ic ie n te , se n c illa  y económica.

Durante l a  operación, a medida que se' hunde e l  pe 

dal del embrague en la  cabina de un vehículo asociado, e l  

cable de con tro l 10 se mueve simultáneamente para log rar 

que se abra una válvula contenida en su in te r io r .  l a  apertu  

ra. de l a  válvula deja pasar f lu id o  a presión  a l  in te r io r  - 

de!l motor 12, mediante la  lín ea  18. El flu id o  a presión fun 

clona para log rar que se mueva e l  p istón  y una extensión ex 

t e r io r  simultánea de l a  v a r i l la  de p istón  16. E l movimiento 

ex tensib le  de la  v a r i l la  de p is tó n  16 ap lica  una fuerza de 

empuje contra e l  brazo de palanca 34 de la  palanca 30, lo  

cual tiende a  hacer g ira r  la  f lech a  tran sv e rsa l 23 en e l  

sentido con tra rio  a l  de la s  m anecillas del r e lo j .

Concomitantemente con la  fuerza  de empuje de la

v a r i l la  de p istón  16, hay una fuerza  re a c tiv a , igual y 

opuesta por parte  de la  cub ierta  14 d e l motor 12, l a  cual 

se ap lica  mediante l a  porción 46 de la  correa 44. E sta fu e r 

za de tracc ió n  se ap lica  a l  brazo de palanca 36 de la  palan 

ca 30, y tiende a hacer g ira r  l a  flech a  tran sv e rsa l 24 en 

un sentido con trario  a l  de la s  m anecillas del r e lo j ,  además 

de la  fuerza  de empuje aplicada a trav és  de l a  v a r i l la  de
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1 -p istó n  16 a l  brazo de palanca 34 de la  palanca 30. Cualquiei 

tendencia de la  cub ierta  del motor 14 a ladearse durante la  

operación puede acomodarse por e l  movimiento de la  porción 

. de pata 54 de la  pieza de correa 44.

5 En consecuencia, debe observarse que en e l  caso
;

de que se n ecesiten , por ejemplo 101.682 ju lio s  de to rs ió n ,

para hacer g ira r  la  flech a  tran sv e rsa l 24, lo s  parámetros

sigu ien tes lograrán e l  resu ltado  conveniente. E l motor 12

es capaz de sum inistrar 136,2 kg de fuerza; la  longitud efec

10 tiv a  del brazo de palanca 34 es de 5,08 cm; y la  longitud 

e fe c tiv a  del brazo de palanca 36 es de 2,54 cm. Por lo  tan ­

to ,  tenemos la s  s igu ien tes ap licaciones de to rs ió n  e je r c í -

das sobre l a  flech a  24, todas la s  cuales cooperan en una d i

rección  co n tra ria  a la  de la s  m anecillas del r e lo j :

15' 1) 5,08 cm (brazo de palanca 34) x 136,2 kg (fuer 

za del motor) = 67.788 ju lio s .
- 2) 2,54 cm (brazo de palanca 36) x 136,2 kg (fuer

za reac tiv a  del motor) = 33.894 ju lio s .

- 1) + 2) = 67.788 ju lio s  + 33.894 ju lio s  = 101.682
20 ju lio s .

' Contando con lo s  parámetros a n te rio re s , se obser-

va que una fuerza de rogación to ta l  de 101.682 ju lio s  de

to rs ió n  puede obtenerse a p a r t i r  de un motor h id ráu lico  ca­

paz de sum inistrar 136,2 kg de fu erza , que requieren  sólo.

25 de un brazo de palanca (34) de 5,08 cm, y de un brazo de pa

lanca (36) de 2,54 cm. Así pues, cuando lo s requerim ientos 

de espacio constituyen una consideración de importancia para 

co n stru ir sistemas impulsores del embrague, por ejemplo, e l  

presente invento re su lta  ú t i l  en extremo. Si se u ti l iz a n

30 la s  fuerzas ac tiva  y reac tiv a  del motor ex tensib le  12, la
12078
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transversal¡puede v a ria r  para sum inistrar e l  espacio que se 

aprovecha para dar cabida a l  mecanismo impulsor.

' Desde un punto de v is ta  p rác tico  de manufactura y 

funcionamiento, se ha descubierto que s i  se ap lican  lo s  con 

ceptos e s tru c tu ra le s  del presente invento, una carga consi­

derablemente disminuida se impone sobre la  abrazadera mon­

tan te  de soporte 56. Los sistemas an te rio re s  requieren  un 

conjunto de montaje considerablemente más grande y más car-

gádo debido a la s  grandes fuerzas que se le  imponen. En la
/
presente mejora, la  abrazadera de montaje 56 debe c o n stru ir 

se'! de manera que sostenga a lo s elementos del sistema., y 

que soporte la s  fuerzas de ro tac ión  reac tiv as  que requiere 

una abrazadera de menores dimensiones, contribuyendo a s í  a 

la  aceptación general del presente sistem a.

Aunque en e l  curso de la  descripción a n te r io r  se 

ha mencionado que e l  motor 12 es accionado por un flu id o  a 

presión, debe entenderse que pueden emplearse s a t is fa c to r ia  

mente o tros tip o s  de motores ex tensib les.

De acuerdo con la s  estipu lac iones de lo s  reglamen 

to s  de paten tes, ,el p rin c ip io , a s í  como la  forma de opera­

ción del invento, se han explicado e ilu s tra d o  en una moda­

lidad  p re fe rid a . Sin embargo, debe entenderse que*, dentro 

del e s p ír i tu  y del alcance de la s  c láusu las anexas, e l  in ­

vento puede llev a rse  a la  p rác tica  de un modo d is tin to  del 

que se ha ilu s tra d o  y descrito  específicam ente.

30
12078
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H o j n  t t á m ,10

REIVINDICACIONES

t Los puntos de invención propia y nueva que se pre

sentan para que sean objeto de e s ta  so lic itu d  de patente de 

invención en España, por VEINTE años, son lo s  que se reco-
í
gen en la s  reiv ind icaciones sigu ien tes:

18 .- Un sistema para hacer g ira r  un e je  de con­

t r o l ,  que comprende: un d ispositivo  de palanca su jeto  a la  

flecha  de con tro l, que t ie n e , cuando menos, dos piezas de 

brazo extendidas radialm ente; un motor p rov isto , cuando me­

nos de dos piezas ex ten sib le s; un d ispositivo  que in te rco - 

¡necta a una de la s  p iezas ex tensib les del motor con uno de 

lo=) brazos del d ispositivo  de palanca; un d ispositivo  que 

injterconecta a la  o tra  de la s  p iezas ex tensib les del motor

con la  o tra  pieza de brazo del d ispositivo  de palanca; y un
)

d ispositivo  para montar en forma f le x ib le  e l  motor con r e s ­

pecto a la  flecha  de con tro l, por lo  cual, cuando e l  motor
¡

está  excitado para hacer que la s  p iezas ex tensib les se ex­

tiendan, se ap lican  unas fuerzas a la s  piezas de brazo del 

d ispositivo  de palanca para log rar l a  ro tac ión  de la  flecha  

de con tro l.

28 .- El sistema que se describe en la  re iv in d ica - 
i . , ,

cióh 18, en e l  cual, e l  motor es un motor h id ráu lico .
t

36, -  E l sistema que se describe en l a  re iv in d ica ­

ción 28, en e l  cual, la s  p iezas ex tensib les incluyen una cu 

b ie r ta  e x te r io r  y un p istón  y una v a r i l la  asociados que se 

montan para moverse alternativam ente en e l la .

48. -  E l sistema que se. describe en la  re iv in d ica ­

ción 38, y que incluye un d ispositivo  de re s o r te  para impul
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1 -sar a l  p istón  y a la  v a r i l la  hacia e l  in te r io r  de l a  cubier
/ - - 

t a  de 1̂ -motor. - '

. 5 ^ .-  E l sistema que se describe en la  re iv in d ic a -
t ' *

ción 43, en e l  cual, e l  d ispositivo  de re so rte  consiste en
! ' - - qn re so rte  en e s p ira l .

¡ 6 3 .- E l sistema que se describe en la  re iv in d ica ­

ción' 2-,. en e l  c u a l 'e l  flu ido  es a ir e .

7 - . -  El sistema que se describe en la  re iv in d ica ­

ción 1§, en e l  cual, e l  d ispositivo  que in terconecta  a la  

ot^a de la s  piezas ex tensib les del motor es un d ispositivo  

de correa

83 .- Un sistema para hacer g ira r  un e je  de control 

Tal y como se ha descrito  en la  memoria que ante­

cede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y para 

los f in e s  que se han especificado.

I Esta memoria consta de once hojas e s c r i ta s  a má­

quina por una so la  cara.

Madrid, U.JUL1S78
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