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. quedo de las puertas o ventanillas (o de unas y otras) de

Hojn ntun. 1

Este invento se refiere a un sistema de bio-.

los vehiculos automdviles el cual comprende un conmutador
céntral -de accidn manual ¥y un generador de impulsoé accig
nadb por dicho conmutador ceniral para el controel de lowm
distintos elemontos de bHlogueo.

% En wna realizacidn conocide de un sistema de
esfé tipo hay un monoflop que sirve para la generacidn de
impulsos vy a la salida del cual hay conectadcs.en parale-
lo.varios elementos de blogqueo accionados'electromagnéti-
camente. Cucnde; por ejemplo, 1a'puerta del conducior es
bloqueada manﬁalmente con la llave, éon estu realizecidn
gs:simultaneamente accionado un interructor central que
hace que uﬁ péqueio impulso aetive los arrollamientos, con
lo que las armaduras de éstos efectien el bioqueo de las
puertas. Es obvio que en la préctica'loé conductores de.
los vehiculqs equipados con este sistzmz de bloqueo con-
fién én el debido:funcionamiento d«l mismo suponiendo gque
todas las puertés guedan debidanente blogueadas una vesz
gue el interruptqr central hz sido accicnedoe.

El invento arranca de la consideracidn de gue
Unicamente es rszonable efectuar el hlogueo cuando existe
la seguridad de que todas las puertas se habian cerrado co|
rrectamente. Ya es conocido un sistema de blogqueo de las
puertas de los vehiculos automdviles en el que-unos inte-
rroptores y elementos de blogueo son puestos én serie con
el interrupto; del encendido de tal modo gue los elementos
de Tlogueo Unicamente respondan cuando los interruptores
estén cerrados, dando cada interruptor continuidad 2l paso

de la corriente Unicamente cuendo la correspondiente puer-
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Hojn ntim. 2

—+ta ha sido cerrada. Un inconveniente de este sistema es
el de,que por estos interruptores tiene que ﬁasar toda 1a'
corriente de funcionamiento de blogueo de los elementos,
con lo que e1 mismo resulta caro y exvuesto a averies. Ade
més se tiene que este disefio no puede aplicarse al disposi
$ivo de bloqﬁeo del tipo que fué anteriormente indicado pot
el hecho de gue en dste el impulso de control de los ele-
mentos de cierre es de muy corta duracidn.

El invento se bass, ﬁor fanfo, en el proble-
ma de disponer ce un sistema de bloqueo- del tipo anterior-
mente indicado con ¢l que los elementos de bloqueo tnicamen
'te sean controlados cuando todas las puertas o ventanilles
(0o unas y ctras) se encuentren cerradas.

Este probleme se resuslve de acuerdo conm el
invento haciende gquz a cada una de las puertas o ventani-
llas (o a unes I otras) haya asignado un sensor de $ipo co
nocido (p.e. un interruptor) que:esté integrado en el bu~
cle del eircuito de control de bloqueo entre el interrup-
tor centrzl y el generador de impulsos. "Mieniras que en
los disefios conocidos la sefial de control de los elemen-
tos de bloqueo es permanente pero es Unicamente conducida &
dichos elemertog de bloqueb cuendo los interruptores estédn
cerrados, en la realizacidn de acuerdo con el invento la
mencionada sedal de control dada por el generador de impul
sos unicamente se tiene cuando todas las puertas o ventani
1llas (o uvnas y otras) estdn cerradas. la integracidn de
los interruptores en el circuito de control entre el inte
rruptor general y el generador de impulsos tiene ademds la
' venfaja de gue las corrientes interrumpidas son mucho més

débiles y, por lo tanto, los interruptores mucho més econd
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. conveniente que se da en el caso en el que desde el mismo

Hojn ntum. 3

Los interruptores pueden estar conectados en
-serie con el interruptor central y estar disefiados de modo
qdé constituyén una camino conductor cuando las puertas
estén cerrades, a pesar de lo -cual se prefiere una realiza
cién en la qué los interruptores estdn conectados en para-
lelo y estén abiertos cuendo las puertas estdn cerradas.
Esta dltima realizacidn tiene la ventaja de que todos los
interfuptores de las puertas o veantanas pueden estar coneg
taﬁps a tierrs por uno de sus lados, 1o cuzl no es posible
con la conexidn en serie asi como cen Ia reslizacidn ya co

nocida. ,
' Por razones de seguridad es frecuentemente

/
requerido que:qétos sistemas de.bloqueo centralizados'de
los automdviles no tengan efectividad duranie el viaje.
Este requerimiento puede ser féeilmeﬁterrealizado con un
desarrollo del invento mediante el cual en el cireuito de
cont§bl del blbqueo hay conectado oirc interruptor que im
pide:que se produzca la sefial de activaqidn'delrgenerador
de:impulsos vy el cual puede ir acorlazde p.e, al interrup-
tor:del encendido. o )

Con dicha realizacién.és, no obstante, posi-
ble efectuvar el bloqueo de las puértaS'antes de arrancear
el motor, con lo que dicho bloqueo contimie existiendo in

cluso durante el viaje. Con el objeto de impedir esie in

interruptor del. encendido se controla Yambhién un generadox
de impulsos que desbloquea los elementos, se hace, de acuer
‘do con el invento, que este interruptor sea diseiiado en

forma de conmutador qﬁe conecte el generador de impulsos
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—de desblogueo de los imanes al circuito de comtrol de blo-

Hoja nam. 4

queo, ;con el motor en marcha o al sér introducida la llave
del encendido. De este modo se tigne la seguridad de que
les puertas-bloqueadas de un vehiculo son éutomdticamente
desbloéueadas-al'introducir la llave del encendido. Ade-
més, con este desarrollo se tiene él'cqptfol del adecuado
funcionamieribo del dispositivo de blodﬁéc ya que, entes de
iniciar el viaje o durante el mismo, mediante el blogueo
manual de la puerta del conductor con la manecilla inte-~
rior de la mism&, que usualmente ésté también acoplada al
- gonmutador central, el circuito de con%rol del desblogueo
es inmediatamente cerrado y dicha manecilla interior de
la puerta vuelta de nuevo a su posicidn original, De este
modo puede el conductor controlar durante el viaje si to-
das las puertss se encuentran cerradgs v todas el;as des-
blogueadas.

En realidad este control no es suficiente pa-

ra todas las cireunstancias ya que, pese & que se encuen-
tren cerrados tqdos los interruptores de lag puertas y ven
tanillas, puede ocurrir que alguno de estos elementos no
responda debido & 2lgin defecto. Para eliminar esta impex
feccidn, de ncuerdo .con un desarrollo delfinvento con ca-
da elemento de bloqueo se.dispone‘un sénsor'actuado por ell
mismo, accionando todos eS%os sensores un dispositivo de
sefializacidn Sptico o actstico. Se prefiere que este dis
positivo de sefializacidn haga que, pof e jemplo, cuando las
puertas estdn cerradas y.bloqueadas, Se encienda una ldmpg
ra de alarma y, para que dicha ldmpara de alarmz no tenga
que estar encendida més.tiempo del necesario se hece, tam

bién de acuerdo con el invento, que dicho dispositivo de
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. .
’senullzaclén esté controlado por un elemento temporlzador,

/
.comolpuede ser un monoflop.
En -un dispositivo de blogueo de las antedi-
chas caracteristicas el conducfor puede saber por la lémpg
ra de alarma que todas las puertas estdn cerradas y ademds
bloquedés.» Es vor ello esencizl que tamblén 12 misma lém-
para sea sunerv1sada. '
Tl invento es descrito a continuacidn con de~
talle haciendo referencia al dibujo.que se acompefia, en el
que 7
J la Fig. 1 es un esquema del circuito’ ‘Ge un sistema de
b10queo que comprende wnos interruptores conectados en .
serie que estdn asignados a las puertas de un vehlculo
de motor,,yi 7 _

- la Fig. 2 ﬁuestra el detalle de un esquema éon los inte
rrﬁptores conectados en paraiclo.

. En la realizacidn que se muestra en el dibu-
go los eWementos de bl oquec son accionazdos electromagneti
camente y comprende cada uno de éllos un arrollamiento 10,
©11, 12, 13y 14 corresnondlentes a cads una de las puertas
¥ a la tapa del maletero. Aconlados meCanlcamente con la
manecilia inferior de 1aslpuertas de la derecha y de la
iz@uierda.respeétivamente de la delantera del vehiculo hay
un conmutador central 15 y si écaso 16. A cada una de las
puertas y a la tana del maletero hay asignado un interrup-
tor 17, 18, 19, 20, 21, respect ivaménte, los cuales, en
la p051c16n contrarla a la que se muestra, clerran clrcul—_
‘o con tierra 22 cvando las puertas estén cerradas. Todos
estos interrﬁptores 17 a 21 forman una serie conectada
con el conmutador central 15 y i6 y forman un circuito de

control del blogueo para la activacidn de un generador de
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con iog interruptores mencionsdos, estd acoplado con el in
terruﬁtor del encendido del vehicuio de modo (no mostrado
en detalle) que su palanca mdvil 2& solamente esté en la
posicidn en gue se muestra cuando no esté introducida la
llave del encendido., Tan pronto coﬁo esta llave se inser-
te, la palanca mdvil cambiard de posic{Sn siendo conectado
el circuito de control de blogueo &l otro generador de im-
ﬁulsos 31 con lo que los imanes 32, 33, 34 ¥y 35 de los ele
mentos de desblogueo se conectan en paralelo. El maletero
no tiene asignzdo elsmento de desbloqueé_por no consideray
se que sea necesnricv en la préectica. - S

& continuacidn se describe el modo como actda
el sistera de blogueo valiéndose de wn cjemplo préctico.
Para empezar, supsongamos que el conductor haya sacado la
llave del encendido, con lo que el conmutsdor 23 se pone
en la posicidn mostreda en el dibujb, El conductor y los
restaﬁfes pasajeros agbandonen el vehiculo y cierran todas
las puertas, cstando el maletero tambidn cerrado. Ello
significa que todos los interruptores 17, 18, 19, 20, 21
estdn cerrados. Entonces el conductor bloguea su puerta
con la llave y con ello el cormutador central se pone en
la posicidn en gue no se muestra en el dibujo. El genera
dor de impulsos 30 es entonces activado y& gue con esta
operacidn de conmutacidn su entrada es conectada a tierra.|

El generador de impulsoé 30, que puede ser un monoflop, Ty

RS

tos 10, 11, 12, 13 y 14. De este modo el vehiculo queda
con sus puertas bloqueadas por nedio del commutador cen-

tral 15. Como eltmovimiehto de los elementos de blogueo
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Hojn ntim. 7

—se percibe fdeilmente a oido, el conductor sabe que todas

los interruptores 17 a Z1 habria.quedado abierto y el cir-
ciito de control del generazdor de impulsos .30 nc se cerra-
Té. i .

Cuando el conductor o el otro'ucupante del
ésiento delantero sccione de nuevo wno de los cohmutadcpes
oen%ralés 15 o 16 (estando todas las puertes bien cerradas
con los intérru?tores que hay en las ?uertas se cerrard
un’circuitq de control del generador de'impvlsos 31l. Este
generador Qe'impulsos emitird un cortq'impulso activanio
con ello a %odos los arrollamientos 32, 33, 34,735 de los
elementos de desbloqueo. Entonces'el conductor y el resto
de los paséjefos penetrarén en el yehfculo ¥y volverdn a ce
rrar bien las puertas. Cuando el conductor mete la llave
del encendido en el interruptor del encendido 23 dste se
pone en la ﬁosicidn en gque no sevmuestra en el dibujo. Si
shora, por ejemplb, es acecionzda 1z manecilla del interior
de la puefta del conductor ¥y es con ello combiada la posi-
cidn del conmﬁtador‘central 15 a lz posicidn en que se mue;
tra en el dibujo, el eircuito de comtrol del generador de
impulsos se cierra. Ello significa cue todas las puertas
del vehfeulo son de inmediato nuevemenie desblogueadas y
con ello la maneecilla interior de blogueo de la puerta del
conductor se muéve hacia arriba con lo gque el conductor
puede ver que todas las puertas del vehiculo se encuenbran
cerradas y desblogueadas.

' Con el dispositivo de blogqueo tal como ha si-
do descrito hasta aqui no es posible, sin embargo, recono-

cer la existencia de un defecto mecdnico o eldetrico en el

N . I -
5 : .

las puertas estdn bien cerradas. FEn caso contrario uno de|

for
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—sigtema de bloqueo. Para eliminar esta limitacidn se dié-
ponénglos interruptores 40, 41, 42, 43 y 44 que. son accio-
nados por 91 propio sistena de bquueo} Todos estos inte-
rruptores estdn conectados en serie entre tierra 22 y la
entrada de un elemento temporizador 50 2 la salida del cual
hay conectada una 1ldmpara indicadora 51. Esta ldmpara se
enciende durante un breve tiempo cuanab las puertas del
autémévil estén bloQueadas (si se quiere puede ser reempla
zada por un sistema de sedalizacidn acdsfica) siendo reco~
nocido por el conducior con su destello Que todas las puer
tas estdn cerrades y debidauente bioquéédas. Debe ser
aclarado respecto & esto que puede hacerse una suﬁérvisidn
de solemente los interruptores 40 & 44 con el elemento tem
porizador 5C y el medio de control 51 pero que dicha super
visidn no serd sufiriente porgue se puede dar el caso de
estahdo uvne de tas puertas auin abierta se cierre el corres
pondiente interruptor sin que, por tanto, estén todas las
puertas blogueadzs. Por ello es necesario con el tipe de
sistema de blogueo que ha sido descrito que se verifique
tanto gi. las puertas estdn bien cerradas como el Bloqueo
de las mismes,. |

En la Pig. 2 se muesira que los interruptores
17 a 21 pueden ser tambidn conectados en paralelo, con lo
que pueden ser puestos a tierra-por uno de sus lados. En-
tonces el conmutador central 15, por ejemplo, puede ser co
nectado a través de una resistencia 60 con la conexidn co-
min de todos los interruptores, siéndole aplicado el poten
cial positivoe. Estos interruptores conectadcs en parslelo
estén todos éerrados cuando las puertas del vehiculo se

abren, con lo que la entrsda del generaaor de impulsos es-
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—~td conectada a tierra. Unicamente, cuando todos los inté-
fruﬁtores estdn abiertos a la entrada de dicho generador '
de 1mnul¢os 30, se tiene la ten516n de suministro p051t1—
va y el ganeraéor de impulsos 30 es activado por esta ten
sidn p051t;varmomenténea. De iguasl modo, tamblen es posi
ble la conexidn en paralelo'de los intérrupﬁores 40 a 44
del clrcultG del elpmento de senallzac1dn 51, 7

Con el sistera de control que se muestra pue-

.den ser bloqueadas las puertes asi como la tupa del male-
tero, Sin'embargo, el mismo sistema puede ser smpliado
para hacér qué accicnando el conmuta@br cerntral 15 igual-
mente las veﬁfanil}as-e incluso el techo deslizante, si le
hubiera,,puedag;ser bloqueados. Como el blogueo de una
puerta carece précticamenﬁe de sentido miéntras gue una
ventanilla quede abierta, se ve claramente que los demds
interruptores que se afiadan pueden ester conectados en'sg
rie al circuito'de control del generador de impulsos 30
ademds de losg inferruptores-17 a 21, cerrdndose.estos .
otros inferruptores tnicamente cuendo tbdgs las venbani-
1llas (y el techo deslizante, si procediera} estdn cerrados
Ello signifiéa que el dispositivo de bloqueo dnicamente
tendré bflCSCla cuando todas las ventanilla s y las puertas
estén cerradas, También ha de admltlrse la p031b111dad de
controlar'simuitaneamente con el conmutador central 15
unos motores eléctricos pera el cierre automdtico de las
ventanillas y del techo deslizante.

E ' Ia realizacidn de la Fig. 1 tiene la ventaja

. de que el conéﬁctor puede disponer el bloqueo y abandonar:

el automévil ya que el circuito de control del blogqueo es-

t4 preparado de modo qué el proceso del blogueo se inicia
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~ cuando se cierra la Wltima puerta o el teche deslizante.’
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,presenian para que sean objeto de esta sollc1tud de Paten-

‘sensor de tipo conocido, como por ejemplo, wa interruptor

" pulsos.

32 de las precedentes reivindicaciones, caracterizado por

Hoja nGm. ll

/ . REIVINDICACIONES S

Los puntos de invencidn propia y nueva que se

te de Inven01on en Espafia, por VEINTE anos, son los gue se
recogen en las reivindicaciones s1gu1entes; .

"12.- Un sistema mejorado de blogueo de las
puertes o ventanillas de los sutomdviles, .0 bien de unas
¥y oﬁras; ei cual ccrprende un conmutador central de ac-
¢idn manuzl y i generador de impulsos accionado por dicho
conmutador central para el control de los distintos elemen
tos de bloqueo,'éaracterizado porgue & cada una de las

puertas o ventanillas, o a unas y otras, le es asignado un

que gsté integrado en el bucle del circuite de control de

blogueo entre el interruptor central y el generador de im

28 .~ Un sistema de bloqueo segin la reivindi-
cacidn 18, caracterizado porque los interruptores estdn
conectados en serie con el conmutador central ¥ estdn ce-
rrados cuando las pueritas se encuentran cerradas,

8,- Un sistema de bloqueo segun la re1v1nd1—
cacidn 18, caracterizado porque los 1nterruptores estén
conectados en paralelo y estdn abiertos cuande las puertas
estdn cerradas.

8.~ Un sistema de bloqueo °egﬁn la 18, 28 o

que en el circuito de cdntrol del blogueo hay conectado
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- otro. interruptor integrado en el bucle del control de b1o-

Equeb el cuel estd acoplado con el interruptor del encendi-
"do de modo que cuando la llave del encendido. es introduci-
da’ se blogquea una sefial de =zctivacidn del generador de im-
pulsos de los elementos de blogueo. ' '

58,.,- Un sistema de bloqueo segin la reivindi-
cacidn 48, caracterizado porque dicho otro interruptor es-
t4 disefiado en forma de commutzdor que cuando es introduci
da la llave del encendido conecta al circuito de control
de blogueo con el generador de impulsos para los imanes de
desblogqueo. ' .
62.~ Un sistema de blogueo segin la 18, 28,
35f 42 o 52 de las precedentes reivindicaciones, caracteri
zado porgue por los sensores .gon activades por ejemplo
unos interrupiores que libersn un dispcsitivo de sefializa-
cidn Jdptico o acustico o ambas cosas 2 la vez.

_ 78.~ Un sistema de blogueo seglin la reivindi-
cacidn 68, caracterizado porque el dispositivo de sefializa
cidn es controlado por los sensores & través de un elemen-
to temporizador, por ejemplo, un monoflop.

88,- UN SISTEMA MEJORADO DE BLOQUEO DE LAS
PUERTAS O VENTANILLAS DE LOS AUTCHOVILES.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian y

para los fines que se’ han especificado.

e
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- Esta Memoria consta de trece hojas escritas”

a mdquina por una sola cara,
[ . -
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