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.Este invento se refiere en general g sis-
temes de ascensor, y mds concretamente a un sparsto de vi-
giiancia de ls velocidsd mejorasdo psrs sistemas de ascen-
sSor. ‘

Toc dispositivos de vigilancis y limifa-
cidn de 1ls velocidad adyscentes a los terminsles o limites
de recorrido de un cemerin de éscénsor pueden vigilép:él
selector de planta. Si el selector de plsnts no funéi%ia
de menera gque produzca uns parads normal, se produceaﬁn P3
tron de velocidsd suxiliar psrs controlsr ls parada{?gémi—
nal, En uns disposicidn de la técnica anterior pars v}gilar
un selector de planta electromecdnico, hay dispuests uns
leva larga sdyacente a cada terminal, La leva sbre ﬁna“se-'

Tyt

rie de interruptores montados en el cemarin del sscensor,

-

uno después de otro, s medids que el cemerin se aproxims 8

i e

uﬁa planta terminsl. 8i el selector de plents esté funcio—.

nando correctamente, por cads "apertura de interruptor" sc

cionado por leva en ls cajs del ascensor, habrid un "cierre
de inbterruptor" en el carro selector de plants. Si esto no
ocurriese, se proporciona un pastrdén de velocidad suxiliar

. Dispositivos de vigilancié y limitacién de
la velocidad adyacentes a 163 terminales pueden vigilar el
generador de patrdn de velocidad s me@ida que el camarin
del sscensor se aéroxima g un terminal. Cusndo se detects
una sveris se proporcions un pstrén de parada de terminal
en luger del patrdn de deceleracién normel, paras decelerar
el csmarin en la plante terminal. Is modificacidn de 1a se
fial del generaéor de patrdén de velocidad, sin embargo, no
hars que se decelere el camarin si existe un problems en

el sistems de sccionsmiento. Ademds, el generador de patrdn
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- de velccidad puede estsr funcionando correctsmente, pero

debido & un problems en el sistems de sccionsmiento, el cg
merin ouede no estar decelerado a lo lasrgo de una trayec-—
toris deseads s medids que se aproxims 2 uns plsnta termi-
> nal. Tsl sistems no ejerce sccidn slguns y pﬁede permitir

que el cemarin se sproxime sl terwinsl s una velocidad ex-

2
-

cesiva. ' Ll

Un sistems de vigilencis de ls veloé@é@d
que vigile le velocided del cemsrin en funcidn de la»}osi-
10 ‘ cibén del csmerin puede proporcionar un slto grado déﬁp@o—
teccibén contra ls sproximscidén a un terminesl s uns vazloci-
dad excesivs. En ls patente britdnica no 143-6741, 1a cusl
estd cedids al mismo cesionsrio que el de la ﬁresenteﬁso-
licitud, se describe uno de teles sistemss el cusl vigils
15 continusmente la velocidsd del cemarin en funcidn de ls pg
sicidén del csmsrin, s medids que el camarin se aproximé 3
-¢sda plante terminal, En estas disposicién, indicadores es-
trechamente espaciadés montados en ls cajs del ascensor

adyscentes s cada terminsl coopersn con un perceptor dispuf

j»

EQ to en el camarin pars proporcionsr uns sefial de error de
velocidad continua, la cusl se usa en un circuito'de refe-
. rencis pars detectsr 1ls sobrevelocidad. También se uss la
sefial de error de velocidad en un circuito gque geners un
patrén de persds auxilisr. El patrdn de parsds suxiliar

25 sustituye sl paﬁrén dé velocided normsl cuasndo se detects
sobrevelocidad., Si el problems no estd en los circuitos de
patrdn de velocided, sino en el accionamiento, la geners-
cibébn de un patrdn de velocidsad suxilisr no sers eficsz. Eg|

ts disposicidn se usa con un interruptor perceptor de velo

30 cidsd de camarin de sccidn rdpids, de bajs inercia, como

40878
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cesiva en 1ls posicidn del camarin reletiva sl terminal vi-
gilado por ese interruptorhde percepcidn de la velocidad,
el csmarin es obligsdo a efecbusr uns parsds de emergencial
‘ En la Solicitud Britdnica ne 45937/76, ce-
dids sl mismo cesionsrio que el de 1s presente solicitud,
se describe un sistems de vigilancis aislada de 1s féloﬁi—
dsd del camsrin, frente al antes'mencionado sistemafdé;vi-
gilsncia continus de 1ls velocidad del csmarin. Este ciste~
ma de vigilancia aislads vigile la velocidad del camériﬁ

en funcidn de ls posicidén del camerin en uns pluralided de

puntos de comprobacidn de velocidad sislados en la caja del

et

ascensor. Ls velocidsd del csmarin es comparada con dos;vg
i ; :

ldcidasdes de referencis en ls mayoris de los puntos de com
probacibn de pos%cién del cemerin. Si la velocidad del éa-
m%rin excede de la velocidad de referencis inferior pero
no de la superior, el sistems trsts de decelerar el camarin,
empleando pare ello un pstrdén suxiliar de velocidsd de pa-
rads en terminsl. Si la velocidad del camarin excede de la
velocidad de réferencia superior en cuglquier punto de com
probacidn, el camarin es obligedo 8 efectusr una psrads de
emergencia,

El principal objéto del presente invento
es proporéionar un sistems de ascensor mejorado con vigi-
lancis de 1ls velocidad del camsrin, la cusl se snticips 3l
rebssaniento de una plsnta terminal,

Con este objeto & la vists, el invento con
siste en un sistems de sscensor que comprende un camarin
de ascensor, medios motores psrs efectusr movimiento de di

cho camarin del sscensor en un recorrido predeterminsdo, mg
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_dios qﬁe proporcionan una sefial de velocidsd relacionads
con la velocidad de dicho cemsrin del asscensor, medios que
proporcionsn una seiisl de sceleracibén relacionads con la
acelerscibén de dicho camsrin del sscensor, medios que mo;
57 difican dicha sefisl de velocidsd sensibles s dichs sefial
de sceleracidn, y medios de vigilancis sensibles s la se-

. fial de velocidasd modificads pars detectar uns averia’en el

v Ta
RGN

funcionsmiento de dicho cemsrin del sscensor. . e

El invento se pondrs mejor de menifiesto

- o

10 de ls descripcidn que sigue, s modo de ejemplo, considera-

»

da en relscién con los dibujos que se acompafian, en los

cuales:

-

Iz Pig. 1 es un disgrsma parclalmente es-

' , L
quembtico y parcislmente de bloques de un sistems de sscen
15 sor construido de acuerdo con los principios del invento;

| -
’ La Tig. 2 es un gréfico de la velocidad

-del camarin en funcibn de la distencis s una plants termi-
nal, en la cual se ilustren las ventajss del invento;
Ia Fig. 3 es un grifico de la velocidad

del camerin en funcibn de ls distencia s una plsnts termi-

N
(@]

nal, en la cusl se ilustrs un trsyecto corto hacis uns pls

=]

t3 terminsl cusndo el comarin estd en una zona de protec-—
S cibn de velocidad en terminal; .
' Ls Fig. 4 es un disgrams esquemftico que
| 25 ilustrs un circuito de control que puede usarsé_para res-
| lizer algunss de lss funciones ilustrsdss en forms de blo-
ques en ls Fig. 1;

Los Figs. 5y 6 son disgramss esquemdticos
que ilustrsn circuitos de control que pueden usarse en los

30 circuitos de control de supervisibén representados en forme
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—de blogues en la Fig. 1; y

Las Figs. 7 y 8 son disgrsmas de bloques
que ilustresn modificsciones del sistems de ascensor ilus-—
trado en 1s Tig. 1, cuyss modificaciones estén de scuerdo
con las realizaciones adicionsles del invento,

Brevemente expuesto, la presente descrip-
cibn corresponde s un sistems de asscensor mejorado i@eitig
ne uns disposicidén de vigilancis de velocidad 1s cudi~§igi
1s la velocidsd del camsrin en funcibn de la posicién:del
cemarin en uns plurslidad de puntos de comprobacién_@¢ @o—

sicidn de camarin sislsdos en la caje del sscensor. En,vez

de comparar uns seiisl relacionads con ls velocidad del -ca-

marin con und velocidad de referencis en uns posiciép;del
cemarin particulsr, tsl como en los sistemss de vigiléﬁcia
de la velocidad de ls técnica anterior, con la presenté S0l
lucidn se modifi&a la sefisl de velocidad del csmarin mé-
diénte una sefial que estd relacionads con 1s sceleracidn
del cemarin. Luego se compsars ls sefial de velocidad modifi
cada con una sefisl de referencis. Asi, pars uns distsncie
dada desde el terminal psrs un interruptor de posicibn del
camarin, ls sefisl de referencia puede ser de magnitud meno
que en los sistemas de vigilancia de la técnica anterior;
o bien, reciprocsmente, el interruptor ds posicién puede
situsrse més slejsdo del terminal para una velocidasd de
referencis dada,

| El sistems aqui descrito saca partido del
hecho de que el camarin deberd estsr decelerando, es decir
su sceleracidén deberd ser negativa, si el camarin estd en
la trayectoria correcta sl pasar por un punto de comproba-

cibén de velocidad en la caje del sscensor. La sefial de ve-
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- locidad es modificada por ls sefial de asceleracidn de mene-
ra que reduce la magnitud sbsoluts de la sefial de veloci~
dad si el cemarin estd decelersndo 3l sproximarse s uns
plants terminal, Si el camorin se estd desplazando 8 velo-
5 - ¢idad constente, la seflal de aceleracidn serd cero y la

magnitud sbsoluts de ls sefial de velocidad no serd reduci-

da. Si el cemsrin estd acelerando hacis una planta teruinsll,

ls magnitud absoluta de 1ls sefisl de velocidsd es sumentsds

por ls sefisl de sceleracidn.
10 : | Por consiguiente, se sumenta le probébili-
dad de detectsr una condicidén de sobrevelocidad en cusl-
quier punto de comprobscidn de velocidad particular,réﬁes
ls sefial de velocided modificeds incluye un fsctor de sn-
ticipscibn el cusl toms en consideracidén el modo en qﬁ@ es|
; =
15 t8 verisndo ls velocidsd del cemarin. Este hecho, juntamen
te con el de que psrs una velocidad de referencis dada el
interruptor de posicibn del cemarin estd colocado mbs ale-
jado de una plants terminal, sumenta la probabilidsd de
efectuar una psrsda en el terminal o una psrads de emexrgen
20 cis sin rebsssmiento de la planta terminsl. Ademds, estas
ventsjss se consiguen sih msyores trsstornos por disparo
indebido de los circuitos de velocidad que con los siste-
mes de la técnics snterior, los cusles no incluyen un fac-
- tor de "anticipscién" en los circuitos de comprobscibn de
25 la velocidad. ' |
‘ ' El presente invento se refiere a sistemss
de ascensor los cusles vigilan la velocided del cemarin
del sscensor como uns funcidn de la posicibn del cemarin,
en uﬁa pluralidsd de posiciones de camarin espscisdss ais-

30 ‘ladss adyscentes 8 cada limite de recorrido o plsnta ter-

4088
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- minal. Puesto que el sistems de ascensor de las Solicitud
Briténica equi mencionads en lo que antecede n2 43947/76
(en lo que sigue el "tipo de dispositivo de vigilsncis 8isg
lsds citado"), es de este tipo, deberd ser consultads pars
llegarre una éompleta comprensidén de su exposicidn con re-
lacidén s 13 presente descripcidn, independientemente del
enlace que aQui se hace en le Fig., 6 la cusl es uns parte
de 1ls ¥ig. 4 de squélla., Ha de entenderse, sin embéréé,
que el invento es igualmente aplicable a otros tipés de
sistemas de ascensor, los cusles vigilan la velocidédﬁdel
comerin como une funcidn de posiciones de camarin sisladss

adyacentes s uns plants terminsl,

Con referencis shora s los dibujos

Fig. 1 en particulsar, se ha ilusirado en ells un sistems
de sscensor 10 e} cusl incluye un motor 12 de acciéﬁsmien-
4o de corriente continus que tiene un inducido 14 y an de-
vanado de campo o dé excitacibén 16. E1 inducido 14 estd cgf
nectado eléctricamente a una.fuente ajustable de potencisl
de corriente continua; Ia fuente de-potencial puede ser un
generador de corriente continus de un grupo de motor-gene-
rador en el cual el campo del generador estd controlado pa
rs proporcionsr la magnitud deseada de potencial unidirec-
cional; o bien, como se ha ilustrado en la Fig. 1, la fuen!
te de potencial de corriente continus puede ser una fuente
estdtica, tal como un convertidor doble 18.

El convertidor doble 18 incluye grupos con
vertidores primero y segundo, los cusales pueden ser recti-
ficadores de puente de onda completa trifésicos conectados
en oposicidén en psralelo. Cada convertidor incluye una plﬁ

ralidad de dispositivos rectificadores controlsdos conec-—
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de corriente slterns y de corriente continus, El circuito
de corriente alterns incluye unsa fuente 22 de potencial
slterno y bsrras distribuidoras 24, 26 y 28, y el circuito
de corriente continua incluye barrss distribuidoras %0 y
52, 8 las cuales estd conectado el inducido 14 del motor
12 de ‘corriente continua. )

Il devensdo de compo 16 del motor de gccio
namiento 14 estd conectado 2 una fuente 34 de voltéae:de
corriente continus, representads por uns bateris en iq Fig
1, pero se puede usar cusalquier fuente sdecuads, talféomo
un convertidor de puente simple. ;

E1l motor de accionsmiento 12 incluye un
eje de sccionamiento indicado en general por la liﬁea*de
trazos 36, al cuzl ests sujets una polea 38 de traccifn.

Un camerin 40 del ascensor estd soportado por un csble 42,'

conectado el otro extremo del cable a un contrspeso 44, El
camarin del ascensor estd montsdo psrs movimiento verticsl
guisdo en una cajs de ascensor 46 de una estructurs o edi-
ficio que tiene uns pluralidad de plsntas o mesetss, tales
como la planta 48, las cusles estén servidas por el camo-
rin del ascensor.

El modo de movimiento del camarin 40 del

ascensor y su posicidén en su recorrido vertical estdn con-

14 del motor de accionsmiento 12, Le megnitud del voltaje
de corriente continus splicsdo sl inducido 14 es sensible
3 una sefial de mando de velocidad VSP proporcionads por un

genersdor de patrén de velocided adecusdo 50, ELl bucle de
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~servoméndo para controlar 1la velocidad, y por tanto la po-

. .

sicidn del comsrin 40 en respuests a la sefial de mando de
veloci&ad VSP.puedemser de cuslquier disposicidn adecuads,
hsbiéndose representado esquéméticamente en la Fig. 1 un
bucle de cont£01 tipico.

En respuests a la velocidad real del motor
12 de sccionasmiento del ascensor es proporcionada una se-
fisl VI1 por un primer tacbémetro 52. Un compsrador 54‘ﬁro~
porciona uns sefisl de error VE sensible 3 cualquler alfere
cis entre la sefial de mendo de velocided VSP y 1a yglopi-
dad resl del mobor 12, representada por 13 sefial VTl;f

El tacbmetro 52 estd scoplado 8l eje 36
del motor de sccionsmiento 12 & través de uns dispoSiéién
dé accionamiento de llants, es decir, que el tecémétré 52
tlene un rodlllo suaeto g su eje de ac01onam1ento, el cual
héce contacto con, y es sccionado por friccidn por, L2 su-
perficie circunferencisl del eje de ac01onamlento del mo-
tor, o bien un miembro adecusdo tal como la poles 38, ls
cusl gire con el eje %6 de accionsmiento del motor del mo-~
tor de accionsmiento 12. Puesto que el %tacdmetro 52 estd
acoplado 8l motor de accionamiento con uns disposicibn de
sccionamiento por llanta, se puede usar un tacbmetro que
tenga uﬁa ondulacidn relativsmente pequeiia tal como de un
2% entre picos, pues su sefisl de salids de slta cslidad no
serd degradads por el ruido eléctrico, tel como el que se-
ria generado por uns disposicién de sccionsmiento por co-
rrea. Una desventajs del accionamiento por llanta es el po
sible resbalamiento, pero el Ytipo de dispositivo de vigi-
lancia sislada citado" proporcions circuitos de sutoverifij

- cacibén los cusles detectarén tsl resbslsmiento, asi como

h—’
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—otros fallos del tacbmetro.
; Puesto que ée puede usar un tacdmebtro que
tengs una ondulacidn relétivamente pequefia, cuyo tacdmetro
al ser accionsdo por llsnta tiene un minimo de ruido eléc-

trico en su sefisl de sslida, se puede obtener una seflal de

tems susve tomendo para ello la derivads de ls senal VI1

de salida del tacémetro. Bn consecuencia, se he proporcio-

nsdo un circuito de diferenciscién 100 pars diferencisr la

sefisl VTl y proporcionsr uns sefal de estabilizacién‘VST.
El voltsje de estabilizacidn VST es splicado como unéuge—
fisl de reslimentacidn negetivs &l bucle de control cerrado
que estabilizs la sefial VE. Las sefizles VE y VST son 6011~
cadas 3 un circuito de sumoscibén 80 con los signos a;bébrl-
c?s ilustrados en la Fig. 1, 8 fin de proporcionar une se-
nal de error establllzada VES. Is senal de error eslsb 111-
‘zada VES puede ser smplificads en un ampllflcador 82, y de
pendiendo del bucle de control especifico utilizado, la se
fial smplificads puede ser comparads con una sefial VCF en
un comparador 86, reépondiendo ls seﬁal VCF a ls corriente
suministrads al convertidor doble 18. La seiisl VCF puede
ser proporcionads por cualesquiera medios de realimenta-
cibén sdecuados, tsl como medisnte uns disposicién 84 de
transformador de corriente, dispuestos pars proporcionar
una sefisl en respuests s ls magnitud de ls corriente slter
na suministrada por la fuente 22 sl convertidor 18 8 tra-
vés de las barrss distribuidoras 24, 26 y 28, y un rectifi
cador de corriente 88 el cual convierte ls salids de ls

dlupos101on 84 del trensformsdor de corriente en uns sefisl

de corrlente continue VGF. El ampllflcador 82 puede ser un

estabilizacibn superior para conseguir una respuests de sil

for

p
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| amplificador de conmutscidn, tal como el descrito en ls

t

patente briténics nimero 1431831 y cedido en comin, el
cusl es sensible 8 la polsridsd de la sefisl de entrads psg
ra habilitar le sefial unidireccional VCF psra que ses usg
5_ da independiéntemenﬁe de la polsridad de la sefisl de en-
trada VES.

Is senal VCF y ls sefial smplificada VES
son compsradss en un compsrador 86 para proporcionérfgna
sefisl VC sensible s cualquier diferencia, éuya seﬁél:és
10 - | aplicada a2 un controlador de fase 90, El controladqf:@e hif:)
se 90, en respuesta 8 lss seifiales de sincronizaciéﬁiﬁfocg
dentes de 18s barres distribuidorss 24, 26 y 28 y a 1la seH
flal VG, proporciona impulsos de disparo controlados en fo-
sé psra los dispositivos de rectificador controladésidel
15 7 grupo convertldor operacional, En la patente brltanlca no
1451831 se describe un controlador de fase que puede usar-
se pars el controlador de fase 90 1lustrado en 1s Flg. 1.

Se ha previsto un segunde tacdmetro 102 col
mo en el sistems de ascensor del "tipo de dispositivo de
20 vigilencis aislade citado", ei cual es sensible 8 la velo-
| cidad del cemerin 40 del sscensor. El segundo tacdmetro
102 proporcions una comprobacidén del tacbdmetro 52 acciona-
do por llsnta. Puede ser un tacdmetro menos costoso que 6
tacbmetro 52, es decir que puede tener uns ondulscidn més
25 s8lts en comparacidn con ls del tascbdmetro 52, ys que su sg-
lids no serd diferencisda para proporcionsr uns sefial de
estabilizacidn. El segundo tacbdmetro 102 puede ser accionsj - -
do desde el conjunto de regulador, el cusl incluye un cs-
ble 104 de. regulador conectado a3l csmarin 40 del sscensor,
30 pssado sobre una poles 106-de regulador en la psrte supe-

4088
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— rior de ls cajs 46 del ascensor, y pssado sobre uns poles

‘escala 112 es una sefial de unipolaridad'VTlA proporcionsl

Hoja nhaim. 12

108 situsds en el fondo de 1la cajs del ascensor. Un regu-
lador 110 es accionadd por el eje de la polea del regula~
dor, y el tacbdbmetro 102 puede ser tambidn sccionsdo por
el eje de 13 polea 1C6 del regulador, tal como a través
de uns disposicidn de transmisién‘por correa. La transmi-
sibén por corres es a pruebs de fallos con interruptores
de corres rots, y puesto que la seifial del tacdmetro 102
no serd diferencisds, el ruido elécetrico afisdido a la se-
fisl por la trsnsmisidn de correarno es derimportancié crid
tics. e
Ia sefisl de velocidad VT1 proporcionéda
por el tacdmetro 52, cuys sensl es sensible s la &eloci-
dad del motor 12 de asccionsmiento del ascensor, es ﬁr@ta—
da y trensformads s escals en un smplificador de valor ab+

soluto 112. Ls salids del amplificador & trensformador 8

a2 ls magnitud de ls seisl de velocidsd VT1l, con 1la trans-
formacién.a escals de 10 voltios por 137 metros por minu—
to. De igual monera, la sefial de velocidad VT2 proporcio-
nads por el tacdmetro 102, cuys sefial es sensiﬁie a2 ls ved
locidad del camarin 40 del ascensor, es tratads y trans-
formeda a escals en un smplificador de vslor sbsoluto 116/
Is salida del amplificador y trasnsformador a escala 116

es una senial de unipolaridad VT24, proporcional & ls mag-
nitud de la sefizl de velocidad VT2, con una transformaciér
3 escala de 10 voltios por cada 137 metros por minuto.

Las sefisles trensformsdss 8 escals VI1A y VI2A son usadas
pesra desarrollar sefiales de control, las cusles indicen

si el cemerin del ascensor se estd desplazando por debsjo
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—o0 por encims de velccidades especificas. Por ejemplo, pue-
den generafse puntos de comprobacién de la velocided de .
' 9 m/min y 46 m/min ussdos dursnte la parada y la nivela-
cidn en cads plants, a partir de sefisles VI1A y VI2A, res-
5 pectivamente.,

Ies sefisles VIl y VT2 son tratedas ademds
de acuerdo con los principios del invento, psrs propor01o-
nar senalbs VTlB y VI2B‘, respectivemente. Istas senaIes
de velocidad son utilizadas psra vigilar 1s ve1001dau,del
10 camarin junto a los limites del recorrido del cameriﬁ:ﬂo
del sscensor, es decir, Jjunto 8 las plsntas terminaiééf Un

aparato pars trastsr lss sefiales de velocided VI1 y Vhé.in—

cluye amplificsdores de valor asbsoluto 130 y 132, réébécti-
vemente, los cuales proporcionsn sefiales VI1™ y VTZf*qué
15 corresponden a,la‘magnitud absoluta de }os valores aé lss
sefiales VIl y VI2. Ias sefiales VI1 y V12 son negatiéaéicuag
do el ceamerin del sscensor estd subiendé, ¥y positivas cusn+
do el camsrin del ascensor ests bajanéo. Los smplificado-
res 130 y 132 proporcionsn, en efecto, sefiales positiva;
20 independientemente de la polaridad de las seiiales VIl y \
vr2,

Ls sefisl VIl es tombién tratsda en un cir-
cuito de diferenciscibn 134 pars proporcionsr uns sefial VA
relacionads con el régimen de cambio de velocidsd del coams-
25 rin, es decir, con la aceleracibn. La sefisl VA es splicads
a un amplificador 136 de factor L 1, el cusl proporciona .
una sefisl A que tiene una polsridsd determinada por la 146~
gicas de control 178. La ldgica de control 138, por razones
que se explicardn aqui en lo que sigue, es sensible a2l sen-
30 | tido del désp}azahiéﬁto del.camarin, s través de un compa-

4088
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— rador 140 el cusl es sensible s la polaridsd de la sefial
VIl, y 8 12 posicidn del camsrin 40 del sscensor en ls caz
Jjs 46 del asscensor. Un detector 142 en ls cajs 46 del as-
gensor proporcionsa uns séﬁal TOP (superior) de uno verdadg
5 ro o légico pars la ldgics de control 138 cusndo el cama-
rin del ascensor estd situsdo en 1la zona de proteccidn de
parada en terminal adyscente 8 la plents terminal sgperiom.
Un detector 144 en 13 cajs 46 del sscensor proporcibﬁbfuna
_ sefial BOT (inferior) de uno verdadero o 1légico parailaéléw
-10 gica de conbtrol 138 cuando el camarin del sscensor eété
situado en la zona de proteccidn de parads en termiﬁal?ad—
yacente 2 la plants terminsl inferior. ILss longitudeé de
esas zonas de proteécién de psrads en terminal debenden de
1a velocidsd nominel del cemarin, y del régimen méximo-de
15 deceleracién que se hays de aplicar al cemsrin del sscen-
_sér durante la psrads terminal auxiliar; y durante u§é7pa~
.réda de emergencia. .
La sefial VI1’ es modificadas por ls seifisl

A en un circuito de sumacibén 150, y ls seiisl resultente es

=

20 transformeda a escals en un transformsdor s escals 152, ts
como de 10 voltios por 549 metros por minuto., La salida

-del trensformsdor a3 escala es ls sefial VI1B’ a que se hs

hecho aqui referencis en lo que antecede.

Ls sefisl VP2’ es modificads por ls sefial
é5 A en un circuito de sumacidn 154, y la sefial resultsnte cs
trensformads a escele en un transformador 2 escsls 156, '
tal como de 10 voltios por cads 543 metros por minuto. Ls
sslids del trsnsformador 8 escala 156 proporciona ls sefisl
VI2B* aqui mencionsds en lo que antecede.
%0 . Los circuitos de sumscidén 150 y 154 inclu-

4088
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— yen cads uno resistenciss de sumacidn, los valores de las

~to de la sefial A que modificard s la sefial de velocidad
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cuales se seleccionan pars seleccionar el tanto por cien-

asocisda. E1 tanto por ciento séleccionado se designars
como uns constante K5; ¥y por tanto la magnitud resl en la|.
cusl es modificada la sefial de velocidad es igual a K5A.
Se hs provisto un control 129 de superyi—
sidn, cuyos circuitos especificos se describirén ad;ﬁ'én
lo gue sigue con detslle, para tratsr las sefiales VﬁL;
VT14A, VTLB, VI2, VI2A y VI2B’ ‘pars proporcionar'indiéécig

2] -

nes de que hsn side rebssados ciertos puntos de comproba-
cibén de 1s velocidad, psrs comparsr las sefiales de aﬁa ma+
nera que proporcione una comprobacidn de ls actuaéién'ael
sistems de sscensor, para activar un genersdor 131 5e:$a—
trénﬁde parsda en terminal cusndo se rebasa la veldcidéd
de psrsda normal bara uns plants terminél, ¥ para mbdifi—
car de otro modo el funcionamieﬁto del sistems de sscensox
10 cuando los circuitos de cont:ol 129 de supervisidn o
vigilencia indicen que el sistems no esté funcionsndo co-
rrectamente,

Resumiendo hasta este punto, en vez de con
parar la velocidad del csmsrin directsmente con las velo-
cidades de referencis, como en los sistemss de la técnica
snterior, se suma uns seial K5A proporcional a la acelers-
cidén del camsrin s uns sefial proporcional 8 la velocidad
del cemsrin, para compsracidn con las velocidades de refé-
rencias. Ests disposicibn permite que las wvelocidasdes de
referencis seen fijsdas en uns magnitud menor pars unas dis
tancia dsde desde uns plants terminsl, o bien cada inte-

rruptor ée ﬁosicﬁéﬁ ﬁﬁede ser'éituado més alejadb del ter+
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— minal pars una velocidad de referencis dada. Se sacs, par—
tido del hecho de que el cemsrin estd decelersndo si estd
en la trayectoris corrects, dentro de sus limites de tole-
rancis normales, sl pasar por un punto de comprobacidn.

5 Si un csmerin pasa por un punto de comprobacidn y no esté
decelerando, o bien estd scelersndo, la velocidsd con la

- cual los circuitos de vigilancia "lo ven" seris mayor que

si el camarin estuviese decelerando, y la probabiliﬁaa:de

P

que uns averis scs detectads antes aumenta consideréblémeg
- 10 te. La probsbilidad de dispsros indebidos que molestéﬁ no
aumenta. Dado que, pars una velocidad de referencia;déda,
el interruptor de posicidn estd situasdo mds lejos degla
plants terminal, el camsrin puede efectusr une pafada-en
el terminsl o uns parads de emergencis con uns mayor_bro-
15 babilidad de no rebasar ls plants terminsl., e

A fin de que el concepto de modificaci&n
@e la sefisl de velocidsd con una sefisl K5A proporcional a
ls acelerscidén del comarin ses de splicacién universsl s
todos 1os sistemas de ascensor, el control debe ser capaz
20 de acomodar la aceleracidn normal del camsrin del ascensor
hacis el terminal, dentro de la zona o regibén de proteccidn
de limite de recorrido, psra los denominados "trayectos
cortos" del camarin del sscensor. Por ejemplo, en un siste
ms de 8scensor con uns velocidad nominsl o de contrato de
25 549 m/min y con uns decelersacidn mixima de l,2vm/seg2, las
zonas protegidas pueden extenderse s 24 metros desde cada
plents terminsl., Si un camsrin estd haciendo'un trayecto
de sproximsdsmente 12 plantas o menos hacis una planta ter

minal mientrss estd en esa regibn, scelerars hacis la ter-

20 | minal ﬁurante apfoximadamente la primera mitad del trayectd.

o488
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. Al sproximarse el camarin s su velocidad mbxims pasrs el

limite superior admisible, y el interruptor de velocidad

circuitos de vigilencia de la velocidad. ' JERRTRS

1iojn nam. 1‘7

trayecto particular, estard todavis acelersndo, ls seiial
A éumeﬂtaré la magnitud absoluta de la sefisl de velocidad
vy pare los dispositivos de vigilsncia de la velocidad &s-
ts aparecerd por consiguiente como mdg altz que 1s velocit
dad resl del camerin. Si ocurre que un dispositivo de vi-
gilsncia estd situsdo en la posicidn precisa de le méxima
velocidad apafente, y la velocidad del. cemarin estétfﬁ:su
estd en su limite minimo admisible, y el interruptor-de
posicidén estd s su distencis méxime admisible desde-Ta tey
minsl, se producifia un dispsro indebido y molesto dé'los
f Hemos comprobado que la aceleraciéﬂtﬁér—
msl hacis una plants terminal en la zona terminal ﬁrotégi-
d% puede ser acoﬁodada sin disparo indebido y moleSto:dé
16s circuitos de vigilancis de la velocidad, reduciéndose
pars ello la magnitud sbsoluta de ls seilal de aceleracibn
K5A por una sefal K52J/2. J es el régimen de variacién.de
la acelerscibn del camarin, es decir, el tirbn o sacudi-
da. Ests sefisl puede obtenerse diferenciando psrs ello 1ls
sefisal de acelerscidén VA y sumando 13 seﬁaf con la sefial dg
velocidad y don KBA' No obstante, pugsto que la dife?en—
ciacibén de la sefisl de sceleracidn puede proporcionar una
seflal que ténga un ruido eléctrico objetable, la ventajs
de 13 seﬁaHK5A puede ser reducids por el valor K52J/2 en
1o colocacidn de los puntos de comprbbacién de velocidad
adyacentes 3 cadas terminal.
Uns segunda situascidn normsl que debe sef

acomodada por los circuitos de vigilsncis de la velocidad
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— es el hecho de gque, 8l abandonsr el camsrin del ascensor

“trol 1légico psre efectusr esbas funciones se explicars

‘prender el invento. En el gréfico de ls Fig. 2 se hsa repre]

Hoja ndun, 18

una planta terminal, estsrd acelerando. Por lo tanto, la
velocidad sparente pers los dispositivos de vigilancia de
1la velocidad aparece como mayor que la velocidsd resl .del
camarin, dsndo por resultado posiblemente ﬁn disparo inde-.
bido y molesto de los circuitos de vigilancis de la velo-
cidad. Esto puede evitarse usando psra ello interrugto?es
de velocidsd direccionsles y dos conjuntos de puntos;@é v
locidad por cads berminsl, No obstente, puesto que éllé
exigiris equipo y cablesdo adicionsles, seris deseabié’no
distinguir les posiciones segiin el sentido de desplézémieg
to del camsrin. J
Hemos eliminsdo la necesidad de distinguir
las posiciones de comprobacidn de velccidad adyacentes{a
cada terminal segin el sentido de desplazamiento del camsH
rin usando para ello puntos de velocidaa de valor absoiu~
to. E1 valor sbsoluto de ls velocidad es reducido por el
factor KSA cusndo el camarin estd decelersndo hacia una
planta terminsl, y el valor absoluto de la velocidad es

también reducido por el factor KBA cusndo el camarin.esté

acelerando separfindose desde uns plants terminsl. El con-

squi en lo que sigue.

La Fig. 2 es un gra3fico que syudsrd s com-

sentado la velocidsd del camsrin en ordensdss en funcidn
de 1s posicidn del csmerin adyscente a una plsnta terminal
en abscisas. En la Fig. 2 se han ilustrado dog puntos de
comprobacidén de la velocidad sdyscentes, pero.se utiliza-

rén en una plurelidsd de msyor nlimerc en el sistems de as-
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censor medio. Por cada interruptor de posicién del csms-
rin hay un dispositivo de vigilancis de 1ls velocidad que
incluyé un velor de referencis pars comparacidén con ls se
fial de velocidsd del csmarin. Toembién se hen ilustrado
las tolersnciss normales en la situscién de los interrup-
fores de posicidn del csmsrin, y lss tolersnciss normsles
en el disparo de los interrﬁptores perceptores de veloci-

dad del csmarin, Vo

La curve 160 de la Fig. 2 ilustra 1évtra-

yectoris normsl del camsrin. Ls curva 162 ilustra lg.tra-
yectoria de velocidad mbxime normsl sdmisible, cuya;du}va
incluye la carga K52J/2 que fue desarrollsda. psrs acémodar
los trayectos cortos hacis una plsnts terminsl en.lauzbna
p#otegida. Se observarid lo prdéxims que estd ls curvé¢}62
ai é;ea 164, ls cusl representa el margen de disparo:dél
pﬁimer dispositi&o de vigilancia de la &elocidad. Cor: una
scumilscién de toleranciss que inicie ei dispsro en la es-
quina inferior izquierds del rectdngulo de dispsro, podris
producirse un dispsro indebido y molesto en un trayecto
corto hacis una plsnta terminal en la zons protegids.

Ls curvs 166 ilustra la curvs de velocidad
mbxims 162 reducids, de acuerdo con el invento, por’gl fag
tor Ksﬁ. Ls curvs 166 es ls sslids de sefial de velocidad
desde los circuitos de sumscidén 150 y 154,

| "Para la puesta en préctics de los princi-

plos del invento, se han seguido las siguientes filosofiés
de disefio:

(1) Psra un camsrin qué se aproxime 21 tex
minal s su velocidad méxims normal admisible, no debers

producirse disparo de dispositivo slguno de vigilanciz de
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la velocidad psrs cuslquier caso exbremo de sjuste de vel

g

cidad, de ajuste de posicibn o de respuests del dispositif
vo en taunto que estén dentro de sus limites de disefio.

(2) Pors un comaerin que pase por un punto
de comprobacibn de lz velocidad justamente por debsjo de
su velor de dispsro pars cuslquier ajuste de los disposi-
tivos dentro de sus limites de disefio, serd detectsds una
condicibén de sobrevelocidzd del camerin en el siguiéy%é
punto de comprobacidn, suponiéndose que 1ls velocidaé:eé
constante, con tiempo para decelerscibn psre efectusr la
parads terminal con el régimen de decelerscién méxime de-
seado sin rebssar la planta terminal. |

A fin de satisfacer el primer criferid de
disefio, la seflal de velocidsd méxims sdmisible mds sceie-
racién es fijada igusl a la velocidad de disparo minims jofe
sible del dispositivo de vigilancia de la velocidad, S Ad
es el régimen de decelerscidén normsl méximo, K,V es ls
velocidad mbxims del camarin, y Vy + Ky es la tolgrancia
del relé del dispositiveo de vigilancis de velocidad, enton

ces la curvs 166 de la Fig., 2 puede representarse por:

(1) K52J Va
1 K.V - K_A + —— i
1 Fn 57 e 5 ’ K2

La relacidén de ls expresidém (1) permite de
terminar la velocidad del camarin en l1s trayectoris normsl

pars un punto de disparo de dispositivo de vigilsncis de

-

la velocidad nominsl dsda y las condiciones' de aproximscid

en el caso peor:
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A partir de la velocidad del camarin en
ls trayectoris normel, se puede determinsr la distancia
SF del camarin desde el terminal cusndo debs ser pasado

n
el umbral del dispositivo de vigilancia de la velocidad,

mediante:
’ 2
an
(3) SF =
n 2A2

Ls distsncis nominsl 8 8 ls cual debéré
fijerse el interruptor de posicidn pars evitar dispé%ps
indebidos y molestos es ls posicibén del cemarin reell?F
8 la cual debe ser passdo el umbrsl del dispositivé:éé 2;
gilancias de velocidad menos la distancis que recorre.ql
camarin durante el tiempo TS de respuests del dispééi%ivo
de vigilsncia de la velocidad, menos ls tolerancia_g%!del
inte?ruptor de posicidn:

- KV Ty - By

(4) s, =28
: n - 'n

n F

A fin de sstisfacer el segundo requisito
de 1a filosofis bésics de disefio, el punto del dispositivd
de vigilancis de la velocidsd inmediato superior Vo1 &
berd elegirse bassdo en les meyor proximidsd que podris
existir entre el camarin y el terminal antes de que -Tuese
detectada lz condicién de sobrevelocided, limitada por el
tiempo de respuests TD de los circuitos de parsda en el
terminal, el rebasamiento admisible So de la planta termi-
ﬁal, ¥y el régimen de deceleracidén mdximo deseado Ay. Usen-

do estas limitsciones, la velocidasd méxims del csmarin

permitida en el punto de comprobscibn es:

o ' 2, 2 '
(5) vy = AT, 4-\/7&1 Ty~ + 2h,(8.4 8- 8,)
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Para uns soluéién en el caso peor, el 1li-
mite superior del punto de vigilencis de la velocidad més
alto siguiente deberd fijerse igual s ls velocidad de co-
marin mixima permitidarantes dada. No es probable que to-
dos los factores que intervienenllleguen alpguns vez a3 ser
tales que hsgan que se produzcs la condicién de caso peorl

Por lo tanto, se introduce un factor de dispersidn K3 y

el punto de vigilsncia de ls velocidad siguiente mds alto

viene dado por la expresidn: L
. V o
- 1 s
& Vg = |7 ) K o
K2

Cuento mayor se hags el factor de disper-
sidn K5’ tanto moyor serd la posibilidad de que se exceda

el régimen de decelerscién méximo desesdo, y tsnto meyor
3

t@mbién le posibilidsd de que se rebasé la plante termi-
ngl. ‘ o
Se confecciond un programs de ordenador
pers utilizer las ecusciones antes deserrolladss, a fin
de determinsr un conjunto de puntos de comprobacidn de po+
sicién del cemsrin pars satisfacer lss filosofias de dise
fio aqui expuestss en lo que sntecede. Se desarrolld un cor
Junto de puntos de comprobscibén de la velocidad sin 1a mo-
dificacidn de K5A2 preconizada por el invento, y se desa-
rrolld un conjunto de puntos de comprobacibén de la velocid
dsd con ls modificscidn de la senal de velbcidad por ls
deceleracidn de acuerdo con los principios del invento,

Se. supusieron los siguientes valores para

ambos ensayos en ondenador:

2

Al .= 2,1 m/seg”
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- 7 Ay, = 1,2 m/seg"2
K, = 1,025
5 K = L
8, = 0
Sx = 0,038 métros
: -2 L
TS = 2,5 x 10" seg. I
T = 5x107° sep .
10 D Be

Para el primer ensayo se elimind lévmédi—
ficacibn K5A2 haciéndose psrs ello K5 = 0, Pars el—géwund@
ensayo se fijd K5 iguel 8 0,3. Le Tablae I es uns listz de
los puntos de comprobscién de la velocidsd sin 1s nodifi-
15 caci?n K5A2, ¥y 1ls Tabla II es una relacidn de los puﬁﬁos

de comprobacién de la velocided con 1sa modificacibn K5A2.

TABLA T
Velocidad (m/min) Posicién (metros)
106,68 1,038
o0 114,82 1,212
124,90 1,545
137,34 1,761
152,60 2,190
171,25 2,777
25 193,96 3,583
221,50 | 1,697
254 8% 6,245
295,07 | 8,405
. 343,57 11,431
50 101,95 ' 15,688
S av2.16 - , 21,695

4088
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’ ménto de ls probsbilidad de dispsro indebido y molesto de

los circuitos de vigilsncis de ls velocidad.

acelers mientras estd en ls regidén de proteccidn de spro-

1ojn nim. 2[;.

TABIA TII
Velocidad (m/min) Posicidn (metros)
106,68 1,386
134,29 | 2,115
" 168,12 3,212
209,27 I, 850
259,08 7,278
319,18 10,858 -
391,55 16,111 L
478,58 23,792

Se observer$ de les Tablss I y II qué-pi nf
mero de puntos de comprobscidn de 1ls velocidsd se be .redu
cido de 1% 8 8. Esta considersble reduccidn en ldsrpuntos
d? comprobacidn de la velocidad se consigue, de acuepﬂo
06n los principios del invento, 'sin disminucién en el gra

do de proteccién en lo sproximecidn sl terminal, y sin ay

Como se ha mencionado anteriormente, se han
de tomar en consideracién dos factores cusndo se aﬁade el
término de aceleracibn K5A 8 1ls sefsl de velocidad.'La
Fig. % es un gréfico en el cusl se hs representadp ;a ve-
locidad del cemarin en funcidn de la distancis del camarin
desde uns planta terminal, ilustrsndo la curva l?d un camg
rin de sscensor pardndose después de un trayecto largo, ls
cual es la curva prepsrads normsl. Le curvs 172 ilustrs ﬁn
camarin de sscensor efectusndo un trayecto corto hasts ls

plants terminsl. El csmerin que efectls el trayecto corto

ximacibén 8l terminasl & decelera luego haste ls blanta ter
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—minal. Por cads curves de parads se ha ilustrado una curvs

-la expresibén snslitica s que aqui se ha hecho referencis
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"Wl KSK" con una linea de trazos, ilustrendo ls curvs 174
la V & Ksﬁ psra la curva 170, e ilustrando la curvé 176 1s
VSR * K5A para ls curva 172. Si hubiesen de fija;se los
puntos de comprobacién en ls curve 174, es posible que un
csmerin que efectusse un trsyecto corto s la plante termi-
nal pudiera estar en su trayectoria normsl y todsvia dis-
parase el interruptor de vigilsncia de ls velocidsd si ocu
rriese que un punto de comprobacidn estuviese en el Area
178 marcada con rsyado cruzado, donde ls curva 176 exqpée
a8 la curva 174. Para evitsr dispsros indebidos, se s@ﬁé}la
curva 174 eh uns cantidad igusl sl vslor mdximo de 13 pur~
va 176 menos la curva 174 psra un tirbén o sacudidé J;yaﬁn
valor dé K5 dadqs. Paras obtener uns solucidn exscta pars
este valor mékimo?'los dos vslores "V +'K5A" deben ser com
parados anéliticaéente en funcidn de la distancis dedﬂeiél
terminal, Ests solucidn es bastente dificil debido a»lgjreu

lacién de la velocided en funcién de la distencis de ls-cur

va pars el trasyecto corto. Hemos comprobesdo que pars ldé

valores de K5 de interés, el valor miximo de lardiferendia
entrerla curva 176 y ls curva 174 se producis siempre en-
tre el punto de velocidad méxima de la curvs del tpayecto
corto y el punto donde las dos curvss se juntan. En ests

regibn, ias dos curvaes pueden compararse con el tiempo comg
pardmetro independiente, introduciéndose solsmente errores

muy pequefios., Con el tiempo como pardmetro independiente,

en lo que antecede KSEJ/Z fue derivads pars la diferencis
méxima entre lss curves 176 y 174. Para evitsr disparos in

debidos y molestos, la'ventaja'del término'KSA es reducida
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_por KBEJ/Z.

El segundo factor que se ha de considersr
es cusndo el cemarin scelers sepsrbndose de uns plants texr
minsl en la zons de proteccidén de terminal. Si no se toms
sccién alpguna correctors durante esta condicidn, el térmi;
no KSA se sumeris 3 la sefial de velocidsd sl partir el co-
marinrde uh terminal y ello puede ser csusa de que un dis-
positivo de vigilsancis de la velocidad dispare el relé de
velocidad., ?ara resolver este problema, se dispone el con-
trol ilustredo en lo Fig. 1 de tal modo que el términoJESA
esté basado en ls scelerscidén resl del camsrin y o bieﬁ}se
sums o bien se rests del valor absoluto de 1la velocidsd,
dependiendo de la posicién del camsrin en la caja aex A~
censor y del sentido del desplazamiento del camarin. En}gg
neral, cuando el camarin estd en uns zons de proteccié#rde
terminal, su acelerscidén real serd en ei sentido de alejar+
se de la plants terminsl. Is excepcibén a ésto es cuandgéel
camarin estd efectusndo un trayecto corto haciz uns pléﬁta
ﬁerminal, y este problema se tiene en cuents medisnte ei
término K52J/2 anteriormente descrito. La 1lbgica de control
que decide si se ha de sumar o restar el término KsA esté
bassds én 1la siguiente regls general. Si el csmsrin esté
en uns zona de proteccidén de terminsl y la acelerscidn real
es en sentido de slejarse del terminsl, la 1légics de contrdl
serd tal que se reduzca 1ls sefial de velocidad sbsoluta. Si
la sceleracibn es hacis el terminal, la sefial de velocidad
absoluts serd sumentads por el término\KBA. Si el camsrin
no esté en ninguna zona terminal, el control estard basado
en el terminsl hscia el cual se dirige el camsrin., Por con-

siguiente, la funcién de control cambis solsmente cusndo el
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- comarin’ se pars y cambis de sentido, o bien cusndo el cams
rin parte de una zons terminsl, pero jemds cusndo el cema-
rin ent£e en una zona de proteccién de terminsl. Si hubie-
se de csmbisrse la funcidn de control al entrar e} camarin
en ﬁna zona de proteccidén de terminal, el interruptor de

velocidad podrie funcionar mal. En 1s Tabls III se ilustra
el funcionsmiento de la ldgics de control psrs todas las

combinaciones de posicidén de camarin y sentido del despla-—

_ 4+ pare sumentar A
Ia Fig. # es un disgrasma esquemdtico que
ilustrs lss funciones de control que pueden usarse pars al
gunas de las funciones ilustradss en forma de .bloques en °
la Fig. l. Concretemente, ls Fig. 4 ilustra un circuito de
diferenciacidn 134, un smplificador 136 de +1, la 16gioa
de control 138 y un compsrador o circuito de umbral biests

ble 140, los cusles pueden usarse psra 1lss funciones que

zamiento.,
PABLA ITT ﬂ~;5
Posicién del Sentido de des Efecto de K:A en-ls
. nagnitud abgolu%a dg
Camarin plazamiento. 1ls sefial de velcecidad
Zona terminal superior Subida - para disminuir-A
i _ . L para sumentar A
Zona media * Subids - paras disminuir A
! ' L para sumentar.A
Zohs terminal inferior  Subida . 4 pars disminuir.A
~ para sumentar A
Zona terminal superioxr Bajads + para disminuir A
- para sumentar A
Zona medis ' Bajada - para disminuir A
+ para sumentar A
Zona terminal inferior Bajada - para disminuir A
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El circuito de diferenciscidén 134 incluye

un smplificador operscionsl 180, resistenciss 182, 184, 18

—OT

y 188, y condensadores 190 y 192, Ls salids VTl del tacé-
metro 52 accionado por llante es splicada 2 la entradas de
inversidén del amplificador operscionsl 180 s través de la
resistencis 182 y del condensador 190, Lo sefial VTl tiene
una polaridad negativs cusndo el camarin del ascensor se
ests desplazsndo hacis arriba, y una polaridad positive
cuando el camarin del sscensor se.esté desplazando hépié
sbajo. Les resistenciss 186 y 188 estén conectadss dssde
las entradss de inversidn y de no inversién, fespecti@ameg
te, del amplificador operscional 180, a tierra. La'reﬁié-
tencia 184 y el condensador 192 estdn conectados cads. vno
desde\la salida del smplificador ‘operscional 180 a su;eg-
trads de igversién. Ls resistencia 182 y'el condensador- 192
proporcionsn supresidén de ruido de altes frecuencia. ,.:“

En el funcionasmiento del circuito ée @iﬁéreg
ciacién 134, cusndo el camsrin 40 del sscensor arranc;}éeg‘
de ls posicidn de psrsdo en el sentido de desplszamiento
hacis srriba, el amplificador operscional 180 dars salids
8 unarseﬁal positiva que tiene uns magnitud constante du-
rante la parte de aceleracidn constante del patrdn de velo-
cidad. Cusndo se aslcanzs ls parte de velocided constante
del patrbén de velocidad, 1la sslids del smplificador opera-
cional 180 cserd hasta cero. Ie selida del smplificador oﬁg
racional 180 daré sslids & una sefial negstivs de magnitud
constante dursnte la pasrte de deceleracidn consﬁante de la
sefial de patrdén de velocidad, |

Cusndo el camarin del sscensor parte'de la
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—posicidén de parsdo en direccidn hacia sbajo, serd propor-
cionsda una sensl negativse de magnitud constante por el apm
plificador operacionsl 180 cusndo el cemarin esté acelersn}
do, la seflisl cserd hasts cero cusndo se sige le psrte de
velocidad constanté del patrdén de velocidad, y sers propor |-
cionada una sefial positiva de magnibtud constsnte durante
la fase de deceleracidn del patrdén de velocidad.

Is sefsl de sslida del amplificedor opers-~
cional 180 es proporcional a la aceleracién del camarin 40,
vy esa seinsl de sslids se aplics sl amplificsdor 1%6 éefé 1,
el cual proporcions la sefisl de sceleracidn A. Is poié£i~
dsd de la sefial de aceleracidén A es determinasda por el}com
perador 140 y ls lbégica de control 138, El amplifiéadcrglEE'
incluye un smplificador operacionsl 200 y resistenciaszOZ,
204, 206, 208 y 210. Cusndo el conductor 216 estd conecta-
do a uns slts imp;dancia, el amplificaéor 136 mantieﬁeiia
polaridad de ls sefisl de entrsds proporcionsda por equ@pli
ficador operscionsl 180. Por otrs parte, cusndo el conduc-
tor 216 esté conectado a tierrs por la 1l6gics de control
138, se invierte la polaridsd de la sefisl proporcionsda éor
el smplificador operaciongl 180, Cuando la salids del ampli]
ficador operascionsl 180 es vositivs, la unibn 212 serd més
positiva que la unidn 214 puests a tierra y el smplificador
operacional 200 daré sslids & uns sefisl de aceleracidn A
que tiene una polaridad negstiva. Cusndo la salids d€l am~
plificador operascional 180 es negetiva, 1ls unidn 212 seré.
més negative que ls unidn 214 puests a tierra, y el ampli—'
ficador operacionsl 200 dars sslida a2 uns sefial de acelera-
cién A que tiene uns polaridad positiva.

El compsrador o circuito de umbrasl biestable
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~140 incluye un smplificsdor operscional 220 y resistencias
222, 224, 226 y 228, Le sefial de velocidsd VT1 es aplicéda
8 la entrads de inversién del amplificsdor operscionsl 220
8 través de ls resistencia 222, Ls ehtrada de no inversién
es conectads g tierrs 8 través de ls resistencis 224, Ia
resistencia 226 es una resistencis de realimentacidn conec-
tada désde 1z salida del amplificsdon opéracionai 220 8 su
entrads de no inversidn, y la sslida del smplificador ope-
racional 220 es aplicads sl circuito 138 de ls lbgica de
control a través de la resistencis 228, Cusndo el ca@affn
4Y del ascensor estd subiendo, la sefisl VTL tiene unaJﬁo-
lsridsd negetive y 1ls salids del smplificador operacioﬁal
220 tiene uns polarided positiva, es decir, uns seﬁalldej
uno 1ldégico psrs el circuito 138 de 1la 1légica de control.
Cuando. el camarin 40 del ascensor se estd desplazaﬁdo en
direccidn hacis ahajo, 1la seiial VIl tiene une polerida@;po—
sitiva y le salids del amplificador operscional 220 tien@
una polaridad negativa, es decir, un cero 1lbégico pars ey,
circuito 1légico de control 13%8. 4

Lo légica de control 138 incluye uns puerts
0 230, una puerta NO o inversors 232, puertss Y-NO (NAKD)
combinades de entrads doble 234, 2%6 y 238, un transistor
PNP 240, un trsnsistor de efecto de campo de unibén o JFED
242, un diodo 244 & resistenciss 246,7248 ¥y 250. La puerts
0 230 tiene sus dos entradss conectadss a interruptores 142
y 144 ilustrsdos en 1s Fig. 1, los éuales proporcionaq 135
sefiales de TOP (superior) y BOT (inferior), respectivementel}
Como se ha dicho aqui en lo que antecede, las sefiales TOP y
BOT estardn smbss gl nivel de cero 16gico cusndo el camarin

esté entre ellss, es decir, en 1s zone media. La sefial BOT
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40 esté en la zona de proteccidén del terminal inferior. ILs
sefisl TOP estard en el nivel de uno légico solsmente cusndp
el camarin 40 estd en la zona de proteccidn del terminal.
superior.

7 Is sslida de la puerta 0 230 estd conectads
3 uns entrads de la puerts Y-NO combinads 234 s través del
inversor 232. La obtra entrads de 1la puerta Y-NO combinada
234 esth conectada pars recibir la sefial del comparsdor
140, . L

La sefial TOP estd también conectads s una-en

trads de la puerts Y-NO combinsda 238. Io salida de la-pue;

[REJ

ta Y-NO combinada 234 estd conectads a ls otrs enﬁra@g,@e
la puerts Y-NO combinada 238, Ls salids de 1s puerta.XwNO
combinada 234 esté también conectada 3 unsa entréda de la
puerta Y-NO combiﬁada 2%6. La sslida de ls puerts Y-EQ pog
binads 238 ests conectsds a 1ls entrada restante de laiyueg
ta Y-NO combinasds 236, La salida de la puerts Y-NO combing
de 236 estd concctade o la base del trensistor PNP 246ia
través de la resistencis 246, El emisor del trensistor 240
estd conectado s una fuente de potencial positivo, y su co
lector estd conectado s uns fuente de potencisl negativo a
través de 1la resistencis 248, .

El transistorrde efecto de csmpo de unidn 242
tiene su electrodo de mendo conectado 8 tierra a través de
la ?esistencia 250, y su.electrodo de msndo estd también ‘
conectado sl colector del trahsistor PNP 240 o través del
diodo 244, El diodo 244 tiene sus polos dispuestos para con

ducir corrignte desde el electrodo de mendo del transistor

de efecto de casmpo de unidn 242 hacis el colector del tran-+
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. ta Y-NO combinads 234 esterd alta. Se supondré prlmeramen—

_cmon y la puerts del transistor de efecto de cempo dc udloa
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sistor 240.
En el funcionsmiento del circuito ldégico de

1

control 138, se supondrd primeramente que el camsrin del
ascensor se estd desplazendo en direccidn hecis arribs. 1
comparador 140 aplica poxr tanto un uno légicé a2 una de las
entreda§ de la puerts Y-NO combinads 234, Si el camsrin eq
t4 en uns u otra zons de proteccibn de terminsl, ls ssli-

ds de la puerta NO 232 estard bsjs, y 1l salids de la pue

te que el camarin se estd desplaszando hacis srribs en: la
zons de proteccidn del terminsl superior. Ie puerta YfNO
combinada 238 tendrd un uno 1lbégico en smbas entradas'k, pdr
tanto, la salida de cero légico de 1s puerta Y-No'coﬁbina-
da:238 obligs a8 que ls sslids de la puerts Y-NO combihada

236 esté alte. El trensistor 240 ests pues fuers de conduc|

242 serd mbs negative que su fuente, haciendo que el. tran~
sistor de efecto de campo de unibén 242 esté fuera de con-

duceidn. EL conductor 216 presentard por tanto uns impeda

1=

cia 8lta a8l smplificsdor 136, y el amplificador 136 estars
en su modo de no inversién. Por consiguiente, se sumsrd 1a
seizl de acelerscidn positives A.para uns acelerscidn posi-
tiva 8 la megnitud absoluts de 1ls sefisl de velocidsd. Ade-
més, se restard uns sefisl de aceleracidn A que tengs una
polaridad negetive indicadors de uns scelerscidn negatlva
(deceleracidn) de ls magnitud absoluta de la sefial de velo
cidad.

| 8i el camarin del ascensor se estd desplazand
do hacia arriba en 1ls zona media; la puerts ¥-NO combinsads

234 daré sslida a un cero légiéo y la sslida de 1s puertas




P- 69,244

10

: 5

20

a25

,50 ,
4088

- Y-NO combinadas 23%6 estard alts, sndlogamente a cuandq el

"inferior, laé pueitss Y-NO combinadss 234 y 238 splicserén

sién. Por consiguiente, la serial de deceleracidn positiva

lojn nam. ) 20

camarin se estd desplszando hacies arribs en 1la zons de prg

teccidén del terminel superior. Por consiguiente, él amplif
cador 136 estars en su modo de no inversidn, y no se re-
quiere cambio alguno 8l entrar el camorin en la zona dg
proteccidn del terminsl superior.

Si el camarin del sscensor se estd despla-
zando hacia srriba en 1s zona de proteccidn del terminal
cada una un uno lbgico s las entradas de la puerts I}E@
combinads 236, y le salids de la puerta Y~HO combind@é}ZBE
estard bsje, ﬁoniendo al transistor 240 en conduccién§eEl
electrodo de mendo G del transistor de efecto de éaﬁpg&de

unidn 242 serd positiva con respecto s su electrodo d2. en-

trada, y por tsnto el transistor de efecto de campo‘de;pnién

242 se pondrd en conduccidn pars conectar ls unibdn 214 del

smplificedor 136 s tierrs. Xsto obliga 8l amplificadop;lEG

8 pasar 3 su modo de inversibn. Por consiguiente, le sefial

=

de acelerscibn positivs ol scelerer el comerin desde el te

minal infericr es convertida en uns sefisl & que tiene uns

polaridad negstiva, la cusl es restads de la magnitud abso

luta de 1s sefial de velocidad,
Ahora se considersrd un camarin de ascensor

bsjondo. Si el cemerin del ascensor estd bsjsndo en la zo-

.ns del terminal inferior, cads uns de lss puertss Y-NO com

binadas 234 y 238 splicard un uno ldgico s las eﬁtradas de
1z puerts Y-NO combinada 236, y el transistor 240 y el tra
sistor de efecto de campo 242 estarén ambos en conduccidn,

obligsndo ai amplificador 136 s pasar & su modo de inver-
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— de un camarin decelersndo hacis el terminsl inferior serd
cambiads por el smplificador 136 en una sefisl de acelera-

cién A que tiene uns polearidad negativa, la cusl reducirsd

'

la megnitud de la sefial de velocidasd absoluta. Un camerin
5 bajendo en la zons del terminal inferior que estdé scele—
rando proporcionard uns sefial de aceleracidn que tiene ung
polaridad negstiva procedente del circuito de diferencis—
cibén 134, cuys sefial serd invertida s uns sefisl A con ung
~polaridad positiva. Por consiguiente, ls magnitud absoluts
10 de ls sefisl de velocidad serd sumentada por un camarinaécg
lersndo hacis el terminal inferior en la zona de protéhcién
del terminal inferior. Un camerin sproximéndose al teémi-
nsl 8 velocidad constante no aumentard ni disminuirél@l;vg
lo? de la mognitud sbsoluta de ls sefial de velocidad,5pue§
15 tq que en ese caso la masgnitud de ls seﬁql de sceleracibdn
séré CeT0. S
} Un cemarin bajsndo en la zons medis pvoppb—
ciona dos unos ldgicos en ias dos entradss de ls puerta.
Y~NO combinads 236, poniendo en conduccibn al transiséor
20 240 y 8l transistor de efecto de campo de unién 242. Esto
obligs 8 que el smplificador 136 pase 3l modo de inversidni,
cuyo modo es retenido al entrsr el camsrin en le zons de
proteccidén del terminal inferior, que se acaba de descri-
bir. 7 |
é5 ' Un camarin desplazéndose hacis abajo en ls
. zona del terminsl superior eplica dés seflales de uno légi;
co 8 las entradss de la puerts Y-NO combinads 238, obligen
do 8 que ls salids de ls puerts Y-NO combinads 2%6 esté 8l

ta psrs poner fuera de conduccibn al trensistor PNP 240 ¥y

30 - al trsnsistbr de efecto de cempo de unidén 242, Por consi~-

4088
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— guiente el amplificédor 136 estard en su modo de no inver-
sion. Ls sefial de acecleracidn negativs proporcionada por
el difgrenciador 134 al scelersr el camarin desde la plan-
ta del terminal superior réducird por consiguiente ls .mag-]
5 nitud del vslor absoluto de la seiisl de velocidad, com§ se|.
requiere.

Los puntos de comprobacibén de la velocidsd
pars vigilsr la parsds en el terminsl e iniciar el inte-~
rruptor para'el patrdén de parads en el terminsl suxilisr,

10 o bien psra inicisr uns psreds de emergencis, estdn-pid-

B RN

pdrcionados por una pluralidsd de relés S1 hasta S (N), dg|
pendiendo el valor N de la velocidsd nominal o de cohira—
to del ascensor, como también se ha visto en el sisﬁemé de
ascensor en el "tipo de dispositivo de vigilencie aisiada
15 citado". En la Fig. 5 se ilustran dos de tales puntos.de
comprobacidn de 1; velocidad proporcicnados por relés Sl
¥y S2. Estos relés son parte del control 129 ilustradolén
1s Fig. 1. Un punto de comprobacidn de la velocidad'pg§de
estar proporcionado psras 107 metros por minuto por el :elé
20 él usando un comparador 260, la sefisl VIP1B’ procedente del
' tacdmetro 52 y un voltsje de referencia positivo RV1, Si
la transformascidén 3 escala del trsnsformsdor a escals 152
en la Fig. 1 es de 10 voltio; para 549 m/min, por ejemplo,
4 se ussria un voltaje de referencia que tuviese una megni-
25 tud de 107/549x10 , o ses de 1,94 voltios. El siguiente
punto de comprobacidn de ls velocidéd, el cual ests propoi
cionsdo por el relé S2 y un comparador 262, puede ubilizar
ls sefisl de velocidad VI2B’, siguiendo el uso alterno de

los dos tacdmetros y de una sefisl de referencia positivs

1Y)

%0 RV2. Is sefisl RV2 para una velocidad de 134'h/min, por eje]
4088
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| plo, puede tener uns megnitud de 134/549 x 10, o ses de

:9;f| 2,44 voltiog. Los restsntes puntos de comprobascibn de 1a
velocidéd se han ilustrado en genersl en 264, En el ejem-
plo ilustrado en la Tabla II, se utilizarisn seis puntos
5 de comprobscidén de 1z velocidad adicionsles.

Is Fig. 6 es un disgreme esquemdtico que ilu

14!

tra una parte del control de supervisidn 129 ilustrado en
ls Fig. 1, cuyo circuito utilizs las indicaciones de pun-
tos de comprobacidn de velocidad de la Fig. 5 pers inicisr
- 10 le trsnsferencis sl patrdn ﬁe perads en terminal auxiliér
proporcionado por el generador 131 de pstrdn de paradéﬁkn
terminal iluétrado en 1ls Fig. 1, onbien para-iniciar«@na
parada de emergencis. El patrdn de parada normsl VSPJqské
proporcionado por el generador 50 de patrdén de velocidad
15 ilﬁst;ado en la Fig., 1. En ls Fig., 6 se ilustrs una parte
de:una disposicidn de interrupcién en la cusl un relé_TSD
es:excitado 8 través de uns serie de contactos o intexrup-
tores cerrados, con los prefijos DS o US, los.cuales;abren
ée uno en uno a medids que el czmsrin del sscensor aléépza
20 puntos predeterminados en la cajs del ascensor. Ls indica-
cibn de que se requiere el patrdén de velocidsd de parsds

en terminsl suxilisr proporcionado por el generador 131 de

patron de TSD ilustrsdo en ls Fig. 1, es proporcionads por

un relé TSD, Estos contsctos de posicibn del csmerin estdn

25 derivsdos por contactos de los relés de indicscibn de velod
cidad ilustrados en la Fig. 5. Si un reléd de velocidsd cae
antes de'llegar al punto de comprobscidén de velocidad 950~
ciado en 1la casjs del ascensor, el contacto asociado del re-
1& de velocidad se cierrs para derivar el interruptor de pi
30 sicidén, y cusndo este (ltimo sbre psras una posicién del ca-

4088
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’

efecto alguno en el circuito. Si un relé de velocidad estd

todavia excitado cusndo el camarin del ascensor llegs 3 sul
posicidn de comprobacidn ssociada en la caja del ascensor,
el circuito del relé T8D se romperd, el relé TSD caerd y
uﬁ contascto del relé TSD inicis la psrada en el terminal
auxiliar. Se hen previsto interruptores de posicidn o con-
tactos asociados con interruptores de posicidn adyscentes
a ambos terminsles, el superior y el inferior, del edifi-
cio ssociado, cuyos interruptores.o contactos DSl—l,y;U?l—

indicsn los primeros interruptores de posicidn del obmarin

T

adyacentes 8 los terminales superior e inferior, respscti-

vamente,

LI

-
. e

Los contactos DS1-1 y US1-1 estén coneciados
en serie, y esta rome en serie estd derivads por un contac

o normslmente cerrado Sl-1 del relé de velocidad Sk. Te

~ -~
“ .

igusl maners, el siguiente punto de comprobacidn de posi-

ci6én del camsrin en los sentidos de bsjada y de subidas es-

£y

A

t4 proporcionsdo por contactos conectados en serie DS271
y US2-1, respectivamente, los cusles estédn derivados por
el contacto 82-1 del relé S2. Este circuito similar s uns
escalera de contactos, incluidos los restantes contaqtos
de ios interruptores de posicidn y los coutactos de los re-
1és de velocidsd, conects el.relé TSD a una fuente de po-
tencisl unidireccionsl indicads por los conductores Ll y-
I2.

’ Si el camerin del ascensor rebasa una veloci
dad predeterminads en un punto de comprobacidn de posicidn

adyscente o un terminsl, cuys velocidsad predeterminasds es

superior 8 la velocidad predeterminads que inicis la parad

g =4

9

172
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— en el terminal suxilisr, se inicis uns parsde de emergen-
cia. Ls indicacibén de que se requiere una parsda de emer-
gencia la proporcions un relé 29 ilustrado en ls Iig. 6.
ELl relé 29 estd normslmente excitado continusmente, cayeno
do solsmente cuando se requiere uns paradas de emergeﬁcia;'

El relé TSD y el reld 29 utilizan los mis~
mos relés de velocidad, pero cads uno compruebz la condi-
cién de un relé de velocidsd diferente en cads punto de cdm
probacidén de posicién del cemsrin. El primer punto de com-
probacién de posicibén del cemsrin para el relé 29 eg hﬁ
punto de comprobscidn més préximo sl terminal que eiibfi-
mer punto de comprobacidn psrs el relé TSD, y compruéﬁa ls
condicidn del relé de velocidsd snteriormente comérdbaéo
en el punto de cbmprobacién inmediatsmente snterior pﬁr el
relé TSD. Este patrdén de comprobacidn de los relés de.velg
cidad continfis sl alcanzar el camarin del ascensor ios -

otros puntos de comprobacidn de le velocidad, usandolqi g
1& 29 siempre un relé de velocidad de numeracidn superior,
ﬁare comparscidén con uns posicidén de camsrin especifica,
8 la del actusalmente usado por el relé TSD, Los contactés
de los relés de posicién del camsrin estén conectados en
serie con los circuitos de seguridad ususles, y el relé
29, entre bsrrss distribuidorss Il y L2. Por ejemplo, como
se ha ilustrado en ls Fig. 6, los contactos DS1-2 y US1~2
estdn derivados por el contscto S2-2 del reld de velocidad
82, etc. Cuando es alcanzado el punto de comprobacidn de.
velocidad DS1-2 o US1-2 Por el camerin del sscensor, la ve
locidad del camarin del ascenéor debéré ser inferior s la
velocidad a.1la cusl cae el relé 52 de velocidad., Si lo es,

el contacto S2-2 estard yé'cerrado cuando abra el contacto
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- D51-2 o el contscto U3l-2, y el relé 29 permsnecerd exeityg
do. 5i 18 velocidad dcl csmarin es superior ol valor para
el cual cse el reld 82 duando se 8lcanzs el punto-de com- |
probacidén de ls velocidad DS1-2 o USl-2, el relé 29 sard
desexcitado y un contacto del relé 29 iniciard uns pafada
de emergencia del camsrin del sscensor.

En la reslizascibn del invento ilustrsds en
las Figs. 1 y 4, se dessrrollsbs uns cargs igusl 8 K52J/2,
la cual reducis ligersmente ls ventaja total del término
de aceleracidn KBA' Esto era necessrio, como se ha @x@@i«

cado aqui en lo que sntecede, 8 fin de evitar el dispsdo

A

indebido y molesto del relé TSD dursnbe los trayectos, cor-
tos normales hacis uns plsnta terminal, durante lésicggles
el cemerin del ascensor estaris acelersndo hscia uns.plan-
ta terminsl en la zons de proteccidn del terminal, L
Puede eliminarse ls caréa K52J/2 generando
para ello una funcidn complejs de la sefisl de acelera?ién
A, Is Fig. 7 es un disgrama de bloques de un sistema‘dg.ag
censor 10° construido de acuerdo con uns realizacién.&;i
invento, el'cual incorpora. un generador de funcidn compie-
Ja. E1l sistems de ascensor 10°es similsr sl sistems de as-
censor 1O ilustrado en ls Fig. 1, excepto en que la qolo-
cacibén del punto de comprobacidén de posicibn del bamarin
pars uns velocidad dada est$ lige:amente nés alejads de 1s
plenta terminasl, es decir, que se hs eliminado 1ls carga
K52J/2, se ha enadido un generador 270 de funcidn complejé
y se hs sfiadido otro circuito de sumacidn 272. Lss funcio-
nes similsres en las Tigs. 1 y 2 se han identificado por

nimeros de referencis similsres, y no se describirfn de

'nuevo con &etalle;
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M8s concretamente, la sefisl de acelerscién
A que sparece en la salids del smplificador 1%6 es sumada

con uns seilsl unidireccional de + 5 voltios en el circui~

1)

to de sumacidn 272, El circuito de sumscidn 272 proporcion
por tanto una sefisl 5 & A, 0o 5 - A, dependiendo de la po-
laridad de 1o séﬁal de aceleracidn A,

Le senal de sslids 5 + A es splicads a un dils
positivo de funcidn ensldgico 270, tal como el de Burr
Brown BB#4302, el cual proporcions una seiial Kl(A+R)B' Eg-
te dispositivo estd programado para proporcionsn unq sgﬂal

>l,6,

igusl s 0,1 (A & es decir, que K, es igusl a. O 1,

R es igual 8 5 y B es igusl s 1,6, Ests sefial es apl;gpda

a los circuitos de sumscidn 150 y 154, como se ha d scri-

to aqui en lo que sntecede con relacidn s ls Fig. 1. ¢

El sistems de sscensor del “tipo de disposi—
tivo de vigilencis sislads citado" utilizs un cmrcuvto de
vigilancia el cusl comprueba continusmente pars gar@ntlzar

que el camarin del sscensor estd siguiendo 1s sensl del

83

patrén de velocidsd. Este circuito trats ls sefisl de-batré
de velocidsd psra proporcionsr ls respuests esperads del

cemerin del ascensor, y la respuests esperada del camsrin
del ascensor es comparada con 1la respuests real del qamarin

del sscensor. El error entre estas dos sefiales debers sie

=3

pre ser muy pequeilo, y por consiguiente ls sefisl de refere

1)

cis que es comparada con ess sefial de error puede tener un
valor muy pequefo. Por consiguiente, este circuito de.vigi
lanciz es por completo diferente sl que vigila 1s sefial de
error dessrrollads entre el pstrdén de velocidsd y la res-
puesta real del cemarin del gscensor, cuys sefisl de error

es normslmente bastante grande dursnte ciertas partes de
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— 1a sefisl de patrén de velocided, debido 8l retsordo del sig

tacbémetro, y se has sfiadido un circuito 280 de retardo y

8 los circuitos de sumecidn 150 y7154,'como se ha ilustra-

1ajn nam. 41

tema.

Cuando el dispositivo de vigilancis aescri—
to en el sistema de sscensor del "tipo dé dispositivo_de
vigilancis aislads citado® se usa pars gerantizar que él
cemarin del sscensor estd siguiendo el patfén de veloci~
dsd, 1ls sefisl VSP del patrén de velocidad puede ser usada
de modo seguro para proporcionar la sefisl de sceleracidn
A, 13 cual se uss en el presente invento pars modificar
le sefisl de velocidad usade en los circuitos de comproba-

P
-

cidn de velocidad. E1l dessrrollo de ls seiial de aceiéraciém
A 3 partir del patrén de veloc1dad VSP hace p051ble &ﬁe ls
sefisl sea filtrade y retardads en asproximadamente O,2§ se<|
gundos (es decir, un valor que depénde del retardo éé}‘sig
tema), de modo gque la seiisl de aceleracidn usada paré mo-

dificar la sensl de velocidad esté bien filtrads y repre-

sents la aceleracidn del camarin con un retsrdo muy pa~

-

queiio, : - ' e

La Tig. 8 es un diagrams de bloques dé”ﬁ#
sistema de sscensor 10°" construido de acuerdo con una rea-
lizscidn del invento, el cusl utiliza ls sefial VSP de pa-
trdén de velqcidéd para desarrollar la senial de acelepacién
A. El sistems de ascensor 10°° es similsr sl sistema de ag|
censor 10 ilustrado en ls Tig. 1, excepto en que el circui
to de diferenciscidn 134 estd conectado pars recibir la se|

fizl VSP de petrdén de velocidad, en vez de ls seiial VT1 dé

filtro pars tratar 1ls salids del amplificsdor 136. La se-

fial de aceleracién A puede ser luego épliceda directamente
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~ do en 1la Pig. 1, o bien puede ser tratads como se ha des-~

!
crito en ls Fig. 7, dependiendo de que se use o no la car-

g K52J/2.
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de los extremos de su recorrido.
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3]

=
6]

RETIVIKDICACION

Los puntos de invencidn propis y nuevas que
se presentsn psrs que sesn objeto de ests solicitud de Pa i
tente de Invencibn en Espefia, por VEINTE afios, son los qud
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

l12,~- Un sistemarde ascensor que comprende:
un csmarin del ascensor, medios motores psrs efectusr el

movimiento de dicho camsrin del sscensor en un recorrido

S A
SR

predeterminado, medios que proporcionan uns sefial de-velo-
cidad relscionada con la velocidad de dicho camorin del ag

censor, medios que proporcionsn uns sefial de sceleracidn

S

<

ascen

n~

sor, y caracterizado por: medios que modifican dicha sefial]

relacionads con la scelerscidn de dicho camsrin del

de velocidad sensibles a dicha sefial de aceleracidn,

y. me]
dios de vigilancis sensibles s lo sefisl de velocidad mpdi-
A

ficeds para detectsr uns averis en el funcionsmiento dé dil

~ -
- »

cho camarin del ascensor. . : o
22,~ Un sistems de ascensor segin la reivin-
dicacidén 12, en el que los medios que modificsn la’ sefisl
de velocidad reducen 1la magnitud sbsoluts de la sefial de
velocided en una cantidsd relacionads con la seflal de ace
leracidn, cusndo la sceleraci6n del camarin es negastive y

el camarin cdel sscensor se estd aproximsndo a uno u otro.

32,~ Un sistems de ascensor segin las reivip
dicaciones 12 o 28, en el que los medios gque modificsn 1s
sefial de velocidad reducen la magnitud sbsoluts de 1la sefia

de velocidad en una cantidad relacionads con ls sefial de
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— aceleracidén cuando ls scelerscidn es positive y el camerin
del sscensor se estd alejendo de uno u otro de los extremds
de su recorrido.

4a,- Un sistema de sscensor segln cuslquiers
5 de lss reivindicsciones 12 s %2, que incluye medios que
modifican ls seﬁal de aceleracidn, siendo ussds la sefial

- de sceleracidn modificsds por los medios que modificsn la

senal de velocidad.

52.,~ Un sistema de asscensor segln ls reivind

10 dicacidn 42, en el que los medios que modifican ls .sefial
e

.

de aceleracibén reducen le magnitud de 1s sefial de scélera-

cidn por un factor relacionsdo con el régimen de veriacidn

de 1la acelerscién del camsrin del sscensor. CoL

”
caw T

! » (3 .
| 62.~ Un sistema de ascensor segin la reivind

15 dicacidn 42, en el que los medios que modifican la sefial
B 2RV

! . . . o
de aceleracidn incluyen medios que sumsn la seifisl de ace~

] P
leracidn con uns referencis, y medios que tratsn la suna

de scuerdo con una funcidén complejs de ésta., —
72.~ Un sistema de ascensor segin cueidﬁiera

20 de las reivindicasciones 12 a 62, en el que los medios que

proporcionan lz sefisl de scelerscidn incluyen medios que

diferencisn la sefial de velocidad.

- 82,~ Un sistema de sscensor ségﬁn cualquiers

de lss reivindicaciones 12 o 42, que incluye medios que

'25 proporcionan uns seflal de patrdén de velocidsd psrs los me-

J dios motores, y en que los medios gue proporcionsn ls se-

fisl de acelerscidn incluyen medios que diferencisn ls se-

fial de pstrdén de velocidad.,
9a,- Un sistems de sscensor segin cuslquiers

30 de les reivindicaciones 12 a 82, que incluye medios de po-

4088




2 et il & ot b s 1 0t

P- 69.244

10

15

20

25

30
4088

- sicibén del camerin que proporcionsn uns sefizl de posicidn

incluyen medios de referencis y medios de compsracidn, prg
porcionando dichos medios de referencis uns sefial de refe-

rencia que tiene una megnitud relacionads con la velocidad

predeterminado en el recorrido.

Itofjn ndun. 45

del camarin en un punto predeterminsdo en el recorrido del

camarin del ascensor, y en el que los mediog de vigilancisg

méxima deseads del camarin del sscensor en dicho punto pre
deterninado en el recorrido, y compsrando dichos medios dé
comparscibén la seflal de velocidsd modificsde con diche sed

fisl de referencis pars detectsr cudndo el csmsrin Gel -as-

N

censor excede de ls velocidad méximas deseads en el punto

102.~ Un sistems de ascensor segin iaipei-
vindicscibén 92, en el que dichos medios de posicibn del
camarin proporcionsn uns plurslidad de sefisles de posizidn)
del camarin, cada'una en un punto predeterminsdo difefgnt@
en el recorrido del camarin del sscensor, al llegar Q;?ca—

-

marin del ascensor a cada punto,'y.en el que dichosimeQios
de referencia proporcionsn una pluralidad de sefisles de

referencia, csda uns de las cusles tiene uns magnitud re-
lacionada con la velocidad mixims deseada del camarin del
ascensor en uno de Jos puntos predeterminados en el reco-
rrido, ¥y dichos medios de comparacién comparsn sucesivamen
te ls sefisl de velocided modificads con cads wns de dichss
sefisles de referencia 8l ser proporcionsda ls seiial de PO-
sicidn del camarin asocisds por dichos medios de posicibn
del cemarin, para detecter (o trasvés de reléds) cudndo el

camsrin del ascensor excede de la velocided mdxima deseads
en cualquiers de dichos puntos predeterminasdos en el reco-

rrido.
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1lé,.- UN STSTEMA DE ASCENSOR

Tal y como se ha descrito en 1la memoris que
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian y
con los fines que se han especificado.

Esta memoris consta de cusrenta y seis Hojas

escritas a mfquins por uns sols cara.

Medrid, 30.MAR1979
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