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La presente invención se re fie re  a sistem as de 

encendido por chispas para motores de combustión in terna.

En un aspecto, la  invención se re fie re  a un s i s ­

tema de encendido por chispas para motores de combustión 

interna, en e l  cual se inhibe la  producción de chispas 

cuando la  temperatura del motor es superior a un valor pre­

determinado .

En otro aspecto, la  invención consiste en un s i s ­

tema de encendido por chispas para motores de combustión 

interna que incluye un d isp ositivo  de control común para 

in h ib ir la  generación de chispas cuando la  velocidad de ro ta  

cíón del motor es superior a un valor de r e g la je , o cuan­

do la  temperatura del motor es superior a un valor prede­

terminado .

De manera preferida, la  velocidad de rotación 

del motor a la  cual se inhiben la s  chispas disminuyo pro­

gresivamente cuando la  temperatura del agua del motor aumen­

ta  progresivamente.

E l dibujo adjunto representa un diagrama de c ir ­

cuito  que ilu s tr a  un ejemplo de la  invención.

Haciendo referencia a l  dibujo, se ven unas linear 

de alimentación positiva  y negativa 21,22 que están  conec­

tadas a  la  b atería  del vehículo, a través de un interrup­

tor de encendido, estando donectada a l a  masa la  lin ea  22. 

Conectado con la  lin ea  21 se h a lla  e l  emisor de un tr a n s is ­

tor p-n-p 1 que tiene su colector conectado a través de una 

re s is te n c ia  4 y de una term istancia 2 en se rie  con l a  lín ea 

22, estando l a  unión de l a  re s is te n c ia  4 y de la  term istan­

c ia  2 conectada a través de una re s is te n c ia  3 con la  l í ­

nea 21. E l colector del tra n s is to r  1 e stá  conectado a t r a ­



vés de un condensador 5 y de una re s is te n c ia  15 en serie  

con l a  base de un tra n sis to r  p-n-p 8 que tiene su emisor 

conectado con la  lin ea  21 y su oolector conectado a través 

de una re s is te n c ia  11 con la  lin ea 22. La unión del conden 

sador 5 y de la  re siste n c ia  15 e stá  conectada con la  lin ea 

22 a través de una re s is te n c ia  12, y e l  oolector del tran­

s is to r  8 e stá  coneotado además a través de una re s is te n c ia  

10 con la  base del tran sisto r  p-n-p 9 y e l  colector de un 

tran sis to r  p-n-p 7, estando lo s  emisores de lo s t r a n s is ­

tores 7 y 9 conectados a la  lin ea 21. La base del t r a n s is ­

tor 7 e stá  conectada a través de un diodo 6 con la  unión 

del condensador 5 y de la  re s is te n c ia  15, y e l  colector 

del tran sisto r  9 e stá  conectado a través de una re s is te n ­

c ia  14- con la  lin ea 22, y a través de una re s is te n c ia  13 

con la  base del tra n sis to r  8. La unión de la s  re s is te n c ia s  

*11,16 e stá  conectada con la  base de un tran sis to r  n-p-n 

31 que tiene su oolector conectado a través de una r e s i s ­

tencia 32 con la  lin ea 21 y su emisor conectado con la  ba­

se de un tran sisto r  n-p-n 33. E l tran sisto r  33 tiene su 

emisor conectado con la  lin ea 22 y su colector conectado 

con la  lin ea 21 a través del devanado primario 34 de un 

transformador de encendido 35, cuyo devanado secundario 36 

e stá  conectado de la  manera usual con la s  bu jías del mo­

to r .

La base del tran sisto r  1 e stá  conectada a través 

de una re s is te n c ia  38 oon la  lin ea 21 y a través de una 

re s is te n c ia  39 con un oolector de un tran sisto r  n-p-n 41, 

cuyo emisor e stá  conectado con la  lin ea  22. La base del 

tran sisto r  41 está  conectada con la  linea 21 a través de 

una re s is te n c ia  42, y e stá  también conectada con la  linea
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1 22 a través de un í.iodo 43 y de un captador de reluctan cia

variab le  44 en se r ia .

Se u t i l iz a  para producir lo s  impulsos en é l  cap­

tador 44 cualquier forma adecuada de d isp ositivo  magnético 

5 aocionado por e l  motor. E stos impulsos comienzan en un me­

mento que depende de la  velocidad de rotación del motor, 

y tienen una anchura de impulso, que disminuye cuando la  

velocidad de rotación  del motor aumenta. Los impulsos se 

terminan cuando se precisa una ohispa. Teniendo en cuenta 

1o este  funcionamiento, es conveniente suponer que la  v e lo c i­

dad de rotación  del motor es in ferio r  a un valor de re g la ­

je ,  y que la  temperatura del motor (detectada por la  me­

dición de la  temperatura del agua del motor) es también 

in ferio r  a un valor predeterminado. En e sta s  cirounstan- 

15 c ía s ,  cuando no ex iste  impulso en e l  captador 44, la  co­

rrien te  fluye a través de lo s  c ircu ito s emisor-base de 

ambos tran sisto re s  7 y 8 manteniéndolos energizados, y por 

tanto e l  tran sis to r  9 e stá  bloqueado. Mientras e l  tr a n s is ­

to r 8 es activado, lo s  tran sisto re s  31,33 están  activados 

2o y l a  energía se almacena en e l  devanado primario 34.

Cuando no ex iste  ningán impulso en e l  captador 

44, e l  tran sisto r  41 e stá  activado y por tanto e l  t r a n s is ­

tor 1 conduce la  corriente y e l  condensador 5 no se carga. 

Sin  embargo, cuando un impulso aparece en e l  captador 44,

25 e l  tran sisto r  41 se bloquea, e l  tran sisto r  1 se bloquea,

y e l condensador 5 se carga ahora a través del c ircu ito  

emisor-base del tran sisto r  7, del diodo 6, de la  re s is te n ­

c ia  4 y de la  term istañeia 2. E l tra n sis to r  7 y e l  tr a n s is ­

tor 8 permanecen activados, y e l  tra n sis to r  9 permanece 

3o bloqueado. Al f in a l  del impulso en e l  terminal 23, e l  tran-
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s is to r  1 se ac tiv a  de nuevo, y por tanto la  placa izqu ier­

da del condensador 5 se conecta con la  lin ea 21, haciendo 

que la  placa derecha del condensador 5 sea sometida a un 

potenoiál superior a l  potencial de la  lin ea 21. E l n ivel 

r e a l  de este  potencial dependerá del grado en e l  cual e l  

condensador 5 se ha cargado durante e l  periodo del bloqueo 

del tra n sis to r  1, e l  cual depende tanto de la  anchura de 

lo s  impulsos en e l  terminal 23, la  cual depende de l a  velo­

cidad 'de rotación  del motor, como del valor de la  re s is te n ­

c ia  2. La disposición  es t a l  que cuando la  velocidad de ro­

tación del motor es in ferio r a l  valor de re g la je  menciona­

do más a rr ib a , y cuando la  temperatura del motor es in ferio r 

a l  valor predeterminado mencionado anteriormente, e l  poten­

c ia l  aplicado a la  placa derecha del condensador 5 ,cuando 

e l  tran sisto r  1 se activa  de nuevo^es su fic ien te  para que 

e l  tran sisto r  9 se ac t iv e . Aunque se precisa un potencial 

mínimo en la  placa derecha del condensador 5 para bloquear 

lo s  tran sisto re s 7 y 8, se observará que cuando io s t r a n s is ­

tores 7 y 8 se han bloqueado, en razón de la  realimence.ción 

efectuada por la  re s is te n c ia  13, e l  tra n sis to r  9 permane­

cerá activado aunque haya desaparecido e l  potencial míni­

mo en la  placa derecha del condensador 5, y permanecerá 

activado hasta que e l  condensador 5 se haya descargado, y 

en este  momento:los tran sisto re s  7 y 8 se activarán  de nue­

vo, e l  tran sisto r  9 se bloqueará y e l  c ic lo  se re p e tirá . 

Cuando e l  tran sisto r  8 se bloquea, la  corriente que fluye 

por la  bobina 34 del devanado principal se interrumpe y 

se produce una oh isp a .'

Examinemos ahora e l  caso en e l  cual la  velocidad 

de rotación del motor es superior a l  valor predeterminado.



1 En e sta s  c ircu n stan cias, l a  anchura del impulso en e l  cap­

tador 44 disminuye hasta un n ivel t a l  que cuando e l  tr a n s is ­

to r  1 se ac tiv a  de nuevo, e l  potencial en la  placa derecha 

del condensador 5 es su fic ien te  para bloquear e l  tra n sis to r  

5 7 pero no e l  tra n sis to r  8. E l tra n s is to r  9 no se ac tiv a  y

no se produce ninguna ch ispa. La velocidad del motor dismi­

nuye y se producen de nuevo chispas cuando la  anchura de 

lo s  impulsos aumenta suficientem ente.

Consideremos ahora e l  caso en e l  cual la  v e lo c i-  

1o dad de rotación  del motor es in ferio r  a l  valor de re g la je

pero la  temperatura del motor ha subido hasta un n ivel in­

adm isible. En esta:! c ircun stancias, la  re s is te n c ia  de la  

term istancia 2 cambia de valor hasta que, cualquiera que 

sea- la  velocidad de rotación  del motor, e l  condensador 5 

15 no l le g a  a oargarse suficientemente para bloquear e l  tran­

s i s to r  8 cuando e l  tra n sis to r  1 se a c t iv a . En e s ta s  circuns­

tan cias no se producen ch ispas.

Se entenderá que aunque se hayan d escrito  más 

arrib a  la s  condiciones extremas, e l  valor de l a  term istan- 

2o c ia  2 cambiará constantemente con l a  temperatura del. agua

del motor, y por tanto l a  velocidad de rotación  del motor 

a ju stada a la  cual se inhiben la s  chispas disminuirá cuan­

do la  temperatura del agua del motor aumenta.

En e l  modo de rea lizac ió n  preferido, la  term is- 

25 tancia  2 es una term istancia de titan ato  de bario que e s­

tá  situada adecuadamente e n .e l motor para detectar l a  tem­

peratura del mismo.

Se observar^ que cuando l a  temperatura aumenta, 

la  re s is te n c ia  de l a  term istancia 2 aumenta, y ésto  tiene 

3o dos e fe c to s . En primer lugar aumenta la  constante de tiem-



po de carga del coadensador 5 porque aumenta la  re s is te n ­

c ia  to ta l  en se rie  con e l  condensador. En segundo lugar 

aumenta la  tensión en la  unión de la  re s is te n c ia  3 y de 

la  term lstancia 2 de t a l  manera que la  tensión máxima a la  

cual se carga e l  condensador 5 disminuye.

En resumen, la  presente Patente de Invención que 

se s o l ic i t a  deberá recaer en la s  sigu ientes

R E I V I N D I C A C I O N E S

1. -  Sistema de encendido por chispas para motor 

de combustión interna, en e l  cual la  generación de chispas 

se inhibe cuando la  temperatura del motor sube encima de 

un valor predeterminado, cualquiera que sea la  velocidad 

del motor.

2 . -  Sistema de encendido por chispas de un motor 

de combustión interna, caracterizado porque incluye un d is­

positivo de control común para inhibir la  producción de 

chispas cuando la  velocidad de rotación  del motor es superior 

a un valor aju stado , o cuando la  temperatura del motor es 

superior a un valor predeterminado, cualquiera que sea la  

velocidad del motor.

3 . -  Sistema según la  Reivindicación 1, caracte­

rizado porque dicho valor ajustado disminuye progresivamen­

te cuando la  temperatura del motor aumenta.

4 . -  Sistema de encendido por chispas para motor 

de combustión interna que incluye un captador que produce 

una sa lid a  en forma de impulsos a una frecuencia proporcional 

a la  velocidad del motor, y un d isp ositivo  de control de 

chispas conectado con dicho captador y que produce chispas 

sincronizadas con lo s  impulsos procedentes del captador, 

incluyendo dicho d isp ositivo  de control de chispas un d is-
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1 positivo  de inhibición de chispas que entra en funciona­

miento cuando la  frecuencia de lo s  impulsos rebasa un va­

lo r  de re g la je  y que incluye un detector de temperatura sen­

s ib le  a la  temperatura del motor , y que determina dicho va- 

5 lo r  de re g la je  de t a l  manera que e l  valor de re g la je  dismi­

nuya cuando la  temperatura del motor sube, sirviendo dicho 

d isp ositiv o  detector de temperatura para inh ibir la  produc­

ción de chispas cuando la  temperatura del motor sube por 

encima de un valor predeterminado, cualquiera que sea l a  ve­

lo loeidad del motor.

5 .-  Sistema según l a  Reivindicación 4, caracte­

rizado porque e l  captador produce un tren  de impulsos que 

tiene una re lación  sustancialmente constante entre separa­

ción de lo s impulsos y anchura de impulsos, incluyendo d i-  

15 cho d isp ositivo  de control de chispas un condensador que se

carga durante lo s  periodos de generación de lo s  impulsos 

y que se descarga durante lo s  periodos de separación de lo s  

impulsos, siendo la  tensión a l a  cual se carga dicho conden­

sador función de la  frecuencia de lo s  impulsos, siendo dicho 

2o detector de temperatura una re s is te n c ia  sensib le a  l a  tempe­

ratu ra  montada en e l  c ircu ito  de carga del condensador, y 

un d isp ositivo  sensible a la  tensión aplicada a dicho con­

densador para inh ib ir l a  generación de la s  chispas cuando 

l a  tensión de dicho condensador es in fer io r  a un valor pre- 

25 determinado.

6 .-  Se reiv in dica por último como objeto sobre 

e l  que ha de recaer la  Patente de Invención que se s o l ic i t a  

SISTEMA DE ENCENDIDO POR CHISPAS PARA MOTOR DE COMBUSTION 

INTERNA.-
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1 Todo conforme queda descrito  y reivindicado 

en la  presente memoria descrip tiva que consta de nueve 

páginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.
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