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Lz presiente invencién se refiere s sistemas de
encendido por chispas para moteores de combustién interna.

En un aspecto, la invencién se refiere a un sis-
tema de encendido por chispas para motores de combustidn
interna, en el cual se inhibe la produccién de chispas
cuando la temperatura del motor es superior a un valor pre-
determinado, v

En otro aspecto, la invencién consiste en un sis--
tema‘de encendido por chispas para motpres de combustién
interna que incluye un dispositivo de control comin para
inhibir la generacién de chispas cuando la velocidad de rot.
cién del motor &s superior a un valor de reglaje, o cuan-
do la temperatura del motor es superior a un valor prede~
terminado.

De manera preferida, la velocidad de rotacibn
del motor a la cual se inhiben las chispas disminuyoc pro-
gresivamente cuando la temperatura del agua del motor aumen—
ta progresivamente. ‘

El dibujo adjunto representa un diagrama Ge ¢ire
cuito que ilustra un ejemplo de la invencién.

Haciendo referencia al dibujo, se ven unas lineas
de alimentacidén positiva y negativa 21,22 que estdn conec-
tadas a la bateria del vehiculo, a través de un interrup-
tor de encendido, estando donectada a la masa la linea 22.
Conectado con la linea 21 se halla el emisor de un ‘transgis—
tor p~-n-p 1 que tiene su colector conectado a través dé una
resistencia 4 y de una termistancia 2 en serie con la linea
22, estando la unién de la resistencia 4 y de la termistan—
cia 2 conectada a través de una resistencia 3 con la li-

nea 21. Bl colector del transistor 1 estd conectado a tra-
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vés de un condensador 5 y de uns resistencia 15 en serie
con la base de un transistor p-n-p 8 que tiene su emisor
conectado con la linea 21 y su colector conectado a través
de una resistencia 11 con la linea 22, La unién del conden
sador 5 y de la resistencia 15 estd conectada con la linea
22 a través de una resistencia 12, y el colector del tran-—
gsistor 8 estd conectado ademds a través de una resistencia
10 con la base del transistor p-n-p 9 y el colector de un
trangistor p-n-p 7, estando los emisores de los transis-—
tores 7 y 9 conectados a la linea 21. La base del tranais-
tor 7 estd conectada a través de un diodo 6 con la unién
del condensador 5 y de la resistencia 15, y el colector
del transistor 9 estd consctado a través de una resisten-
cia 14 con la linea 22, y a través de una resistencia 13

con la base del transistor 8. La unién ds las resistencias

"11,16 estd conectada con la base de un transistor n-p-n

31 que tiens su colector conectado & través de una resis-
tencia 32 con la linea 21 y su enisor conectado con la ba-
ge de un transistor n-p-n 33, El transistor 33 tiene su
emisor conectado con la linea 22 y su colector conectado
con la linea 21 a través del devanado primario 34 de un
transformador de encendido 35, cuyo devanado secundario 36
estd conectado de la manera usual con las bujias del mo-
tor,

Lz base del transistor 1 estd conectada a través
de una resistencia 38 con la linea 21 y a través de una
resistencia 39 con un colector de un transistor n-p-n 41,
cuyo emisor estd conectado con la linea 22, La base del
transistor 41 estd conectada con la linea 21 a través de

una resistencia 42, y estd también conectada con la linea
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22 a través de un «iodo 43 y de un capbtador de reluctancia
variable 44 en seris.

Se utiliza para producir los impulsos en el ccp=-
tador 44 cualquier forma adecuada de dispositivo magnético
accionado por el motor. Estos impulsos comilenzan en un mc-—
mento que depende de la velocidad de rotacién del motor,

y tienen una anchura de impulso. que disminuye cuando la
velocidad de rotacidén del motor aumenta. Los impulsos se
terminén cuando se grecisa una chispa, Teniendo en cuenta
este funcionamiento, o3 conveniente suponer que la veloci-
dad de rotacidn del motor es inferior a un valor de regla-
je, ¥ que 1la temperatura del motor (detectada por la me-
dicién de la temperatura del agua del motor) es también
inferior a un valor predeterminado., En estas circunstan-
cias, cuando no existe impulso en el captador 44, la co-
rriente fluye a través de los circuitos emisor-base cCe
ambos transistores 7 y 8 manteniéndolos energizados, v por
tanto el transistor 9 estd bloqueado. Mientras el transis-
tor 8 es activado, los transistores 31,33 estdn activudos
y la energia se almacena en el devanado primario 34.

Cuando no existe ningin impulso en el captador

44, el transistor 41 estd activado y por tanto el transis- .

tor 1 conduce la corriente y el condensador 5 no se carga.
Sin embargo, cuando un impulso aparece en el captador 44,
el transistor 41 se bloguea, el transistor 1 se bloquea,

y elcondensador 5 se carga ahora & través del éircuito
emisor~base del transistor 7, del diodo 6, de la resisten—
cia 4 y de la termistancia 2. El transistor 7 y el transis-
tor 8 permanscen activados, y el transisto? 9 permanece

blogueado, Al final del impulso en el terminal 23, el tran-
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sistor 1 se activa de nuevo, y por tanto la placa izquier-
da del condensador 5 se conecta con la linea 21, haciendo
que la placa derecha dal condensador 5 ses sometida a un
potencidl superior al potencial de la linea 21, El nivel
real de este potencial dependerda del grado en el cual el
condensador 5 se ha cacrgado durante el periodo del bloqueo
del transistor 1, el cual depende tanto de la anchura de
los impulsos en el terminal 23, la cual depende de la velo-

cidad ‘de rotacidén del motor, como del valor de la resisten-

"oia 2, La disposicién os tal que cuendo la velocidad de ro-

tacioén del motor es inferior al valor de reglaje menciona-
do mds arriba, y cuando la temperatura del motor es inferior
al valor predeterminado mencionadc anteriormente, el poten-
cial aplicado a la placa derecha del condensador 5,cuando
el transistor 1 se activa de nuevoses suficiente para que
el transistor 9 se active, Aunque se precisa un poteucial
minimo en la placa derecha del condensador 5 para bloguear
los transistores 7 y 8, se observard que cuando }Jos transis-
tores 7 y 8 se han bloqueado, en razén de la realimenvecidén
efectuada por la resistencia 13, el transistor 9 permane-
cera activado aunque haya desaparecido el potencial mini-
mo en la placa derecha del condensador 5, y permanccere
activado hasta que el condensador 5 se haya descargado; Yy
en este momento.los transistores 7 y 8 se activaran de nue-
vo, el transistor 9 se bloqueard y el ciclo se repetird.
Cuando el transistor 8 se blogquea, la corriente que fluye
por la bobina 34 del devanado principal se interrumpe y
gse produce una chispa,-

Examinemos ahora el caso en el cual la velocidad

de rotacién del motor es superior al valor predeterminado.
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En estas circunstancias, la anchura del impulso en el cap-
tador 44 disminuye hasta un nivel tal que cuande el transis
tor 1 se activa dea nuevo, el potencialren la placa derecha
del condeunsador 5 es sufliciente para bloquear el transistor
7 pero no el transistor 8. El transistor 9 no se activa y
no se produce ninguna chispa, La velocided del mojor dismi-
nuye y se producen de nuevo chispas cuando la anchura de
los impulsos aumenta suficientementes. ’
Consideremos ahors el caso en el cual la veloci-
dad de rotacidén del motor es inferior al valor de regleje
pero la temperaturi del motor ha subido hasta un nivel in-
admisible, En estas cireunstancias, la resistencia de la
termistancia 2 cambia de valor hasta que, cualquiera que
sea la velocidad de rotacién del motor, el condensador 5

no llega a ocargarse suficlientemente para bloguear el tran-

sistor 8 cuando el transistor 1 se activa. En estas vircuns-

tancias no se producen chispas.,

Se entenderd que aunque sé hayan descrito mis
arriba las condiciones extremas, el valor dé la termistan—
cia 2 cambiard constantemente con la temperatura del:agué
del motor, y por tanto la velocidad de rotécién del motor
ajustada a la cual se inhiben las chispas disminuird cuan-
do la temperatura del agua del mo?or aumenta ,

En el modo de realizacién preferido, la termis-—
tancia 2 es una termistancia de titanato de bario que es-
t4 situada adecuademente en el motor para detectar la tem-
peratura del mismo,

Se observarg que cuando la temperatura aumenta,
la resistencia de la termistancia 2 aumenta, y ésto tiene

dos efectos. En primer lugar aumenta la constante de tiem-—
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po de carga del coadensador 5 porgque aumenta la resisteri-
cia total en serie con el condensador. En segundo lugar
aumente la tensién en la unién de la resistencia 3 y de
la termistancia 2 de tal manera que la tensién méxima a la
cual se carga el condensador 5 disminuye,

En resumen, la presente Patente de Invencién que
se solicita deberd recaer en las sigulentes

REIVINDICACIONES

1.~ Sistema de encendido por chispas para motor
de combustién interna, en el cual la generacidn de chispas
se inhibe cuando la temperature del motor sube encima de
un valoerredeterminado, cualquiera que sea la velocidad
del motor.

2.~ Sistema de encendido por chispas de un motor
de combustidén interna, caracterizado porgue incluye vn dis-
positivo de control comin para inhibir la produccidén de
chispas cuando la velecidad de rotacién del motor es superio:
a un valor ajustado, o cuando la temperastura del motor es
superior a un valor predeterminado, cualgquiera que sea la
velccidad del motor,

3.~ Sigtema segun la Reivindicacién 1, caracte-
rizado porque dicho valor ajustade disminuye progresivamen-
te cuando la temperatura del motor aumenta.

4,-~ Sistema de encendido por chispas para motor
de combustién interna gue incluye un captador que produce
uns salida en forma de impulsos a uns frecuencia proporcional
a la velocidad del motor, y un dispositivo de control de
chispas conectado con éicho captador y que produce chispas

gincronizadas con los impulsos procedentes del captador,

incluyendo dicho dispositivo de control de chispas un dis-
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positivo de inhibicién de chispas que entra en funciona-
miento cunando la frecuencia de los impulsos rebasa un va-
lor de reglaje y que incluye un detector de temperathra sen-
sible a la temperatura del moter , y que determina dicho va-
lor de reglaje de tal manera que el valor de reglaje dismi-
nuya cuando la temperatura del motor sube, sirviendo dicho
dispositivo detector de temperatura para iphibir la produc-
cién de chispas cuando la temperatura del motor sube por
encimé de un valor predeterminado, cuaslqulera que sea la ve-
Jocidad del motor,

5.~ Sistema seglin la Reivindicacibén 4, caracte-

rizado porque el captador produce un tren de impulsos que
tiene una relacién sustancialmente constante entre separa-
¢ién de los impulsos y anchura de impulsos, incluyendo di-
cho dispositivo de control de chispas un condensador que se
carga durante los periodos de generacidén de los impulscs

y que se descarga durante los periodos de separacién de los
impulsos, siendo la tensién a la cual se carga dicho conden-
sador funcién de la frecuencia de los impulsos, siendo dicho
detector de temperatura una resistencia sensible a la tempe-
ratura montada en el circuito de carga del condensador, y

un dispositivo sensible a la tensién aplicada a dicho con-
densador para inhibir la generacién de las chispas cuando

la tensién de dicho condensador es inferior a un valor pre—
determinado, }

6.~ Se reivindica por dltimo como objeto sobre

el que ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita:

SISTEMA DE ENCENDIDO %0R CHISPAS PARA MOTOR DE COMBUSTION

INTERNA, -
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Todo conforme gqueda descrito y reivindicado
en la presente memoria descriptiva que consta de nueve

péginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 4 julio 1.978
BERNARDO UNGRIA
«P
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