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Bata invención se relaciona con toberas As inyec­
ción de combustible del tipo destinado a montarse en un mo­
tor de combustión interna y a través de las oualea puede su 
ministrarse combustible líquido al motor, comprendiendo un 

5. cuerpo, una entrada de combustible en tal cuerpo? una sali­
da de combustible, medios valvulares para controlar el flu­
jo de combustible desde la entrada a la salida y medios - 
electromagnéticos para controlar el funcionamiento de tales 
medios valvulares,

10. Uno de los problemas de tales toberas es el calor
generado por el paso de corriente eléctrica a través de los 
devanados de los medios electromagnéticos. Si se intenta re 
ducir la cantidad de calor que se genera, entonces tiende a 
reducirse la prodaodén de energía mecánica y a menudc se — 

15. requiere alguna forma de servosistema para efectuarla ope^ 
ración del elemento valvular efectivo que controla el flujo 
de combustible. La tobera que incorpora tal disposición ti% 
de a ser de producción costosa y asimismo de lento funciona 
miento. Se establece una disposición más sencilla cuando el 

20. citado elemento valvular es accionado directamente por los 
medios electromagnéticos. Esto requiere en general más es­
fuerzo meoánico, con el resultado de que se incrementa tam­
bién la cantidad de calor generada.

El objeto de la presenté invención es él de propor 
25. clonar una tobera de inyección de combustible del tipo espe 

cificado en forma sencilla y conveniente.
De acuerdo con la invención, en una tobera del ti­

po especificado, dicho cuerpo es de forma,alargada y define 
una cámara también alargada y abierta por - un extremo, com—  

30. prendiendo los mencionados medios valvulares un taladro ex-
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tendido desde el extremo cerrado de la cámara y que termina 
en una salida, un elemento valvular deelizable en el citado 
taladro y un asiento en éste último que es acoplable a di—  
cho elemento valvular para impedir el ilujo de combustible 

5* desde la oámara a la salida, un induoido anular deslizable 
en aquella cámara, medios que conectan el inducido con el re 
fárido elemento valvular y un cierre terminal para la cáma­
ra, medios sostenidos por dicbo cierre terminal y extendidos 
dentro del inducido para formar un circuito magnético con - 

10* él, un devanado eléctrico que puede energizarse para causar 
la circulación de flujo en el circuito magnético y una en­
trada de combustible que comunica con la referida cámara, - 
enfriándose el referido devanado por el flujo de combusti­
ble a través da esta cámara desde la entrada a la salida ci 

15*. tadaa.
Seguidamente se describirá un ejemplo de tobera de 

inyección de combustible de acuerdo con la invención, con - 
referencia al adjunto dibujo, que es un alzado lateral en - 
sección da la tobera*

20* Con referencia al dibujo, la tobera comprende un -
ouerpo 10 de forma cilindrica generalmente escalonada y que 
presenta una porción más estrecha 11, cuyo extremo se extien 
de, cuando Sstá en uso la tobera, a través de una pared del 
motor que define un espacio da combustión del motor. EL cueg 

25* pe está provisto de una entrada de combustible 13 en su ex­
tremo alejado de la salida 14 formada en el extremo de la - 
porción más estrecha 11 del cuerpo*

Dentro del cuerpo bey una cámara 1$ que tiene un - 
extremo abierto y que se extiende hacia la porción más es—  

30* trecha 11 del cuerpo* En este extremo la cámara comunica -
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con un taladro 16, que se extiende hasta un punto adyacente 
a la salida 14* Dentro del taladro se forma un asiento 17 y 
también dentro de aquél se desliza un elemento valvular 18* 
Este elemento valvular está configurado en su extremo adya*. 

5. cente al asiento de modo que coopere con éste último* esta­
bleciéndose una tolerancia anular entre el elemento valvu­
lar y el taladro mediante una redacción del diámetro de tal 
elemento valvular* Da porción de éste último que coopera - 
con la pared del taladro 16 para guiar el movimiento de di- 

10. eho elemento está provista de una muesca longitudinal median 
te la cual 01 citado espacio anular queda en comunicación — 
con la cámara 15.

EL elemento valvular está provisto, junto a su em­
tremo alejado del asiento 17, de un reborde periférico 19 y 

15. una porción reducida del mismo elemento se extiende desde - 
este reborde periférico. Este se acopla a un resorte de oom 
presión en espiral 20 que en parte está situado dentro de - 
un taladro definido en un eetátor 21 extendido dentro de la 
cámara. Este estátor.es solidario de un cierre terminal 22 

20. para la cámara, teniendo el cuerpo y el cierre terminal unas 
superficies cooperantes que definen un cierre hermético a - 
los fluidos. Convenientemente, el estátor define una rosca 
y el cuerpo otra rosoa complementaria de la primera, en vir 
tud de lo cual ambas partes quedan acopladamente aseguradas. 

25. El resorte 20 impulsa al elemento valvular 18 a un
contacto con el asiento, impidiendo asf el flujo de oombusti 
ble desde la entrada 13 a los orificios de salida 
ale jar al elemento valvular del asiento contra la acción del 
resorte 20, se dispone un medio electromagnético que comprad 

30. de un inducido hueco 23 guiado en su movimiento por la pared
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de la cámara 15. En su extremo adyacente al elemento valvu­
lar 18, el Inducido está conectado a un miembro de apoyo 24 
con abertura, que se acopla por debajo del reborde 19 del - 
elemento valvular. Convenientemente, se dispone una arande- 

5. la entre el reborde y el miembro de apoyo 24 y además se co 
loca una arandela cóncava 25 entre este miembro de apoyo 24 
y la adyacente pared terminal de la cámara. Asimismo, se - 
impide todo movimiento angular del miembro de apoyo 24 y - 
del inducido 23 por medio de un pasador 26 asegurado al ci- 

10. tado cuerpo y que se extiende a través de una abertura for 
mada en el miembro de apoyo.

En la superficie periférica interna del inducido 
23 se forma una arista helicoidal de dos direcciones, de ma 
ñera que de hecho se extienden dos aristas alrededor de la 

15. superficie interna del inducido. En el estator 21 se dispo­
ne una formación complementaria y las aristas 27 y 28 tie­
nen respectivamente superficies opuestas que, en la posición 
cerrada del elemento valvular, como se muestra en el dibujo, 
están axialmente espaciadas. Estas superficies, considerar—  

20. das en sección, se extienden sustancialmente en dirección - 
normal al eje de la tobera, si bien se apreciará que están 
definidas sobre aristas helicoidales.

Las muescas definidas entre las aristas del está- 
tor sostienen unos devanados y convenientemente éstos últi- 

25% "os se extienden a lo largo de una muesca y vuelven a lo - 
largo de otra. Los extremos de los devanados se extienden - 
hasta los terminales 29 y 30 sostenidos por el cierre termi 
nal 22, pero están eléctricamente aislados de ellos. Conve 
nientemente el cierre terminal 22 está provisto de un par - 

30. de perforaciones dotadas de revestimiento electroaislantes
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31 y a través de las cuales se extienden las porciones termi 
nales de los devanados. Cada macaca acomoda cuatro vueltas y 
cuando se pasa corriente eléctrica a través de los devanados, 
las aristas adyacentes asumen polaridades magnéticas opues—  

5. tas. Como resultado de ello, el inducido 23 se desplaza para 
reducir los entrehierros existentes entre las citadas super­
ficies opuestas y, como resultado de tal movimiento, él ele­
mento valvular 18 se eleva del asiento, permitiendo así el - 
flujo de combustible a través de la cámara 15 hacia la sali- 

10. da 14.
El flujo de combustible a través de la entrada 13 

tiene lugar en estrecho contacto con dichos devanados, que — 
son enfriados asi por el paso de aquél. Al desenergizarse el 
devanado, el resorte 20 mueve el elemento valvular y al Inda 

15. cido hacia el asiento 17. El movimiento del inducido 23 no - 
es detenido sin embargo por el hecho de que el miembro valva 
lar establezca contacto con el asiento. La arandela elástica 
25 sirve para detener el movimiento de tal inducido, redu­
ciendo así al mínimo el desgaste del asiento y del elemento 

20. valvular. Además, se reduce al mínimo el rebote de la-#guja*
Ya se ha indicado que el devanado se enrolla a lo 

largo da una muesca y vuelve luego a lo largo de la otra. - 
Sin embargo, como en este ejemplo particular cada muesca acó 
moda cuatro devanados, es necesario situar las porciones ter 

25. mínales de los devanados por donde salen de una muesca y pa 
san a la siguiente. A tal efecto se disponen unos collares — 
electroaislantes 32 y 33.

Se observará que la cámara 15 está siempre llena - 
da combustible a elevada presión. Es por consiguiente neceaa 

30. rio disponer unas anillas salladoras entre las piezas termi-
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Ralea y al cierra terminal 22* Además, puede disponerse tin 
cierre hermético similar entre el cierre terminal y el caer 
po. En cada caso, los miembros salladores son juntas anula­
res elásticas*

5* La construcción descrita es comparativamente sen­
cilla y el finjo de combustible a través de la cámara asega 
ra la refrigeración del devanado durante el funcionamiento. 
En las toberas convencionales, el elemento valvular 18 se­
ría levantado contra la acción de su resorte por combusti—  

10, ble a presión, estando determinada la aplicación de la pre­
sión del combustible al elemento valvular por el dispositi­
vo electromagnético. Esto requiere naturalmente que la cama, 
ra definida por detrás del elemento valvular esté a baja - 
presión. Tal disposición no permite un fácil flujo de oom—  

15. bustible a través de la cámara para enfriar en ella al dis­
positivo electromagnético, puesto que el combustible que - 
fluye a través de la citada cámara es uno que se ha infil­
trado a través de la pequeña tolerancia o huebo definido en 
trs el elemento valvular y el taladro en el que está situa- 

20, do. Sin embargo en el presente caso, el dispositivo electro 
magnético es suficientemente potente para mover al elemento 
valvular contra la acción del resorte 20 y por consiguiente 
el flujo de combustible puede efectuarse a través de la cá­
mara, refrigerando así al devanado.

25* N O T A
La Patente de Invención que se solicita por vein­

te años, para España, de acuerdo con la Vigente Legislación, 
deberá recaer sobre "TOBERA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE", - 
con Prioridad de la solicitud ds Patente en Inglaterra nft 

30, 35601/77 de fecha 24 de Agosto de 1977, según las carao te—
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R E I V I N D I C A C I O N E S
1. — Tobera de Inyección de combustible del tipo des 

tinado a montarse en un motor de combustión interna y a tra­
vés de la cual puede suministrarse combustible liquido a di-

5. cho motor, comprendiendo la tobera un cuerpo alargado provis 
to de una oamara también alargada y definida en el mismo, es 
tando abierto un extremo de la citada cámara y extendiéndose 
su otro extremo al interior de un taladro que termina en una 
salida, un elemento valvular¡deslizable en dicho taladro y - 

1&+ un asiento en éste último aloque puede acoplarse el elemento 
valvular para impedir el flujo de combustible a través de la 
salida; una ehjRrada de combustible en la cámara, un inducido 
anular deslizable en la misma cámara, medios que conectan el 
inducido al elemento valvular, um cierre terminal para el ex 

15* tremo abierto de la cámara, pedios sostenidos por ese cierre 
terminal y extendidos dentro del inducido para formar un cir 
cuite magnético con él, un devanado eléctrico que puede ener 
gizarse para causar la circulación de flujo en el circuito - 
magnético y por consiguiente el movimiento de separación del 

20. elemento valvular respecto al asiento, refrigerándose dicho 
devanado por el flujo de combustible a través de la cámara - 
desde la entrada a la salida*

2. - Tobera de inyección de combustible según la - 
reivindicación 1, que incluye medios elásticos que actúan -

25. impulsando el elemento valvular a un contacto oon el asien­
to.

3. - Tobera de inyección de combustible según la - 
reivindicación 2, en la que el inducido y los medios sosteni 
dos por dicho cierre terminal definen cada uno de ellos un -

30. par de aristas helicoidales, estando lnteracopiadas*las del
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Aducido y las de los citados medios y acomodando las mues­
cas definidas por tales aristas sobra los referidos medios 
a dicho devanado.

4.- "TOBERA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE".
5. Según queda sustancialmente descrito en la presen

te Memoria que consta de nueve hojas, escritas a máquina por 
una sola cara y aoompaSada de dibujos.

Madrid, 4JUL, M7Q 
LUCAS INDUSTRIES LIMITED

10.
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