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La presente realización  se re fie re  a una instalar- 

ción de transporte automático, mediante l a  cual se solucio­

na el problema de transporte de documentos, planos, y a r t í­

culos varios, cono puede ser medicamentos, tubos de ensayo 

5 u otros.

El transporte in te rio r  en grandes centros comer­

c ia le s  o burocráticos, se ha venido solucionando mediante 

l a s  in stalacion es neumáticas. Ahora bien, este  tipo de in s­

talación  tiene una capacidad lim itada en-cuanto a peso y 

10 configuración de lo s  artícu lo s transportados. Prácticamente 

sólo pueden transportarse documentos o algunos artícu lo s 

de escaso volumen y que no sean fr á g ile s .

Con el f in  de lle n ar  el hueco que ex iste  en el 

transporte in terio r, se ha ideado l a  in stalación  automática 

15 objeto de l a  patente, que supone un concepto totalmente nue­

vo en lo s  sistem as tradicionalmente u tilizad o s.

La in sta lac ión  en cuestión comprende esencialmen­

te un circu ito  formado por v ía s  dotadas de c a rr ile s  conduc­

tores e léctricos, convenientemente alimentados, a lo  largo 

20 de cuyas v ías se desplazan unos contenedores autopropulsa­

dos eléctricamente por medio de un electromotor incorpora­

do, alimentado a través de lo s  c a r r ile s  citados. Estos con- 

tenedores disponen de medios adecuados de programación, que 

condicionan su recorrido, a lo  largo del cual se hallan  s i -  

25 tuados unos puntos de parada por interrupción de corriente 

en lo s  c a rr ile s , yendo incorporado a l a  in stalación , un cua­

dro de control y mando general, con medios de puesta en mar­

cha del c ircu ito  y detección del recorrido de lo s  contene-
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dores. .

El c ircu ito  en cuestión comprende una pluralidad 

de agujas para cambios de dirección y/o sentido de lo s  con­

tenedores.

5 Se ha previsto que algunas de e sta s  agujas tengan

una función invariab le. Otras agujas tienen posiciones va­

r iab le s y están provistas de medios detectores en correspon­

dencia con lo s  medios de programación de que disponen lo s  

contenedores, en función de lo s  cuales determinan el camino 

10 a seguir por el contenedor que lo s  activa .

Los tramos inmediatos a l a s  agujas de posición va­

riab le , presentan una interrupción de corriente en uno de 

lo s  c a rr ile s , susceptible de ser restab lecida mediante un 

microrruptor accionado automáticamente.

15 Más concretamente la s  agujas constan de una ca ja

soporte en l a  cual está  montado un electromotor que acciona 

a un plato g iratorio , conectado por medio de un tetón excén­

trico  a una ranura de una placa desplazable, sobre l a  cual 

se encuentran lo s  c a rr ile s  de desvío.

20 En la s  agujas de posiciones variab les está  s i tú a - '

da una placa detectora, dotada de un número variable de in ­

terruptores sensibles al magnetismo, que actúan sobre el 

: motor de la  aguja para conseguir su desplazamiento, y cortan 

la  corriente de lo s  c a rr ile s  de la  aguja durante su orien- 

25 tación, cuyos interruptores son accionados por unos imanes 

de posiciones variables, dispuestos en lo s  contenedores:

Estos imanes se desplazan sobre reg le ta s graduadas 

f i j a s  a la  pared externa de lo s  contenedores.
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Las agujas tienden a mantenerse en posición de co­

nexión a l c ircu ito  principal, pudiendo ser accionadas a d is­

tancia, manual o automáticamente.

, Se ha previsto  que la s  agujas estén alimentadas

5 eléctricamente a través de transformadores independientes 

de lo s  transformadores de alimentación del resto del c ir-  

cuito.

El circuitode v ía s comprende tramos situados en 

"posiciones v e rtica le s , lo s  cuales están dotados de crema- 

10 l le r a , en la  que engrana un piñón conductor del contenedor.

La v ía  que constituye el c ircu ito  está  formada 

por un p e r f il  de sección transversal a modo de "C", de bou- 

des enfrentados, dotado en el fondo de ca je tin es longitudi­

nales para el montaje de lo s  c a r r ile s  conductores debida- 

15 mente a islad os, y de l a  cremallera, en aquellos tramos en 

lo s  cuales sea necesaria.

Por su parte el contenedor consta de un carro do­

tado de un juego de ruedas libremente g ira to r ia s , de e je  

paralelo  al tramo de l a  vía, l a s  cuales se deslizan  aprisio- 

20 nadas entre el fondo o piso de l a  v ía  y lo s  bordes enfren­

tados de l a  misma, disponiendo el caro de otro juego de 

ruedas, asimismo g ira to r ia s  libremente, de e je  noimal al 

fondo de l a  vía , que se apoyan contra lo s  la te ra le s  del per­

f i l ,  en tanto que el motor del contenedor acciona a una rue- 

25 da motriz y a l piñón de engrane en l a  cremallera.

El motor del contenedor actúa a través de un em­

brague de fr icc ió n  y de una transmisión autobloqueáble en 

caso de corte de energía en lo s  carrile s-
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Con el f in  de f a c i l i t a r  el desmontaje de lo s  con­

tenedores, se han previsto tramos de v ía  desprovistos de la­

ño de lo s  la te ra le s .

Los contenedores están-dotados de unmicrorruptor 

5 de desconexión del motor, que se abre automáticamente a l a-- 

b r ir  l a  tapa del contenedor, y lo  c ie rra  cuando aquélla es­

tá  perfectamente cerrada.

Asimismo, en lo s  extraños de lo s  contenedores es­

tán previstos conectores complementarios, que a l entrar en 

10 contacto lo s  de una vagoneta con lo s  de otra inmediata, des­

conectan temporalmente el motor del contenedor situado de­

trás, según el sentido de marcha.

Para la  mejor comprensión de cuanto queda descri­

to en l a  presente memoria, se acompañan unos dibujos en lo s  

15 que, tan sólo a t ítu lo  de ejemplo, se representa un caso 

práctico de realización  del objeto de l a  patente.

En dichos dibujos, l a  figura 1 es una v is ta  en es­

quema de un circu ito  de una in sta lac ión  de c a rac te r ístic a s  

correspondientes a la s  d e scrita s; la  figu ra  2 es un d eta lle  

20 en perspectiva de unos tramos de vía a d istin to s niveles, 

con una aguja; l a  figu ra  3 es una v is ta  en alzado la te ra l  

de un contenedor; l a  figu ra  4 es una sección transversal de 

l a  v ía y el contenedor; l a  figu ra  5 es un d eta lle  en planta 

que muestra uno de lo s  juegos de ruedas; l a  figu ra  6 es una 

25 v is ta  en planta de un tramo de la  in sta lac ión  con una aguja; 

l a  figu ra  7 es una v is ta  en planta de una aguja; l a  figu ra  

8 es un d eta lle  en sección longitudinal de una aguja; l a  f i ­

gura 9 es una v is ta  en perspectiva de un tramo de v ía  en el
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que se ha suprimido uno de lo s  la te ra le s  para poder extraer 

lo s  contenedores; l a  figu ra  10 es un d e ta lle  en perspectiva 

de runo de lo s  contenedores, y l a  figu ra  11 es una v is ta  en 

alzado fron tal del cuadro de control de l a  in stalación .

5 La in stalación  de transporte automático consta en

lo s  dibqps de unas v ía s  de referencia general -1-, foimadas 

por un p e r f il  -2- de sección transversal en "C" de a la s  la ­

te ra le s  -3- con bordes enfrentados -4 - . En el fondo del 

p e r f il  están previstos unos ca je tin es -3-, receptores de .

1 o c a r r ile s  conductores -6-, montados con interposición  de una 

funda a is lan te  -7 -, en el caso de que el p e r f il  -2- sea me­

tá lic o . En un c a je tín  la te ra l  -5a- e stá  montada una crema­

l le r a  -8-, p rev ista  únicamente en lo s  tramos ascendentes o 

descendentes.

15 . En el dorso del p e r f il  -1- se han previsto pesta­

ñas marginales -9-, para el encaje de soportes -10- y o tras 

i pestañas enfrentadas -11- para foimar un eventual alojamien­

to -12- para cables de conducción (figu ra  4 ).

Sobre estos c a rr ile s  se deslizan  unos contenedores 

20 - -13-, dotados de un carro de referencia general - 14-  que 

.. comprende un motor - 15-  alimentado a través de lo s  c a rr ile s  

- - 6- , cuyo motor acciona a una rueda motriz -16- que se apo­

ya sobre el fondo del p e r f il  -2-, a s i como a un piñón - 17-  

que engrana sobre l a  cremallera -18- en lo s  tramos de v ía 

25 en que se h a lle  dicha crem allera. El accionamiento de la s  

rueda -16- y e l piñón -17-  se lle v a  a cabo a través de un 

embrague de fricción -y  una transmisión autobloqueablé en - 

caso de fa l lo  de corriente en el c ircu ito .
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El carro -14- dispone de cuatro ruedas l ib re s  -19- 

guiadas entre el fondo del p e r f il  -2- y lo s  bordes superio­

res -4 -. Además dispone de cuatro ru ed ecillas -20-, que se 

deslizan  contra lo s  la te ra le s  -3-del p e r f il  -2-, entre dos 

5 nervios in terio res -21-. Las primeras ruedas aseguran el co­

rrecto desplazamiento del contenedor -13-, aún en tramos 

con pendiente, e incluso situados en posición inversa, sien ­

do imposible que el carro salga de l a  v ía  -2 - . Las ruedéci- 

l l a s  -20- evitan desplazamientos la te ra le s  del contenedor 

10 (figura  5).

El c ircu ito  consta también de agujas de referen­

c ia  general -22-, que comprenden una ca ja  soporte -23- so- " 

bre l a  que puede desplazarse lateralmente un tramo de v ía  

móvil -24-, accionado por un electromotor -25-, a través de 

15 un plato -26- con tetón excéntrico -27-, que juega en una 

ranura -28- del tramo móvil -24- (figu ras 2, 7 y 8 ).

La mayoría de la s  agujas d e scrita s son portadoras 

de una in stalación  detectora formada por un panel -29-, en 

el cual están situados unos microrruptores -30-, accionables 

20 magnéticamente, que activan lo s  c ircu ito s de puesta en m ar-' 

cha del motor -25-.

Por otra parte, procediendo a l a s  agujas -22-, u- 

no de lo s  c a rr ile s  -6- que alimentan al motor de lo s  conte­

nedores -13-, presenta una interrupción -31-, que puede co- * 

25 nectarse por medio de un microrruptor -32-, el cual normal­

mente está  en situación de c ierre  del c ircu ito  y que puede 

ser accionado a través de lo s  microrruptores -30- de l a  pla­

ca detectora -29- de l a  aguja inmediata -22- (figu ra  6).
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En correspondencia con lo s  microrruptores -30- de 

l a  placa -29-, el contenedor -13- está  dotado en uno de sus 

- la te ra le s , de unas reg le tas graduadas -33-, en la s  cuales 

se desplazan en posición graduable, unos imanes -34-, cuya 

5 posición deteiminará l a  acción de lo s  interruptores -30r de 

determinada aguja. También se ha previsto un imán f i jo  -34a- 

(figu ra  3).

La presencia de l a s  agujas -22- está  ju stific a d a  

para formar ramales -1 ar- que conduce a tramos de estaciona- 

1 0 . miento de lo s  contenedores. Estos tramos presentan una o más 

interrupciones -31 ar- en uno de lo s  c a r r ile s  de alimentación 

a l motor del contenedor, para determinar el paro automático 

de lo s  mismos. En e sta s  estaciones, se ha previsto uno o más 

microrruptores -32a- para restab lecer l a  alimentación eléo- 

1 5 tr ic a  del tramo, accionado por medio de un mando -35- que,' 

al.propio  tiempo actúa a d istan cia  sobre l a  aguja inmediata 

(figu ra  6).

Los contenedores -13- disponen en sus extremos an­

te r io r  y posterior, de unos contactores -36-, de ta l  forma 

20 que a l ponerse en contacto lo s  de dos contenedores d istin to s 

automáticamente se desconecta temporalmente el motor del 

"que se h a lla  situado detrás (figura  10)7

Los. propios contenedores disponen de un interrup­

tor -37-, accionado por l a  tapa del mismo, que a l abrir la  

25 tapa desconecta l a  alimentación a l motor y vuelve a conec- 

' * ta r la  a l cerrarla  de nuevo. De esta  forma se evita que pue­

da mandarse un contenedor mal cerrado (figu ra  3).

La in stalación  d escrita  comprende también un panel
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de control -38- (figura 11), sobre el cual está  representa­

do esquemáticamente el c ircu ito  con todos los desvíos y es­

taciones, y sobre el cual puede detectarse la  posición de 

lo s  contenedores. El envío de señales a l tablero de control 

5 puede llevarse  a cabo por medió de uno de lo s  c a rr ile s  -6- 

de la  vía . En el panel -38- se h a lla  situado un interruptor 

general de mando -40-, a s í como otros, mandos diversos.

Debe señalarse que en lo s  c ircu ito s existen  unas 

agujas -22a- de tipo inversor, que no precisan placa detec- 

10 tora, puesto que su función es invariab le. Tales agujas sue-, 

len situ arse  en lo s  fin a le s  de recorrido para el cambio de 

sentido de lo s  contenedores (figu ra  1 ).

Otra circunstancia a tener en cuenta es el hecho 

de que la s  agujas -22- y -22a- reciben l a  corriente por me- 

15 dio de alim entadores.distintos a lo s  que l a  suministran a - 

l a s  v ía s . ;

Para fin es de seguridad l a  corriente que se u t i l i ­

za en la  in stalación  es de 24 V.

Para colocar y extraer lo s  contenedores de l a  vía, 

20 se u t i l iz a  un tramo -1b- con una escotadura la te ra l  -41- 

(figura  9 ).

De todo lo  descrito  se desprende que en una in s- 

: talación  tipo (por ejemplo la  representada en l a  figura 1)

. ex iste  una v ía principal -1- con lín eas independientes de i -  

25 da y vuelta, que es l a  que asciende y desciende por todo e l . 

ed ific io . De esta  v ía principal parten, mediante agujas -22- 

unos tramos de v ía  -1a- que se d irigen a l a s  estaciones.

' Estos tramos suelen ser únicos de ida y vuelta. En lo s  ex-
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tronos de l a  v ía  principal - 1-  se hallan  dispuestas agujas 

de reinversión - 22a- cuya función es siempre la  misma, es 

decir e l cambio de una v ía  a l a  o tra.

Para enviar un contenedor a una estación determi- 

5 nada, lo  primero que hay que hacer es s itu a r  lo s  imanes

graduables - 34-  en la s  posiciones claves que correspondan a 

dicha estación, cuyas posiciones se id en tifican  merced a 

l a s  reg le ta s graduadas -33-. Hecho ésto se pulsa un in te­

rruptor de sa lid a  y el contenedor in ic ia  su recorrido por 

10 l a  v ía  principal. Este recorrido puede comprender tramos

v ertica le s , rectos y curvados, e incluso en posición inver­

tida , en lo s  cuales se ha dispuesto l a  cremallera - 8-  para 

que actúe e l piñón -17-. Cuando el contenedor a l l le g a r  a 

una agu ja .- 22- , s i  no coincide l a  codificación  de sus imanes 

13 - 34-  con l a  de lo s  interruptores de l a  placa detectora -29-

l a  aguja peimanece inmóvil y el contenedor sigue por l a  v ía  

principal. Al lle g a r  a l a  aguja que corresponde a l a  progra­

mación f i ja d a  en lo s  imanes, se produce el paro del conte­

nedor sobre el tramo -24-, y al propio tiempo es accionado 

20: e l interruptor -32- que desconecta el tramo de v ía que pre­

cede a l a  aguja a f in  de que cualquier contenedor que c ir ­

cule por la  v ía  - 1-  quede parado automáticamente antes de 

alcanzar l a  aguja, en tanto que la  misma permanezca activa­

da. Simultáneamente se pone en marcha el motor -25- que, a 

'25 : través del tetón excéntrico - 27-  y l a  ranura -28-, desplaza 

lateralmente a l tramo móvil y con él a l contenedor a l que 

' s itú a  frente al tramo -1a-. Hecho ésto vuelve a conectarse 

la  alimentación de l a  vía, pero con polaridad d istin ta  a l a
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de la  vía -1-, a f in  de que el contenedor in ic ie  l a  marcha 

en sentido inverso. La aguja volverá automáticamente a su 

primera posición, en cuyo momento el-in terruptor -33- que 

mantenía desconectado el tramo de v ía que procede a l a  agu- 

5 ja,, vuelve a restablecer el paso de corriente por la  misma.

El contenedor se desplaza por ..la v ía secundaria 

-1a- h asta .lleg ar  a una estación, determinada por l a  in te ­

rrupción de corriente -31a- en uno de lo s  c a rr ile s , con lo  

cual él contenedor se para, automáticamente.

10 Para el reenvío del contenedor a l a  v ía  principal

deberá programarse de nuevo, situando lo s  imanes en l a  posi­

ción adecuada. Una vez l i s t o  para reenvío, se actúa sobre 

el pulsador -35- el cual restablecerá l a  corriente en el 

tramo -1a- en sentido opuesto al de id a . Si l a  d istan cia 

15 que separa la  estación de l a  aguja -22- que ha de reintegrar 

a l contenedor a l a  v ía  principal, es corta, a l mismo tiem_po 

que se pone en marcha el contenedor, es accionada l a  aguja 

que se sitú a en posición de recepción del mismo, interrum­

piendo de nuevo la  corriente'en el tramo precedente a l a  a- 

20 guja. Cuando -la d istancia es larga, la  aguja se s itú a  en 

posición receptora cuando el contenedor lle g a  a una d istan­

c ia  determinada de l a  misma.

Cuando lo s  contenedores llegan  a una aguja de re­

torno -22a- situadas normalmente en lo s  fin a le s  de carrera 

25 del c ircu ito  -1-, invariablemente el contenedor es situado 

a l a  otra v ía .

Serán independientes del objeto de l a  patente lo s

m ateriales empleados en l a  construcción de lo s  d istin to s
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-componentes de l a  misma, v ía s, agujas y contenedores, me­

dios de conexión, d isp ositivos de interrupción y mando en 

general del c ircu ito , formas y dimensiones de todos lo s  com­

ponentes, y cuantos d e ta lle s  accesorios puedan presentarse, 

siempre y cuando no afecten a su esencialidad.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Instalación  para el transporte automático de 

documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in te rio r  de 

ed ific io s, caracterizada esencialmente por el hecho de que 

comprende un circu ito  foimado por v ía s dotadas de c a rr ile s  

5 conductores e léctricos, a lo  largo de cuyas v ía s discurren 

unos contenedores autopropulsados eléctricamente, mediante 

motor incorporado, alimentado a través de lo s  c a r r ile s  c ita ­

dos, cuyos contenedores disponen de medios adecuados de 

programación que deteiminan su recorrido, a lo  largo del 

10 cual se disponen puntos de parada por interrupción de co­

rrien te en lo s  c a rr ile s , yendo incorporado a l a  in sta lac ión  

un cuadro de control y mando general, con medios de puesta 

en marcha del c ircu ito  y de detección del recorrido de lo s  

contenedores.

15 2. Instalación  para e l transporte automático de

documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in te r io r  de 

e d ific io s, según l a  reivindicación anterior, caracterizada 

por el hecho de que el c ircu ito  comprende una pluralidad de 

agujas para cambios de dirección y/o sentido de lo s  conte- 

20 nedores.

3. Instalación  para el transporte automático de 

* documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in te rio r  de

ed ific io s , según la s  reivindicaciones 1 y 2, caracterizada 

por el hecho.de que existen agujas cuya función es invaria- 

25 b le .

4. Instalación  para el transporte automático de
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documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in terio r de 

e d if ic io s , según la s  reivindicaciones 1 y 2, caracterizada 

por e l hecho de que existen  agujas de posiciones variab les, 

prov istas de medios detectores en correspondencia con lo s  

5 medios de programación de lo s  contenedores, en función de 

lo s  cuales detexminan el camino a seguir por el contenedor 

que lo s  activa.

5. Instalación  para el transporte automático de 

documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in terio r de 

10 e d if ic io s , según la s  reivindicaciones 1 a 4, caracterizada 

por el hecho de que lo s  tramos de .la v ía  inmediatos a la s  a- 

gu jas de posición variable, presentan medios de interrupción 

de l a  corriente en lo s  c a rr ile s , accionados automáticamente 

desde l a  aguja o bien desde un mando convencional.

15 6. Instalación  para el transporte automático de

documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in te rio r  de 

ed ific io s, según la s  reivindicaciones 1 a 4, caracterizada 

por el hecho de que la s  agujaas constan de una ca ja  soporte 

en l a  cual e stá  montado un electromotor que acciona a un 

20 plato  g ira to rio  conectado, por medio de un tetón excéntrico . 

que juega en una ranura, a una placa sobre l a  que está  s i­

tuado un tramo de v ía s  desplazable.

7. In stalación  para el transporte automático de 

documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in te rio r  de 

25 e d if ic io s , según l a s  reivindicaciones 1, 2 y 4, caracteriza- 

da por el hecho de que en la s  agujas de posiciones varia­

b les está  montada una placa detectora, portadora de un nú­

mero variab le de microrruptores intercalados en c ircu ito s
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de alimentación y puesta en marcha de la  propia aguja, cu- '

yos interruptores se cierran por acción de unos imanes d is-  ' 

puestos en l a  cara externa de lo s  contenedores.

8. Instalación  para el transporte automático de 

5 documentos y artícu lo s de tamaño reducido en e l ' in te rio r  de

ed ific io s, según la s  reivindicaciones 1, 2, 4 y 7, caracte- . ¡

rizada por el hecho de que lo s  imanes pueden ser de posición 

f i j a  o graduable.

9. Instalación  para el transporte automático de 

10 documentos y artícu lo s de. tamaño reducido en el in te rio r  de

ed ific io s, según la s  reivindicaciones 1, 2, 4, 7 y 8, carac­

terizada por el hecho de que lo s  imanes graduables se des- 

. plazan a lo  largo de reg le tas provistas de escala graduada.

10. Instalación  para el transporte automático

15 de documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in te rio r  

de ed ific io s, según la s  reivindicaciones 1, 2 y 4,. caracte- 

' rizada por el hecho de que la s  agujas tienen tendencia a 

mantenerse en posición conectada con el c ircu ito  principal, 

y pueden ser actuadas a d istancia, manual o automáticamente.

20 11. In stalación  para el transporte automático

de documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in terio r 

de ed ific io s, según la s  reivindicaciones 1 a 7, caracteriza­

da esencialmente por el hecho de que l a s  agujas reciben l a  

corriente a través de alimentadores d istin to s  a lo s  del re s-  

25 to de l a  in stalación .

12. in stalación  para el transporte automático 

de documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in te r io r  

de' ed ific io s, según l a  reivindicación 1, caracterizada por
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el hecho de que el c ircu ito  de v ía s  comprende tramos situ a­

dos en posición v ertica l lo s  cuales presentan una cremalle­

ra en la  que engrana un piñón conductor del contenedor.

13. in stalación  para el transporte automático

5 de documentos y artícu lo s de tamaño'reducido en el in terior 

de e d if ic io s , según la s  reivindicaciones 1 y 12, caracteri­

zada por e l hecho de que l a  v ía  que in tegra el c ircu ito  es- 

. . tá  constituida por un p e r f il  en "C", de bordes enfrentados, 

dotado de ca jetin es longitudinales para el montaje de lo s

10 c a r r ile s  conductores y de l a  cremallera en lo s  tramos que 

convenga.

14. in stalación  para e l transporte automático 

de documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in te rio r  

de e d if ic io s , según l a s  reivindicaciones 1 y 13, caracteri-

15 zada por e l hecho de que el contenedor comprende un juego

de ruedas de giro  lib re , de e je  paralelo  a l  plano.de l a  vía, 

l a s  cuales se deslizan  aprisionadas entre el piso de l a  vía 

y lo s  bordes enfrentados de l a  misma, comprendiendo, además, 

- unas ruedas, también de giro  lib re , de e je  normal al plano

20 de l a  vía , que se apoyan contra lo s  la te ra le s  de l a  misma, 

en tanto que el motor del contenedor acciona a una rueda 

motriz y a l piñón de engrane con l a  cremallera.

15. In stalación  para el transporte automático 

de documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in terio r

25 - de ed ific io s , según la s  reivindicaciones 1 y 13, y 14, 'ca­

racterizada por el hecho de que el motor del contenedor ac­

túa sobre l a  rueda motriz a través de un embrague de f r i c ­

ción y de una transmisión autobloqueable en caso de corte
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de energía. ' . !

16. in stalación  para el transporte automático }'

de documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in terio r

de ed ific io s, según la s  reivindicaciones 1 y 13, caracteri­

zada por el hecho de que se han previsto tramos de v ía  des- i

provistos de un la te ra l  para f a c i l i t a r  e l montaje y desmon­

ta je  del contenedor.

17. Instalación  para el transporte automático 

de. documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in te rio r  

de ed ific io s, según l a  reivindicación 1, caracterizada por

el hecho de que lo s  contenedores disponen de una tapa que ac­

túa sobre un microrruptor de conexión del motor, cerrándolo 

cuando la  tapa está  abatida en posición de c ierre  y abrién­

dolo al separar l a  tapa de dicha posición.

18. In s ta la c ió n p a ra e l  transporte' autom/atico 

de documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in te rio r  

de ed ific io s, según la s  reivindicaciones 1 y 17. caracteri-. 

zada por el hecho de que lo s  extremos de la s  vagonetas están 

dotadas de conectores complementarios, de forma que al en­

tra r  en contacto el de una vagoneta con el de o tra inmedia- - 

ta , accionan a un microrruptor don temporizador, que desco­

necta temporalmente el motor del contenedor situado detrás, 

según el sentido de marcha.

19. Instalación  para el transporte automático

- de documentos y artícu lo s de tamaño reducido en el in te rio r  

de e d if ic io s ,

Todo e llo  según queda descrito  y reivindicado en 

la  presente memoria que consta de dieciocho hojas fo liad a s

17  i
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e sc r ita s a'máquina por una so la  de sus caras. 

Barcelona, 29 de junio de 1978
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