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" REF: 5086

La presente invencién se refiere a bastidores para
soportar equipos de trabajo en un vehiculo y, mis particular

mente, a bastidores de este tipo que estfn semi-integrados en

Aanang

un vehiculo industrial equipados con equipos de movimiento de
> & -

tierras en su parte delantera y/o su parte trasera. -

L

: a

Un ejemplo de un bastidor de este tipo es ﬁn basti

A A e

dor destinado a soportar una pala cargadora de ataqﬁéwfrontal

RN

Yy una pala retroexcavadora montada en la parte posterior de

B
T

un tractor industrial. ..

Los bastidores de equipos de trabajo previEﬁps para

~

tractores induétriales pueden clasificarse en tresﬂggiegprias..[
Los equipos de carga mis antiguos destinados a traéfoEs agri
colas estardn soportados por unos bastidores que podrian'ser
montados de manera desarmable en el chasis del tractor Yy cuya
capacidad de transporte de carga dependfia solamente de la re
sistencia del chasis del tractor. La segunda clase de bastido
res es el modelo semi-integrado sujeto de manera permanente

en el chas;s del tractor y particularmente a la caja de eje,
teniendo una estructura suficiente por si misma para soportar
parcialmente los equipos de trabajo sujetos en é; Y para absor-——
ber las cargas aplicadas a los equipos de trabajd, reduciendo
asi las cargas aplicadas al chasis del tractor; La tercera
clase de bastidores para equipos de trabajo es el bastidor in
tegrado que consiste en un bastidor'que esté fabricado inicial
mente para recibir componentes del vehiculo tales como ejes,
diferencial, transmisidn y motor, estando todos estos componen
tes soportador a partir de y por el bastidor que constiﬁuye

la unidad de soporte de todos los demds componentes y conjun

tos, ruedas del vehiculo inclusive.

Se han experimentado dificultades para fabricar un



1 bastidor semi-integrado capaz de soportar las fuerzas imparti
das al bastidor, por ejemplo durante la utiliéacién de una pa
la cargadora de ataque frontal, y de una pala relroerxcavadora
montada en la parte posterior sin utilizar construcciqnés de

5 bastidor demasiado pesadas.

Aunque algunas construcciones de la técnica anterior
han tratado el problema de las cargas de flexidn impartidas al
bastidor, en particular durante la utilizacién de una pala car
gadora de ataque frontal, ninguna construccidn de la té&cnica

10 anterior se ha atacado al problema de las cargas de torsidn
impartidas al bastidor.

Un objeto de la presente invencidn consiste en pro
porcionar un bastidor mejorado del tipo semi-integrado mencio
nado més arriba.

15 De acuerdo con un aspecto de la presente invencidn,
se proporciona un bastidor para soportar equippé de trabajo en
un vehiIculo dotado dé un chasis que comprende una caja de eje
dispuesté transversalmente, incluyehdo dicho bastidor un par
de rieles dispuestos en el sentido longitudinal. del vehiculo y

20 separados el uno del otro en el sentido transversal, unas pri
mera y segunda porciones de extremidad en cada riel, un par de
estructuras de torre dispuestas para sujetarse cgda una en un
riel de modo que se extiendan hacia arriba a partir de los rie
les en emplazamientos situados entre las porciones de extremi

25 dad de los mismos, unos primeros medios de interconexidn dispues
tos para interconectar y mantener dichas primeras porciones de
extremidad de los rieles en posiciones fijas separadas trans
versalmente, estando dichas segundas porciones de extremidad
dispuestas de modo que puedan sujetarse en unos segundos me

30 dios de interconexidn para interconectar y mantener dichas se
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gundas porciones de extremidad en posiciones separadas en el
sentido transversal, unos medios para conectar dichas primeras
porciones de extremidad con los medios de establllza016n del
chasis del vehiculo dispuestos de modo que se extlendan entre
dichas estructuras de torre, permitierido dichos medios de esta
bilizacidn un movimiento limitado de las estructuras de\torre,

con lo cual los rieles pueden deformarse bajo la carga de tor

sidén, y unos medios de fijacidn para sujetar cada riel en la

N
.

caja de eje entre dichas porc1ones de extremidad.

Las torres del bastidor mencionado més arrlna se uti
lizan para constituir el soporte de los brazos de eleva316n y
de los cilindros de accionamiento de una pala cargadcra de ata

que frontal, y los segundos medios de interconexién pueden in

cluir un peso de lastre si el vehiculo ha de ser utilizado so

" lamente como pala cargadora, o puede incluir una estructura de

pala cargadora si el vehiculo debe incluir una pala cargadora.
Un bastidor de acuerdo con la presente invencidn es
de pesd reducido y es capaz de aeformarée por flexifn y torsiSn
con el fin de disipar la carga aplicada al bastidor por los
equipos de trabajo sin cargar indebidamehte el chasis donde es-—
t4& sujeto el bastidor. . |
Por ejemplo, los medios de estabilizacidn situados
entre las torres aseguran que cuando las torres se deforman por
flexidn, unas fuerzas son transmitidas entre-las torfes poxr
los medios de estabilizacién para igualar la ca?ga aplicada a
las torres y mantener la separacidn entre las torres para obte
nerrla seguridad que no-se producird un bloqgueo de la pala en
razdn de un defecto de alineacidn de las torres. Las caracte
risticas de torsibén del bastidor pueden ser cambiadas ajustan

do la flexibilidad de los medios de estabilizacién. Los medios
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de estabilizacién pueden incluir una placa estabilizadora dis
puesta de modo que se extienda entre las torres, teniendo di
cha placa estabilizaddra un agujero formado en ella generalmen
te en su centro y situado para aliviar las fuerzas debidas a
la carga de torsidn del bastidor.

La placa estabilizadora puede tener una seccidn trans
versal en forma general de Z cuando se corta por un éiého ver
tical dispuesto en el sentido longitudinal del bastiéér. ELl
agujero formado en la placa estabilizadora tiene, prefé}entg
mente, una forma alargada en la direccidn transversal'dén rela
cién a dicho bastidox. | :

Los medios de fijacién de caja de eje incluy;n prefe
rentemente unos elementos flexibles gue permiten un movimiento
relativo de torsidn entre dichos rieles y dicha caja de eje
cuando se aplica una caja de torsidn al bastidor. Esto mejora
todavia mds la capacidad del bastidor para absorber las cargas
de torsidén. Las segundas porciones de extremidad de los rieles
estdn dotadas preferentemente de medios de fijacidn para suje
tar dichos segundos medios de interconexién en su posicidn,
incluyendo dichos medios de fijacibn unos medios para soportar.---
cafgas de cizallamiento. Por ejemplo, dichos medios de soporte
de cargas'de cizallamiento pueden estar constituidos por unos
pasadores acoplados con dichos rieles y dichos medios de inter
conexién. Dichos pasadores pueden tener una forma cbnica en
una extremidad para‘facilitar el acoplamiento de ias extremida
des de los rieles con los segundos medios de interconexién.

Para permitir un fdcil montaje del bastidor y la in
tercambiabilidad de las varias formas posibles de los segundos
medios de interconexidn, los medios de fijacidn incluyen prefe

rentemente unos pernos que permiten sujetar de manera desarma
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‘ensamblado de un bastidor de acuerdo con el pifust

ble los segundos medios de interconexifn en los rieles.
Los medios de conexidn de los rieles en el chasis

pueden estar constituidos por dos soportes de riel, unc para

2

la fijacidn en cada riel, y una placa de montaje de-&haéis pa

ra la fijacidn entre los soportes de riel. ‘ .

~m

Preferentemente, los primeros medios de intertone

s
PN

xién incluyen una silla de soporte de eje de direccifn dispues

-

ta de modo que se sitfie entre dichas porciones de extremidad.

Sanaa

Los rieles del bastidor'son preferentementg:a}ementos
estructural?s con perfil en forma de U. Estos rielesjﬁﬁ%den'eg
tar orientados de modo que sus bases se extiendan sqst;bciak

S
mente de manera vertical y de modo gque sus alas laterdies se
extiendan sustancialmente de manera horizontal, estando la si
lla de soporte de eje dispuesta de modo que pueda sujetarse en
las alas laterales inferiores de los rieles. .

Una caracteristica importante suplementaria del bas
tidor consiéte en que los rieles divergen el uno del otro y,
por tanéo, cuando se observa en planta el bastidor fiene una
forma cOnica, presentando el bastidor en sus segundas porciénes
de extremidad una. anchura superior a la que tiene en sus prime -~
ras porciones de extremidad, Esta caracteristica es importan;e
para mejorar la estabilidad del bastidor cuando soporta una es
tructura de pala retroexcavadora. Esta caracteristica elimina
la necesidad de fabricar los rieles con superficies decalacdas
o dobladas con el fin de conseguir la anchura nouﬁﬂifi& dﬁlrbﬁﬁ
tidor en su parte posterior.

L4
. . , . s . BT W
La invencidn proporciona también un matado P

anpev b e

o fww
. . fros PEE
la invencidn en un vehiculo que tiene un chasfd {\® {;,_

una caja de eje dispuesta transversalmente.
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Se describird ahora un modo de realizacidn de la pre
sente invencidn, solamente a titulo de ejemplo, con referencia
a los dibujos adjuntos, con los cuales:

la figura 1 es una vista en perspectiva de un vehflcu
lo equipado con un bastidor para equipos de trabajo de acuerdo
con la presente invencidn;

la figura 2 es una vista en alzado del bastidor del
vehiculo de ia figura 1 solamente;

la figura 3 es una vista en planta del bastidor de
la figura 2;

la figura 4 es una vista en seccidn transversal toma
da a lo largo de la linea 4-4 de la figura 3;

la figura 5 es una vista en seccibn transversal toma
da a lo largo de la linea 5~5 de la figura 2;

la figura 6 es una vista en seccifn transversal par
cial tomada a lo largo de las lineas 6-6 de la figura 3;

la figura 7 es una vista en seccidn transversal toma
da a lo.iargo de las lineas 7-7 de la figura 6;

la figura 8 es una vista esquemdtica de la porcidn
de bastidor de la figura 6; ' -

la figura'9 es una vista en seccidn transversal tomg
da a lo largo de las lineas 9-9 de la figura 3, y

la figura 10 es una vista esquemitica ae una parte
del bastldor y del vehiculo de la figura 1.

Haciendo referenc1a a la figura 1 de los dibujos, se
ve que se designa por la referencia general 10 un tractor in
dustrial que tiene un bastidor de'equipos de trabajo 2 montado
en &€l de acuérdo con la presente invencién. El tractor 10 estd
equipado de ruedas delanteras y posteriores 14 y 16. La extre

midad delantera del tractor 10 estd equipada de una pala carga
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dora de atague frontal 18 y de una pala retroexcavadora 20 si

tuada en la parte posterior del tractor.

La pala retroexcavadora 20 incluye un cucharén 22
RPN
conectado de manera pivotante con una extremidad de‘pn b;azo
de cuchardn 24, el cual, a su vez, estd conectado denﬁéiera pi
ann
votante en su extremidad superior con un brazo 26. Elﬂ .

5 o n
2qn,

El cuchardén 22 gira a lo largo de un arco vertical

~ 3 a

‘con relacién al brazo de cuchardén 24. Un cilindro 28 &std co

e e N} n"a
nectado de manera pivotante entre el cuchardn 22 y el brazo de
. - - Sa

cuchardn 24 para esta finalidad. El brazo de cuchardn’24 pivo
]

. e PRI
ta a lo largo de un arco vertical con relacidn al brazd 26 cuan

do se acciona un segundo cilindro 30 conectado de mé%é%g pivo
tante entre el brazo de cuchardn 24 y el braio 26. E1 brazo '
26 puede también girar a lo largo de un arco vertical y un ter
cér cilindro 32 se utiliza para conseguir esta rotacidni, estan
do conectado de manera pivotante entre el brazo 26 y la pala
retroexcavadora 20.

El brazo 26 puede también girar a lo largo de un ar
co horizontal debido a la presencia de un par de cilindros, de
los cuales se ve uno, 34, en la figura 1, gque est&n situados a___
cada lado del brazo - 26 y estdn conectados de manera pivotante
éntre el brazo 26 y la pala retroexcavadora 20.

Para permitir el movimiento de rotacidn horizontal
del brazo 26, este Gltimo estd montado de manera pivdtante en
una pieza giratoria 36, la cual estd montada a su vez de mane
ra pivotante en una parte de'la estructur§ de pala retroexcava
dora 40 de modo que pueda girar alrededor de un eje vertical
38. La estructura de pala retroexcavédora 40 estd equipada ae

estabilizadores montados de manera pivotante, de los cuales

uno, 42, puede observarse en la figura 1. Estos estabilizadores



10

15

20

25

30

estin montados cada unc de modo gue piedan desplazarse a lo
largo de un arco vertical gracias a su propio cilindro estabi
lizador 40 conectado de manera pivotante entre el estakilizador
42 y la estructura de pala retroexcavadora 40. En la figura 1,
el estabilizador 42, se ve en su posicién extensa en la cual
ambos lados de la estructura 40 de la pala retroexcavédgra es
tén soportados‘adecuadamente mediante el acoplamienthQé los
estabilizadores 42 con el suelo. »

En la parte delantera del vehiculo, la palazcargadora
18 tiene un cuchardn 46 montado de manera pivotante en la ex
tremidad delantera de los brazos de carga, de los cuales uno,
48, puede verse en 15 figura 1, que estdn situado en cada lado
del tractor. El cuchardn 46 estd situado entre los brazos de
carga 48 y estd montado de manera pivotante en ellos. Cada bra
zo de carga 48 estd equipado de un cilindro 50 montado de mane
ra pivotante y que estd conectado de manera pivotante con el
cucharén 46 de modo que pueda cambiar la posicidn o el &dngulo
del cuchardn.

La elevacidn y la bajada de los brazos 48 se efectda
por medio de wm segundo cilindro 52 previsto por cada brazo de -
carga 48, estando el segundo cilindro 52. conectado por una ex
tremidad de manera pivotante con el brazo de carga 48 que es
t4 asociado con &l y, por la otra extremidad, coh el bastidor
de equipos de trabajo 12. El bastidor de equipos de trabajo 12
estd dotado de un sﬁb-bastidor o torre 54 que asegura el monta
je pivotante de la extremidad posterior de los brazos de carga
48,

El tractor 10 ilustrado es un tractor agricola de ti
po convencional dotado de un motor, de una caja de transmisidn

¥ de una caja de eje trasero atornillados conjuntamente para
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bastidor 12 de equipos de trabajo. a

- 10 -

formar el chasis, constituyendo el colector de aceite del mo
tor un componente estructural que forma parte del chasis. La

energia se transmite a partir del motor a un diferencial situa

xxxxx

do en la caja de eje posterior a través de la tranSmisién. La

B »

caja de eje trasero soporta las ruedas traseras 16 y.las rue

o

das delanteras 14 esté@n montadas en el chasis por medio] del

- el
a B A

A .
Y

Las figuras 2 y 3 representan el chasis 12 de equipos

de trabajo gque esti equipado de una porcidn de soporte..de eje
- 5 T k]

Tam

delantero 16 que sostiene un mecanismo de direccidn convencio

Ne o
-

nal accionado por medio de un volante de direccidn, tal y como
° ~

se ilustra en la figura 1. s .

Se observari que, estando los estabilizadores de pa
la retroexcavadora 42 y el cuchardn 22, asi como la pala carga
dora de ataque frontal 18 a una cierta altura encima del suelo,
el tractor 10 de la figura 1 puede desplazarse adecuadamente
desde un emplazamienfo ﬁasta otro con la energia de su propio
motor. Durante la utilizacidn de la pala 18 se producen fuer
zas orientadas hacia el chasis 12 de equipo de trabajo, tanto
en razdn del desplazamiento del vehiculo 10 hacia un montdn. de—
material con el cucharén 46 orientado de modo que pueda llenar
se, como en razén del accionamiento de los cilindros 50 y 52
situados en el cucharén 46 y en los brazos de elevacidn 48, pa
ra hacer girar el cuchardn 46 y elevar los brazos 48 cuando el
cuchardn estd en contacto con la carga que ha de ser transpor
tada.

El funcionamiento de la pala retroexcavadora 20 estd
usualmente acompafiado por la extensidn de los estabilizadores

42 que entran en contacto con el suelo de modo gque la estruc

tura de pala retroexcavadora 40 y los estabilizadores 42 reci
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ban las fuerzas resultantes de la utilizacidén de la pala re
troexcavadora 20 en lugar de gque estas fuerzas sean soportadas
por ‘las ruedas traseras 16 y el chasis del vehiculo. El funcigr
namiento de la pala retroexcavadora 20 puede dar lugar a la
aplicacidén al tractor 10 y mis particularmente al bastiaor de
equipos de trabajo 12, de una amplia variedad de fuerzas. Unas
fuerzas de torsidn se producen cuando la pala retroexcévadora
20 pivota horizontalmente para cavar en .un lado u otro lado del
tractor 10 en lugar de cavar directamente en la parte posterior
del mismo. E1l fenbmeno de fuerzas mencionado méds arribe no se
limita al funcionamiento de la pala retroexcavadora 20 sino

que puede existir durante el funcionamiento de la pala carga
dora de ataque frontal 18, cuando un lado del cuchardn 46 se
sitfia delante de la carga de modo que se apliquen cargas excén
tricas al cuchardén y al bastidor de equipos de trabajo 12. Se
produce también una fuerza de torsidn en razbén de la disposi
cidn voladiza de los dos eqguipos de trabajo 18 y 20 montados

en cada extremidad del bastidor de equipos de trabajo 12. En

el pasado, los bastidores de palas cargadoras se dotaban de un
contrapeso en la parte posterior para equilibrar.la carga apli -
cada a la parﬁe delantera del tractor, y la fuerza de torsién
transmitida al chasis del tractor en el cual estaba montado

el bastidor para recibir la carga daba lugar a fuerzas de tor
siln localizadas en puntos intermedios en el sentido longitu
dinal del vehiculo. En casos extremos, se ha llegado a produ
cir una rotura del vehiculo en dos partes. El problema mencio
nado mis arriba puede ser solucionado mediante la utilizacién
de elementoé de bastidor longitudinales suficientemente resis
tentes para no deformarse por flexidn y, por tanto, para no

aplicar una fuerza al chasis del tractor, pero se ha comprobado
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que estos slementos son demasiado pesados. La adicién de una
pala retroexcavadora ha planteado problemas suplementarios ex

tremadamente serios de fuerzas de tersidn localizadas. ~Por

B

ejemplo, cuando se utilizan conjuntamente ambos_equiﬁgs:de tra
LIPS -

£}

bajo, es decir la pala cargadora de ataque frontal y,6la pala

retroexcavadora, para extraer un vehiculo atascado, Jlas fuer

",\4,'1")

zas de flexidn resultantes son totalmente inversas a°§§s que

o

se experimentan en condiciones de funcionamiento normal,.

nadas

Se observard que el funcionamiento descrito sés arri
- . 5 ™ -

)
LY

ba es un funcionamiento conveniente para un vehiculq de- natura
- ° -

-
~

leza industrial que ha de ser capaz de ser utilizadq,ep:lugares
de trabajo incluso cuando el suslo es blando. Poﬁ tak%gz el
bastidor de eguipos de trabajo 1é ha de ser adecuado para que
los equipos de trabajo delantero y posterior 18 y 20-puedan
elevar literalmente el tractor 10 encima del suelo.rAunque las

estructuras de la técnica anterior han sido realizadas para

aportar una solucidén al problema de las fuerzas de torsidn que

"se aplican al bastidor de equipos de trabajo, no ocurre lo

mismo en el caso de las fuerzas de torsidn que tienden a tor
cer los elementos longitudinales del bastidor de eQuipos de -
trabajo o rieles, alrededor de su eje longltudinal, En el mejor
de los casos, en las estructuras de la técnica anterior se ha
previsto el refuerzo del bastidor de equipo de trabajo para
que este filtimo sea mds rigido y no pueda desplazarse. Por tan
to, puede verse que las fuerzas que no pueden ser compensadas
por la deformaciénrdel bastidor son transmitidas al chasis del
vehiculo. Como en el caso de las fuerzas de torsidén descritas
mas arriba, la transmisién de las fuerzas desde el bastidor
hasta el chasis del vehiculo no es conveniente y. por tanto,

es preciso aumentar la resistencia de los bastidores y, por
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tanto, su peso, como se habia hecho anteriormente para aumen

tar la resistencia a la flexidn de los bastidores. Por tanto,
se llega de nuevo a un punto en el cual los bastidores son ex
cesivamente pesados.

En la presente estructura este no es ol case, y el
funcionamiento ventajoso del bastidor de eguipos de trabajo 12
flexible a la torsidn lo mismo que a la flexidn se consigue
utilizando una construccidn de bastidor semi-integrado que se
describird@ ahora con referencia particular a las figuras 2-9.

En las figuras 2 y 3 se ve que los elementos longi
tudinales o rieies principales del bastidor 12 que se ilustra,
son elementos estructurales con perfiles en forma de U 58 en
los cuales estédn soldados los conjuntos de torre 54. Las torres
estdn dotadas de orificios formados en protuberancias que estén
destinados a recibir los pivotes de los cilindros de brazo de
elevacién 52 en las protuberancias inferiores 60, de los bra
zos de elevacidn 48 propiamente dichos en las protuberancias
izquierdas superiores 62, y de un elemento de articulacidn de
cucharfn en la protuberancia dexrecha superior 64. Las torres
54 estdn situadas entre las extremidades de los perfiles en U -
58,

La extremidad delantéra de cada perfil en U 58 tiene
un elemento angular 66 soldado en €l y que se extiende mis alld
con unos orificios 68 formados en &l para recibir la parte de
lantera y el radiador del tractor 10. La silla de soporte de
eje delantero 56 constituye un primer dispositivo de intercone
xién que se extiende entre los rieles 58. La silla 56 se extien
de hacia abajo a partir de la parte delantera de los pexfiles
en U 58 e incluye unas placas de montaje delantera y posterior

70, 72 dotadas céntricamente de protuberancias 74 montadas en
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ellas sgbre la linea longitudinal central del bastidor 12 para
constituir un eje de pivotamiento A para la'oscilacién del eje
delantero, un rigidificador en forma de C 76 que se-extiende
longitudinalmente entre las placas delantera y postééib% 70 v

72 con una cartela 78 qgue se extiende transversalmente-y que

actla como rigidificador. Un par de placas en forma‘@sqpestaﬁa'

/80 y 82 tienen una serie de orificios 84 que corresponden a los

orificios 86 de los brazos inferiores 88 de los perfiles 58 del
bastidor, lo que permite que unos. pernos 90 pasen a'@;&Vés de

ellos para atornillar la silla de soporte de eje 56 -en los per

files 58. ' S oo

RO

Entre la silla de eje frontal 58.y las torres 54 un.
elemento de soporte de motor que tiene la forma de un soporte
en forma de L 92 se extiende hacia abajd a partir de cada ele
mento de perfil en U 58 con unos orificios 94 en su brazo in
ferior para recibir los medios de fijacidn del séporte 92 en
una placa de montaje.96 del motor de tractor 10 como se ve mis
claramente en la figura 4. Los soportes en forma de L vy la pla
ca 96 constituyen unos medios de conexifn de los rieles con el
motor, sujetando asi firmemente el bastidor 12 en el chasis
del tractor y permitiendo al mismo tiempo un ciérto grado de
flexifn del riel alrededor de su eje longitudinal B y de defor
macidn entre esquina y esquina'del bastidor 12, en el plano
horizontal, bajo el efecto de las cargas excéntricas.

Entre la torre 54 y la extremidad posterior del bas
tidor 12, los medios de fijacidn de caja de eje estdn soldados

en los perfiles en U 58 tomando la forma de orejas en forma de

"L 98. El brazo orientado hacia arriba 102 de cada oreja 98 tie

ne una cavidad 100 para aumentar la zona soldada del elemento.

De este modo, cada oreja 98 estd soldada en el perfil en U .aso
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ciado 58 alrededor de la totalidad ce la periferia de la cavi
dad 100 y también a lo largo de los dos lados 104 que forman
el vértice superior del brazo 102. Las soldaduras a lo largo
de los lados 104 se terminan en un punto situado a una corta
distancia de la parte inferior del perfil en U 58 dejandc una
parte exenta de soldadura en el fondo del perfil en U. Las org
jas 98 tienen cada una un brazo horizontal 106 con unos orifi
cios 108 destinados a recibir los medios de fijacidn para suje
tar de manera fija el brazo 106 en la caja de eje 110 del trac
tor 10. Los brazos 106, conjuntamente con la parte no soldada
de los brazos superiores 102 aseguran la flexibilidad éétre la
caja de eje 110 y los elementos de perfil en U 58. De éste o
do, los elementos de perfil en U 58 pueden realizar de nuevo
un movimiento de flexidn alrededor de sus ejes longitudinales
B cuando se someten a una fuerza de torsidn.

En la parte posterior de cada perfil en U 58 una pla
ca de recubrimiento 112 estd soldada en su extremidad. Cada pla
ca 112 tiene un pasador 114 soldado en un orificio formado en
ella, y la extremidad del pasador 114 se extiende a partir de
larplaca 112 y tiene una parte cénica 116 para guiar el pasador
114 en un cont&apeso 118 sujeto en ella.

El contrapeso 118, que se ilustra en las figuras 2 y
3, es una variante del modo de realizacidén de la figura 1 que
reemplaza la pala retroexcavadora 207montada céntricamente, que

se ilustra en la figura 1. Como -otra variante, seria también

-montar en el presente bastidor una estructura de pala retroex

cavadora desplazada lateralmente. Todas estas variantes facili
tan unos segundos medios de. interconexibén para interconectar
las extremidades posteriores de los rieles.

Todos los conjuntos mencionados més arriba y sus car
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gas estdn soportados por los pasadores 114 en las placas fronta
les 112 y estdn sujetos por cuatro tornillos 116 que atraviesan
los orificios 118 formados en las placas frontales {}?j;como-se
ilustra mds claramente en la figura 5. E1 conErapesq’l;B situa
do en la parte posterior del vehfculo y la silla de éop;rte de
eje frontal 56 situada en la parte delantera del basti@pr 12
forma una estructura de cajén en la cual el perfil eéi? 58 si
tuado entre estos dos puntos es capaz de realizar un éqvimiea

LR

to de flexidn bajo el efecto de las fuerzas de tbrsgénﬁalredg

AN
ORI

dor de su eje longitudinal B y es capaz de realizar\un wmovimien

-~ ~
-~

to de flexidn bajo la fuerza de flexién entre la conexidn de

-
R

caja de eje trasero 110 y la conexidn de los rieles ¢ow el mo
tor de la misma manera que una viga simplemente soportada en
las dos conexiones en cuestidn.

La estructura de cajfn formada pbr los rieles 58, el
soporte de eje 56 y el contrapeso 118 se representa claramente
en la figura 3.

Ademds, cada estructura de torre 54, como puede verse
en las figuras 3 y 6, consiste en uné placa interior 120 que
se extiende hacia arriba y que estd soldada al exterior del . -
riel asociadoc 58. Una placa externa 112 de la misma configura
cidn que la placa interna 120 se extiende encima de la superfi
cie-de la placa interna 120 y se termina a una corta distancia
de la parte inferior de la misma, estando doblada hacia el inte
rior la placa 120 y llegando hasta la placa interna 122 donde
estd soldada. Una placa de cartela horizontal 124 se extiende
entre las placas interna y externa 120 y 122 para mantenerlas
separadas y una placa de refuerzo 126 se extiende encima de la
altura total de la torre 54 para completar el qonjunto. Las

protuberancias 62 y 60 del brazo de elevacidn 48 y del cilindro
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de brazo de elevacidén 52 estdn formadas tanto en las placas in
terna como externa 120 y 122, pasando las protuberancias 60 de
los cilindros de brazo de elevacidén 52 a través de la placa in
terna 120 y del alma del perfil en U 58. Las protuberanéias 64

de la articulacidén de brazo de elevacién 63, por otre parte,

se extienden entre las placas interna y externa 120 y 122.

La figura 3 ilustra mis claramente una placa en for
ma de 2 128 que constituye un dispositivo estabilizador entre
las torres 54. En el modo de realizacidn ilustrado, la nlaca
128 tiene un agujerc de alivio de fuerzas 130 como =e ilustra
mis claramente en las figuras 6 y 7. Aunque la placa 128 esta
biliza las torres 54, permite un movimiento suficiente para la
flexidn de los perfiles en U 58 sobre los cuales estdn montadas
las torres 54, cuando estén sometidos a una fuerza de torsidn
(véase figura 3). La placa 128 tiene unas placas de extremidad
opuestas 132 soldadas en cada extremo y dotadas de orificios
134 para recibir unos pernos que permiten atornillar las placas
de extremidad 132 y, por tanto, la placa 128 en las torres 54.
En las figuras 6 y 7 puede verse que el agujero de alivio de
fuerzas 130 formado en la placa 128 es de forma alargada y que
sus lados supérior e inferior 136 y 138 que forman sus limites
son mds largos que los lados 140 y 142 que completan la perife
ria del agujero. De este modo, existe una seccién transversal
completa de la placa 128 adyacente a las placas de extremidad
132 para actuar como rigidificador, porque el dispositivo de
estabilizacién es simétrico alrededor de la linea C. Al mismo
tiempo, 1la configuracidén del agujero 130 proporciona una me
nor seccidn transversal de material en la parte superior y en

la parte inferior de la placa 128 donde estd cortada por la

linea C, para permitir la flexi6n de estas porciones cuando
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los perfiles en U 58 estédn sometidos a una torsién en razdén

del desvio transversa; de las torres 54 bajc una carga excén
trica del bastidor 12. Los rebordes 144 y 146 (figura.7) conjun
tamente con la seccidn transversal menor de la 1ﬂaca5128 for
man unos refuerzos angulares de seccidn transversal uﬁiforme

entre las torres 54, que sirven para transferir las cargas en

tre estas Gltimas y mantener entre las torres 54 la séparacién

necesaria para el funcionamiento adecuado de la pala cargado

Y

ra 18 por medio de los brazos 48 y de la articulacidn 63 conec
tada con las torres 54. En estas condiciones, la plaq%xgctﬁa
como igualador de las fuerzas aplicadas a las torres,Sg;

En la figura 8 se da un ejemplo esqueméticdwaé un ti
po de desviacidn de torre que puede producirse, y que ha sido
exagerada a titulo ilustrativo. Se observard la torsidén de los
perfiles en U 58 bajo el efecto de la carga creada por la fuer
za F en la direccidn indicada por la flecha. La fuerza es un -
componente gue resulta de la carga excéntrica aplicada en el
bastidor 12, en razdn, por ejemﬁlo, de la utilizacidn de una
esquina del cuchardén de carga 46, tal y como se ha descrito mds .
arriba. Otro ejemplo consiste en el desvio de las torres 54, -~—
la una respecto a la otra en la direccién lonéitudinal de los
perfiles en U 58 dando lugar a una torsién de la placa 128. En
este caso, la mendr seccidn transversal y los rebordes léd y
146 que forman los refuerzos angulares seridn capaces de torcer
se de una manera similar a la que se ilustra en la figura 8 pg-
ra los perfiles en U 58. En cada caso, la posibilidad de defor
macidn de un elemento estructural impide que se aplique una
fuerza excesiva a la placa 128 y a lé cénexién de torre 54,

evitando asi una ruptura de la estructura.

En las figuras 2 y 3, se ve que en la parte posterior
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del bastidor 12 la placa de recubrimiento 112 esld reforzada
por unas placas de cartela interna y externa 148 y 150, ast
como por una placa de cartela interior 152 que se ilustra mds
claramente en la figura 9. La placa de cartela inferior 152 se
extiende encima de la placa de cartela externa 150 y tanto has
ta el perfil en U 58 como hasta la placa de recubrimiento 112.
La placa de cartela externa 150 tiene tres aberturas en forma
de ranura 154 para recibir los pasadores de alineacidn, y pue
de verse que la placa de cartela interna 148 tiene una parte do
blada para que.la placa pueda extenderse desde la parte exter
na del brazo superior del perfil en U 58 hasta la porcidn in
terna de su brazo inferior. En la figura 2, se ve que la placa
de cartela interna 148 tiene dos brazos 156 y 158 que se ex
tienden hacia la parte delantera del bastidor 12 y tienen una
forma ahusada en la direccidn de su extensidn. Un elemento an
gular reforzado por una cartela (figura 9) estd sujeto en la
placa de cartela interna 148 para constituir un soporte 160 que
soporta los componentes del tractor.

En la figura 10 se da un ejemplo esquemdtico de un
tipo de deformacidn del perfil en U que se produce bajo el efec _
to de la carga de torsidn del bastidor 12, y esta deformacidn
ha sido exagerada a titulo ilustrativo. Puede verse que la tor
5ifn de los perfiles en U 58 produce la deformacién de las ore
jas en forma de L 98, lo que impide gque se produzcan fuerzas
excesivas y/o una carga excesiva de la caja de eje 110.

En la figura 3 puede verse que los perfiles en U 58
divergen desde la parte delantera (izquierda) hasta la parte
posferior (derecha) para adaptarse al ancho de via de las rue
das delanteras 14, proporcionando al mismo tiempo una conexidn

tan ancha y, por ténto, tan estable como sea posible, para re
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cibir la carga procedente de la pala retroexcavadora 20. Por

tanto, el bastidor tiene una configuracién cbnica cuando se

‘observa en planta. Las extremidades traseras de los periiles

A h)
en U 58 estdn sujetas separadamente en un plano transversal al

A

eje longitudinal D del tractor 10 y de su bastidor 12. por unos

medios que conectan las extremidades de los perfiles.en.U 58,

tales como pof ejemplo el contrapeso 118 o la estructura 40 de

a

pala retroexcavadora, con el fin de mantener los perfiles en U
P

58 en una linea interrumpida divergente hacia el exterior el

R

_uno respecto al otro. N

~
Tah
"B\

En la té&cnica anterior, los bastidores de §op¢rte de

PO

. . . . T
equipos de trabajo no aprovechaban una conexidn de pala retro

excavadora ensanchada manteniendo el ancho de via de las rue

das frontales-o cuando se cambiaba el ancho del bastidor, este
Gltimo se fabricaba con zonas decaladas o dobladas para conse
guir el mismo resultado. En los dos casos mencionados, las zo
nas dobladas o las uniones fabricadas presentaban puntos donde
aparecian fuerzas elevadas bajo carga y si se permitia que las
fuerzas de torsidn deformasen los elementos de bastidor como
en la presente solicitud de patente, existia una posibilidad de-—
fallo del bastidor én estos puntos. -

El bastidor 12 se ensambla de la siguiente manera.
En primer lugar se sujetan un riel 58 y una torre 54 en una plan
tilla>para alinear estos componentes con sus posiciohesrrelati
vas correctas, utilizéndose las protuberancias 60-64 para la
alineacidn. A continuacidn, la torre y el riel se unen conjun
tamente por soldadura para formar un primer subconjuﬁto que in
cluye también el soporte 92, 160, el elemento 60, la placa 112,
el pasador 114 y la oreja 98. Esta operacibén se repite para fa

bricar un segundo conjunto que consiste en el riel y la torre
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del otro lade del bastidor 12.

A continuacién, estos dos subconjuntos se desplazan
hasta el chasis del vehfculo y se atornillan con holguva en el
eje trasero 110 utilizando tornillos que atraviesan lcs orifi
clos 108 formados en las orejas 98.

Las extremidades delanteras de los rielec 58 se su
jetan a continuacién en una plantilla con la separacidn correc
ta y las extremidades posteriores de los rieles se inclinan ha
cia el exterior, es decir que se desplazan a partir del eje
longitudinal D del bastidor para obtener la forma cénica desea
da del bastidor. Las extremidades posteriores de los rieles se
mantienen a continuacidn en sus posiciones relativas correctas
utilizando otra plantilla que se sitla entre las extremidades
traseras de los rieles y utiliza los pasadores 114 para la fi
jacidn.

La placa 128 se sujeta a continuacidén entre las
torres 54 y se atornilla firmemente. La placa de montaje 96 vy
la silla de eje 56 se sujetén firmemente entre los rieles y
los tornillos de fijacidn de los rieles en el eje trasero se
aprietan. Las plantillas situadas entre las extremidades fron
tal y posteriér de los rieles pueden ahora ser retiradas y el
bastidor puede ser desplazado hasta el siguiente punto de mon
taje de la cadena.

| El bastidor 12 descrito mds arriba da lugar a una es
tructura semi-integrada ligera y robusta para el soporte de los

equipos de trabajo de un vehiculo gque puede ser sometido tanto

a fuerzas de flexifn como de torsibn sin efecto perjudicial so

bre el chasis del vehiculo donde el bastidor 12 esti montado,
asegurando al mismo tiempo una conexidn suficiente con el cha

sis del vehiculo para obtener todas las ventajas de un bastidor
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integrado. Por consiguiente, el bastidor 12 permite obtener
las maximas ventajas del peso reducido de los bastidores de

pala cargadora de tipo desarmable, proporcionando al: ismo

tiempo una resistencia y una robustez parecidas a laside_un

<

bastidor integrado. “me

“

En resumen, la presente patente de invenciég que se

~

solicita deberd recaer en las siguientes SN

REIVINDICACIONES L

catx

1. Bastidor para soportar equipos de traﬁéjo en un
vehiculo dotado de un chasis gque incluye una caja de_€je que
se extiende transversalmente, estando dicho bastidor caracte

-~

rizado porque incluye un par de rieles (58) dispuestoé de modo

‘que se sitlien en el sentido longitudinal del vehiculo (10) en

posiciones separadas transversalmente, unas primera y segunda
porciones de extremidad en cada riel, un par de estructuras de
torre (54) previstas para su fijacidn, cada una en cada riel,

de mode que se extiendan hacia arriba a partir de los rieles

en emplazamientos situados entre las porciones de extremidad de
los mismos, unos primeros medios de interconexidn (56) previs
tos para interconectar y mantener dichas primeras porciones
de extremidad de los rieles en una posicidn de separacidn fija
en sentido transversal, estando previstaé dichas sequndas por
ciones de extremidad para su fijacidn con unos segundos medios
de inﬁerconexién {118; 40) que interconectan y mantiene dichas
seqgundas porciones de extremidad en.una posicidn fija de sepa
racidn transversa, unos medios (92, 96) para conectar dichas
primeras porciones de extremidad con el chasis del vehfculo,
unos medios de estabilizacién (128) dispuestos de modo qﬁe se
extiendan entre dichas estructuras de torre, permitiendo dichos

medios de estabilizacidn un movimiento limitado de la estructu
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ra de torre con lo cual los rieles pueden deformarse bajo el
efecto de una carga de torsibn, y unos medios de fijacidn (98)
para sujetar cada riel en la caja de eje (110) entre d.ichas
porciones de extremidad.

2. Bastidor seglin la reivindicacidén 1, caraéterizg
do porque dichos medios de estabilizacién incluyen unéjplaca
estabilizadora (128) dispuesta para situarse entre dicﬁas torres
(54) teniendo dicha placa estabilizadora un agujero (130) que
estd situado de manera generalmente céntrica para aliviar las
fuerzas que se producen en razdn de la carga de tor;ién del
bastidor (12). 7

3. Bastidor segfin la reivindicacidn 2, caracteriza

do porque dicha placa estabilizadora (128) tiene una seccidn

- transversal en forma general de Z, cuando estd cortada por un

plano vertical que se extiende en el sentido generalmente lon
gitudinal del bastidor (12).

4, Bastidor segln la reivindicacién 2 6 3, caracte
rizado porque el agujero(130) tiene una forma alargada, siendo
la direccidén de dicho alargamiento transversal con relacidén a
dicho bastidor (12). -

5. Bastidor segln una cualguiera de las reivindica

‘ciones 2 a 4, caracterizada porgue dichos medios de estabiliza

cifn incluyen ademd@s un par de placas en forma de pestafia (132)
en contacto con las extremidades de dicha placa estabilizadora
(128), estando dichas placas en forma de pestafia sujetas de ma
nera fija en dicha placa y dispuestas de modo que puedan ser
conectadas (135) con dichas torres (54).

6. Bastidor segﬁﬁ la reivindicacidén 5, caracteriza
do porque dichas placas (132) en forma de pestafia estdn previs

tas para ser conectadas con dichas torres por medio de pernos
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roscados (135).

7. Bastidor seglin una cualquiera de las reivindica
cicnes 1 a 6, caracterizado porque dichos medios déwfijac1on
de la caja de eje incluyen unos elementos flexibles” (98) que
permiten un movimiento de torsidn relativo entre dle;;s rieles
(58) vy la caja de eje (110) durante la carga de torblon del
bastidor (12).

b1
3. Bastidor segfn la reivindicacién 7, cafécterizi'

do porgue dichos elementos flexibles (98) tienen l;igs%ma de
una L que tiene un brazo (102) conectado con dichog*fféles (58)
mientras que su otro brazo (106) estd dispuesto par%igér conec
tado con dicha caja de eje (110). | '

9. Bastidor segin la reivindicacién 8, carécterizg
do porgue dicho otro brazo (56) incluye unos. orificios (108)- '
formados en &1, y dichos medios de fijacidn de caja de eje in
cluyen unos pernos roscados que pasan a través de los orificios
formados en dicho otro brazo para sujetar dicho otro brazo en
dicha caja de eje (110).

10. Bastidor seglin la reivindicacidn 8 4 9, caracte*~
rizado porgue los bordes libres (104) de dicho prlmer brazo
(102) de cada elemento flexible (98) estdn soldados en el riel
asociado (58).

11. Bastidor segfin una cualquiera de las reivindica
ciones 1 a 10, caracterizado porque las segundas porciones de
extremidad de los rieles (58) est&n dotadas de medlos de fija
cidn (112, 114) para sujetar dichos segundos medios de interco
nexidn (118; 40) en su posicibn, incluyendo dichos medlos de
fijacidn unos mediosg (114) para soportar las cargas de cizalla

miento.

12. Bastidor seglin la reivindicacidn 11, caracteriza
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do porque dichos medios de soporte de carga de cizallamiento
estdn constituidos por unos pasadores (114) que se acoplan con
dichos rieles y con diéhos segundos medios de interconexidn
(118; 40).

13. Bastidor segin la reivindicacién 12, caracteri
zado porque dichos pasadores (114) tienen una forma cdrica
(116) en una de sus extremidades para facilitar el aconlamiento
de dichas extremidades de riel con dichos segundos medjios de
interceonexidn (118; 40).

14, Bastidor segiin una cualquiera de las reivindica
ciones 1 a 13,caracterizado porque dichos segundos medios de
interconexifn forman parte de una estructura (40) de palz re
troexcavadora.

15. Bastidor segfin una cualquiera de las reivindica
ciones 1 a 13, caracterizado porque dichos segundos medios de
interconexidn estdn constituidos por un contrapeso (118).

16. Bastidor seglin la reivindicacién 14 6 15, carac
terizado porque dichos medios dé fijacién incluyen unos pernos
roscados (119) para sujetar de manera desarmable dichos segun
dos medios de interconexidn (118; 40) con dichos rieles (58).

17. -~ Bastidor segfin una cualquiera de las reivindica
ciones 1 a 16, caracterizado porque dichos medios de conexién
de los rieles con el chasis estdn constituidos por dos soportes
de riel (92) gue se sujetan cada uno en un riel, y una placa
de montaje de chasis (96) que se sujeta entre los soportes de
riel.

18. Bastidor seglin una cualquiera de las reivindica
ciones 1 a 17, caracterizado porque los primeros medios de in
terconexibn incluyen una silla de soporte de eje de direcciln

(56) dispuesta de modo que se sitle entre dichas primeras por
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ciones de extrenidad. . ] !

19. Bastidor segin una cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 a 18, caracterizado porque dichos rieles (58) b

son elementos estructurales en forma de perfil en U. .

20. Bastidor segin la reivindicacién 18,y la

o
PN

reivindicacidén 19, caracterizado porque los elementos en for-

-

ma de perfil en U (58) estan orientados de modo que spggpases

2
0,56%,

se sitlen de nanera sustancialmente vertical y de tal manera

que sus pestanas laterales se sitien de manera sustancialmen-

A

te horizontal, estando prevista la silla de soporte de eje

PN

LR

de direccién (56) para ser sujeta en las pestafias inferiores

N

laterales de los elementos en forma de perfil en U.

-

21. Bastidor segin una cualquiera de lag‘r;ivin—
dicaciones 1 a 20, caracterizadoﬁporque los'rieles (58) ‘diver- '
gen el uno del otro de tal manera que el bastidor tiene una
configuracidén cénica cuando se observa en planta, teniendo el
bastidor en sus segundas porciones de extremidad una anchura
superior a la que tiene en sus primeras pofciones de extremidad.

22. Se reivindica por dltimo como objeto sobre

el que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:

BASTIDOR PARA 3OPORTAR EQUIPOS DE TRABAJO.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memoria descriptiva que consta de veintisiete
paginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid 28 junio 1.978

BERNARDO UNGRIA
D.D-
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