* KINISTERIO DE INDUSTRIA Y ENERGIA

Regisiro de la Propiedad Industrial

PATENTE DE

o5 71235 v

@ FEGHA DX PRLYGENTAGION

r8-Jundo-1. 978

INVENCION

ESPANA

1

PRIORIDADESY

) s
@uum:ao . @ FECHA

P 27 33 778.6 27777

@ PAIS

R.¥.A,

@F!GHA DE PUBLIQIDAD

‘GLABI“CACION INTERNATIONAL

BGi¢c / BeoT

-~
@PAI‘ENTE VE LA QUE ES DIVISIONARIA

@TITULO DE LA INVENGION

MUK PROCEDINIENTO Y UN DISPOSITIVO PARA GIGL
RICA DE UNA PLURALIDAD DE RUEDAS DE UM ..MHI”TTBO"

WRODA VELOCIDAD PEATIS

@ BOLICITANTE (3)

KRAUSS-MAFFRT ARTIENGESELLSCHAFT

{47 2/ ullwe*ui T 563)

COMICILIO DEL BOLICITANTE

Krauss-liaffei-Strasse 2, 8000 Munich 50, Replblica Feleral Alenana

@ INVENTOR (£8) |

Albert Schinenberger y Gert.Regel.

@ TITULAR (ES)

@ REPRESENTANTE

DON ALBERTO DE ELZABURU MARNUEZ

4

UNE A-& MOD, 06
-

.Mes/.

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

POOR
QUALITY



1

P~ 69108

10

15

20

25

30

un proceso de frenado la desaceleracidn que sparece en

Hoja nam, 1

El invento se refiere a un procedimiento del
tipb ;ndicado més detallsdamente en el predmbulo de la
reivindicagiép 12, ssi como 3 un dispositivo psrs la res-|
lizacibn del procedimiento. Son conocidos.procédimientos
dispositivos de este tipo. _' -

Los dispositivos conocidos -de proteccidn anti-
’ R

desligante pera vehiculos sobre carriles contolan dursnte

una o en voriac ruedss del vehiéulo ¥ sueltan, cusndo se
rebasa un velor limite ajustsdble, el freno o 1los frenos
de la rusds 0 ruedas bontroladas durante el proceso de
deslizamiento. 7.08 tiempos de aperturs del freno o de los
frenos se deteriinan por el dispositivo de proteccilén an~
tideslizante acumulendo la velocidad de marcha o ls velo-
cida@ periférice de las ruedss que se presenta en la for-
ma de una magnitud eléctrica y que se siene en el momento
d6l rebssemiento del velor limite y compardndola con lz
velocided pariférica de las ruedss medide continusmente de
nuevo hasta que la rueds respectiva alcsnce otras vez el
valor acumnleds reducido a lo largo de una curva de desa-
celeracibn, Con ello se ggrantiza el que la fuerza de fre
nado se ejerza de nuevo solamenbte cuando la rueds respec—
tiva se encusntie otrs vez en sincronismo con la veloci-
dad de msrchs real o dentro de un margen de deslizamiento'
admisible. En bsse 8 1ls msnera de funcionar expuesta se
designan como "acumuladores-V" los dispositivos de protég
cibn antideslizente de este tipo, utilizados desde hace
algun&s aflos, ‘

En los diSéOSitiVOS de brotecci6n antidesli-

-

zante por ascumuladores-~V mencionasdos enteriormente es co-=
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— nocido el obtener ls megnitud de gule comin pars varios
reguladores de proteccidn sntideslizsnte, que sctlan so-
E?e cada una de las ruedas de un vehiculo propulsor o de
un vagdn, 8 partir del velor méximo de todss las veloci~
dades medidas de las ruedss del vehiculo bropulsor o del
vegbn y, referido s esta magnitul de guia, el regulsar un
deslizamiento Optimo determinado de las ruedss, deseado
pars la transmisibén de la potencia mdxima. lilgo semejan-
te es vilido pars los reguledores de protecsidn sntipati-
naje, en los que se obtienc la msgnitud de guie requerida
a ,partir del valor minimo de todss las velocidades medi-
das de las ruedes.

Con la ayuds de mlltiplss pruebss reslizadas
en el interior del pais y en el extroniero se ha demos~
tradg, sin embargo, que los resultadcs logrados con los

-

regulsdores de proteccidn antidesliuante o antipetinaje
‘mencionados en Gltimo término no son satisfactorios debi-
do 8 que las ruedss de cada vehiculs prepulsor o de cads
vagbn se encuentran momentdnesmeute cssi con las mismas
condiciones de los corriles, con la consecuencis de que
todas las ruedss del vehiculb muestran ¢l mismo comportao~
miento de deslizamiento, Esto conduce pes obtrs parte a que
la magnitud de guia obtenida a partir de¢ la velocided mé-
xima de lss ruedss no represente ya ninguma informacidn sd
bre la velocidsd de marcha resal y a que con ello falte el
punto de referencia para la regulacidén del deslizamiento
Sptimo. X
’ El problems del invento rsdica en mejorar un
'procg@imiento ¥y un dispositivo del tipo mencionado al

principio con vistas 8 que sea posible una regulacibén de

Je— . PRSP VLY S
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locidad real de marcha, incluso cusndo todas las ruedas
del vehiculo incurran en un'estadq de deslizamiento insd-
misible.

El.problemg se resuelve segin el invento por

medio de lo indicsdo en la parte cerscterizante de las

13 teoris segﬁn'el invento psrte del conoci-
miento de gque para uns regulacién Sptina del deslizsmien-
to de, por ejemplo, un Op de deslizamiento a un 10% de
deslizaiiento ©s necegario tener a diéposiéién en cada
momento una informacidn sobre la velocidsd efectiva de
marcha. Debide 2 que 1s determinacién de la velocidad de
marcha se efoctda siempre medisnte 1z medids de la veloci-
dad de rotacidn de una o de veriss ruedss &el vehiculo,
sometidas & deslizamiento, y con ello, pués, en el caso
de un dasiizomiento de todas las ruedss del vehiculo es
falss ls velocidad de mercha asi determinada, se elimina
segim el invento el deslizamiento insdmisible de la rueda
que desliza cn Oltimo lugsr ten. ripido como ses posible nme
diante medidss en contra dirigidas, como, por ejemplo, el
soltar el freno de la rueds respectiva (cuando desliza),

a impulsos o de una msnera continua, o bien. la reduccién
de la potencia impulsora (cuando patina), pars conseguif |
otrs vez lo mds rédpidomente posible ls informscidén nece-
saria sobre ls velocidad de marcha real. Dentro del inter-
valo de tiempo qﬁe transcurre hasta el restablecimiento
: .
del estedo de deslizamiento admisible (por ejemplo, de un
0% hsste un 10% de deslizamiento) en le rueds que desliza

en (ltimo lugsr se prefijs la magnitud de guia srtificial
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curso de las velocidades periféricas de lss ruedas en un
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scumula continuamente lo velocidad de morcha medids y que
se descargs 3 través de uns resistencis cusndo spsrece un
déélizamiento insdmisible en la rueds subordirnsda, corres
pondiendo la curvs de descarga del condensador al curso
de la velocidad de mercha del vehiculo frenzdo (desliza-
miento), o bien al curso reciproco de ls velocidad de map
cha del vehiculo acelerado (pstinaje).

En el caso de que dursnte el intervslo de tien
po mencionado hasta el restablecimiznsie del estsdo de des
lizemiento admisible en la rueds gue desliza en Gltimo
luger vuelva otrs rueds distints de la cue deslizsba en
Gltimo lugsr & un estado dentro del mergen de deslizamien
to admisible, se obtiéne de esta rueds iz magnitud de
gula y se acébe ls medida en contra en ls rueda que des-
lizaﬂa en Gltimo lugar.

El invento se explica chors mds detslladomen-
te con gyuds de un~ejemplo_de reulizacibén de un disposi~-
tivo. En los dibujos;

Ls figura 1 muestrs un disgrszms ds tiempos del

vehiculo con deslizemiento regulado, segin el estado de
la técnics, sntes y después del deslizamiento»de la rue-
de que deslizs en Gltimo lugar;

La figura 2 muestra un diagramz de tiempos del
curso de }as velocidades periféricss de las ruedss de un
vehiculo regulado segin el invento sntes y después del
des;iéamiento de la rueda que desliza en 0ltimo lugsn; ¥
» La figura 3 muestra un diogrema de conexiones

por bloques de un dispositivo psrs la reelizacidn del
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| propedimiento segﬁh el invento pars un vehiculo de cua-
trohruedas.
En el diagrema de tiempos segln la figurs 1

se ha supuesto que s partir del tiempo ©, se frena:un ve .
hiculo de cuatro ruedas, por lo que resuitaﬁ, en el caso
de una regulacién del deslizamiento segln el estado de

la técnica, los cursos de la velocidad de rotscién dibu-
jedos para c¢sds una de las ruedss 1 a 4, Sg ha supuesto,
ademés, que lag ruedas 1 8 & sufren un @éslizamiento insd
pisible en tiempos t, a t, diferentes. gﬁ tanto que algu-
nes de los ruedss 1 & & no presente todavis ningfn desli-
zgmiento, es decir, hasta el tiemmpo By, el valor méximo
seleccionado de todas las velocidades vl a vh medidas de
las ruedss corresponde a8 la velocided lincal real del ve~
hiculo sobre el suelo (; velocidad de mzrcha) & se puede
recurrir a &1 para ls deduccién de uns magnitud de guis
adecusda a la velocidad de msrcha para le régulacién del
deslizamiento de las ruedas que deslizan. Como desliza~
miento 4ptimo s regulsr ha resultsdo ser en el caso de
vehiculos de ferrocarril un deslizamiento de hasta 10%,
con el que se evita, on controposicidn s un deslizamiento
de un O%, uns desaplicycidén y resplicacidn continvas de
los frenos y con ello una disminueidn de la potencia de
frenado. -

5in emﬁargo, tan pronto como empieza también

la 4ltims rueda, por éjemplo la 4, a deslizar, ei valor
mdximo medido de”las velocidsdes de las ruedss no corres-
ponde ya & la velocided de marchs resl, lo que tiene como
>consecuencia el que la magnitud de guia deducids de é1

sea falsa y el deslizaniento de la rueds desde el momento

-
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El procedimiento segin el invento explicsdo

con ajuda de la figura 2 prevé por el controric que se de
termine la'aparicién de un deslizamiento inadmisiblemente
alto en el momento %, en la rueds 4 gue desliza en Gltimo
lugar de todss las ruedas 1 @ 4 y que en dependencia de og

ta determinscibén se elimine tan rdpidsmente como ses po-

da que desliza on (ltimo lugsr medisnte medidas en contre
dirigidss, como, por ejemplo, disminucidén de ls potencie
impulsora ¢ de la potencis de frenado, aplicecidén de are-
na s impulsos o de menera continua, etc. Con esto resulta
el curso piriforme de ls velocidad de rotecién de la rue-
da 4 dibujado ee la figure 2 en el intervelo de tiempo

T, 8 ts. Couo criterio psrs ls determinacidn de que la
rueds 4 ha incurrido en estado de deslizamiento insdmisi-
ble se recurre g uno desscelerscidn determinada empirice-—
mente de, por éjemplo, 2,5 m/se, que corresponde @ un cur
so de la velocidsd dibujado en la figure 2 medionte una
linea de trazo y punto.

El intervalo de tiempo OT= %5 -'t4 se desig-
na como "duracién del deslizamiento de ls Ultims rucda®.
Como puede verse en la figura 2, la rueds 4 ha vuelto
otra vez en el momento t5 a un estado libre de deslizas-
miento o bien s un estsdo de deslizamiento admisible, con
la consecuencis de que desde el momeato t5 el valor na~-
ximo medido de todas los velocidades de 19s ruedos ~ en
el caso considerado, a modo de ejemplo, la velocidad de
rotscibn de la rueda 4 - corresponde otra vez a la velo-

¢idsd de marcha real y con ello la mognitud de guia deduy

R e L - FRCIRE S
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- cids de este valor méximo garsntizs otrs vez la regula~‘
c¢ibén del deslizamiento bptims deseada. Durente el interva-
lefde tiempo AT, en el que el vslor mdximo medido de to
das les velocidades de las ruedas no corresponde a. la ve=-
locidad de marcha real, se produce la eur va dibujada en
la figura 2 8 rayes, por ejemplo, con syuds del condenss-
dor-ys mencionsdo de antemsnc, para prefijsr la magnitud
de guia para la regulascibn del deslizamiento»

In el caso de que durénﬁé e; intervelo de tiem-

po AT vuelva una de las ofres »usdss X a 5 que deslizan

g un estado libre de deslizamiento © bién_a un estado de
deslizsmiento asdmisible, por ejemplo, a»consecugncia de
unas mejores condiciones de la calzada o de los carriles,
se scaba de inmediato con las medidss en contrs tomadas en
la rueda 4 y se recurre al valor de¢ le wvelocidad de la rug|
da sin deslizamiento, que serd cntonces el velor méximo
de la velocidad, para la deduccidn de la megnitud de guia.
El disposzitivo seéﬁn gl invento ilustrado en
la figura 3 sirve pars la realizecidn del procedimiento
explicade con ayuda de la figurs 2 peraz uns regulacibn 6p-
tima del deslizamiento y abaréé und serie de partes cono-
cidas, que se van a explicsr solo'brevemente. Entre éstas
estén: Los reguladores Rl a R4 de deslizamiento para cads
una de las custro ruedas del vehiculo; los sensores Gl &
G4 de velocidad, acoplados casda unc con una de las ruedss
1 a 4, que conducen unas selales eléctricas de salida
Viigp @ VHigy que%corresponden a 133 velocidades periféri-
cas resbcctivas de las ruedas 1 a 4; el miembro I unido
con lgﬁ salidas de los senéores Gl a G4 pare la deduccidn

de la magnitud de guis Vgor1d 108 miembros de comparacidn
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- K1 g K& slimentsdos con 1s magnitud de guis Veoll asi co-
o ééda_unq con una de las sefiales V1, . 8 Vi, ;4 CUYSS
solidss conducen las sefiales de error Avl a Avh, que
son conducidas csds una a uno de los reguladores subordi-
nados Rl a R4; los miembros de ajuste MV1 a IiV4 goberna-
dos pér los reguladores Rl a R4, gue provecsn ung acele-
racidén o una desaceleraciéh en las ruedss 1 a 4 del vehi-
culo que forman el trsmo St s regular. ¥l circuito de re-
gulacién del deslizemiento descrito hastd agui segin 1ls
figura 3 corresponde al estado de la técnica deserito sl
principio. '

! Segln el invento, las galides de los miembros
de comparscibn K1 o K4 conducen tembién a une. conexién L
de seleccidén, cuyas cuastro salidass Ll a L4 conducen cada
ung @ uno de los miembros de enlace'Vlta V&; oo pom
ejempio miembros O, que estén dispuestos cada unc entre
uno de los reguiadores Rl a3 R4 y el miembro de ajuste
MVl a MV4 subordinsdo. Los miembros de snlace V1 a V4 po-
sibilitan una excitécién de los miembros de ajuste HVL a
MV4 tsnto por medio de una seiial de salide del rogﬁlador
Rl & R4 subordinado como también por medio de uno sefisl
de salids de la conexién L de seleccibén en lo salids L1
a I4 subordinsda.. ‘

La conexién de seleccién L posee, ademds, una
entrada de activacibn que es exciteds por el miembro F |
en el momento %, (figura 2) en que el valor méximo de to-
des lag velocldades medidas Viigy @ vqist de lss ruedss
baje pér debajo del eriteric de deslizsmiento mencionado
‘snteriormente de, por ejemplo, 2,5 m/se. Después de con-

seguida la sctivecibn la conexidn de seleccibn T determi-
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- na cujl de lss custro ruedas 1 a3 4 del vehiculo desliza
o pstins en Gltimo luger, es decir, cudl de todas las se- |

flales de error Avl e Avh es la mds pequefia. En depen~

déhcia de esta determinacibén ls conexién de seleccién L
excita el miembro de ajuste subordinade a la rueds que
deslize en Gltimo lugar con una sefisl de gobierno, des-
pués de lo cusl este y solamente este miembro de ajuste
desaté unas medidas en contra spropiedas sobre 13 rueda
que desliza en tltimo luger hests que é} deslizamiento
insdmisible que apsrece en la rueds & que d@éliza en 01—
timo lugar quede eliminsdo (momento tﬁ &egﬁp la figura 2).
Se comprende que las realizaéiones anteriores
referidas al valor méximo de todas }és velocidades vl; .

a vk, . medidss de las ruedss con ls utilizacidn del disg-

-

positivo sepsin ls figurs 3 se pusden splicar & ls regula-

"cidn Sptima del patinaje con el velor minimo de todas las

velocidades medidas de las ruedss.

La realizacién técnica precizs de la conexidn
de seleccidn L .es una cuestidn a trstar por especialistass
¥y no necesita por ello ser explicada wmds detslladamente '

en el marco de 1ls presente invencidn.

P e p—
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REIVINDICACIONTS

Los puntos de invencidn propis y nueva, que
se presentsn psrs que seén'objeto de este solicitud de
Patente de Invencién en Espsfia, por VEINYE afios, son los
que se reccgen en las reivindicscilones siguientes:

1%, - Un procedimiento pars regulsr ls véloci-
dad periférics de uns pluralidad de rueda§ de un vehicu-
lo, en especial lss ruedas de un vagdn de ferrocarril,
en el que se registra le velocidad de cada rueda y se com
para con uis megnitud de sula, y con la sefisl de error
que resulta de ¢ilo se gobierna la fuerza de frenado ©
la fuerza de impulsibén de le rueda respectiva, recurrién-
dose como mazuitud de guia sl valor méximo (resgulscién del
deslizamierto) o al velor minimo (regulacidén del patinaje),
limitados a un vélor admisible, de todas las velocidedes
medides de las ruedas, carscterizado porgue se determina
cudl de los rusdes de todas las ruedss regulades incurre
en Gltimo luger en wndeslizamiento inadmisible, ¥y porque
en dependencia de este determinacién se réduce le Tuerza
de frenade o la fuerza de impulsidén de lg Ultima rueds du-
rante un intervélo determinado, que se prefija o.se deter
mina con vistes a la eliminacién del deslizemiento inadmi-
sible que aparece en la Ultims rueda.

23,~ Un dispositivo pars la regulascibn de la
velocidbd periférica de una plurslidad de ruedss de un ve-
hicule, en especial pars ld reslizscién del procedimiento

segln ls reivindicacidn 12, con uns regulscidn de protec-
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cibén sntideslizante o antipatinante para el gobierno de
la fuerza de frenado de impulsidén de cads rueds, con unos
s%nsores de medida para el registro de la velocidad de ca.
da rueds, con una disposicidn para'producir_uné magnitud
de gufa & partir del valor méximo o del valor minimo de
todag las velocidades medidas de las ruedas;_limitados a
un velor admisible, ¥y con unos micwmbrosg de gomperacién
psra la comparacibén de las velocidades medidss con la mag
nitud de guia, carécterizado por ura douexién de selec~
cibén que estd unida por el lado de encréda con los nien-
bros de comparscidén y muestra un nimerc de sslidas gue
corresponde sl nfimere de reguladores, las cuales estén
unides ceds uns s trevés de un miemuro de enlace con la

gsslids de un regulesdor subordinade, conduciendo los miem-

' bros‘de enlsce por la parte de salldg ULG uno hasta un

niembro de sjuste subordinsde y estan lo formeda la cone-
xién de seleccidn de tal mesners que determins qué rueds
incurre como Gltima de las ruedss er un deslizsmiento
inadmisible y excita, en dependencié de ests determins~
cién, el miembro de ajuste subordinédb's la Oltima rueda
con una seiial de gobierno hasta que se elimina el desli—
zamiento insdmisible que ha aparecido en la Gltima rueda.

32,~ "UN PROCEZDIMIENTO Y UH DESPCSITIVO PARA
REGUIAR T4 VELOCIDAD PERIFERICA DE UNA PLURALIDAD DE RUE
DAS DE UN VEHICULO",

Tal y como se ha descrito en la Memoris que
antbcede rcprusenbedo en los dibujos que se ecompanan

¥ ps8ra los fines que se han especificado.

,‘ ) __‘_\_-"—--_~;---h“h~‘-“-~
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