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La presente invencidn describe una herramienta de
percusidn electromecénica, til para clavar clavos, grapas y o-
tfos elementos de sujecidn.

Las clavadoras & grapadoras motorizadas han alcanza
do una amplia aceptaci6n en virtud al hecho ﬁe que pueden clavar
sujetadores con mayor rapidez y més precisidn que lo que se pue-
de realizar por clavado manual. Dichos dispoéitivos motorizados

han sido principalmente neumdticos, pero ello ha exigido la pre-

‘sencla de una fuente de alre comprimido y tubos mangueras relati

vamente largos vy pesados. En un trabajo de construccifn, era ne-
cesario disponer de un compresor de aire portdtil, y para traba-
jar sobre el tejado de una casa, 0 en un piso muy elevado, lus
tubos mangueras tenlan que ser muy largos porque normalmente el
compresor permanecia a nivel del terreno.

Por.lo tanto, es conyeniente,‘dispoﬁer de una clava
dora o graphdora'motorizada eléctrica que exija solamente una -
fuente de energia eléctrica. Siempre se dispone de électricidad
a pie de obra de construccidn para poder utilizar taladradoras
eléctricas, sierras eléctricas motorizadas y aparatos similares.
También ser& conveniente un aparato de funcionamiento eléctrico
para poderse utilizar en las casas particulares donde normalmen-
te no se dispone de aire comprimido pero si de electricidad.

La solicitud mencionada anteriormente describe un
dispositivo de funcionamiento eléctrico que puede clavar un cla-
vo en una mandera semidura, pero la herramienta tiene un cierto
ntmero de limitaciones.

El dispositivo eléctrico de percusién descrito en
la solicitud nfimero de serie 580.246 emplea un embrague que de--
pende de la traslacidn de por lo menos uno de dos volantes hacia

un ariete suspendido entre los dos volantes, agarrando con pre- |
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sibn el ariete entre los volantes y propulsandolo. El analisis
estatico del sistema de embrague previsto en la soliciltud nfimero
de serie 580.246 demuestra que el ariete no resbhalari sobre la
superficie de los volantes si el coeficlente de friccidn Kf en-
tre el ariete y el vo;ante es mayor o igual que 6, donde © es el
&ngulo de suspensidén del volante de traslacién.

Un an&lisis dindmico de este sistema demuestra, no
cbstante, que la compensacidn de cambios r&pidos en la fuerza
de impulsidn exigida precisa de grandes -aceleraciones angulares
del conjunto de volante pivotante alrededor del eje de suspensié
Conslderando carreras de impulsidn del orden de un milisegundo
y una inercia del conjunto de volante relativamente granda, se
puede dempstrar que la fuerza de friccidn exigida para la acele-

racifn angular del conjunto de volantes puede ser fdcilmente de

un orden de magnitud mayor que el necesario para impulsar.un su-|

jetador de gran tamafio. En otras palabras, la inercia del volan-
te alrededor del eje de suspensidn evita la accidn generativa

ann s

del embrague y la eficacia del mismo. Una accibn eficaz del em-

a 3

brague es esencial para la capacidad del funcionamiento de-la

herramienta. Una accién ineficaz del embrague supone un dé%ﬁer—

dicic de energia que se debe compensar mediante volantes-y'.moto-
res mayores y mds pesados, haclendo que la herramienta sea menos
convenlente para el uso manual al que estd destinada. Ademis, di
cha herramienta deberd poder impulsar sujetadores en sucesidn -
rapida y la perdida de energia en los volantes entre las carre~
ras de funcionamiento. Como ejemplo, una herramienta particular
fabricada seglin las enseflanzas de la solicitud nGmero de serie
580.246 pesa aproximadamente 9,97 kg. y puede impulsar clavos

a un ritmo de tan solo uno cada tres segundos. Dicha herramienta

particular estd equipada con dos motores eléctricos, que puedén
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permite que'éi“ﬁolante mévil ceda un poco para alojar el elemen-

dar lugar a.ineficacias adicionales del embrague resultantes de
volantes no sincronizados.

La herramienta seglin el presente invento resuelve
las objeciones indicadas anteriormente. Emplea dos volantes en
sincroziacidn contraria como en la solicitud pendiente, pero se
impulsan en sincronizacidn por un solo motor eléctrico. Uno de
los volantes es fijo y el otro es mdévil y normalmente estd obli-
gado en-sentido contrario al volante fijo. Los dos volantes se
mueven por una correa que permite el movimiento relativo entre
las poleas conductora y conducidas sin pérdida de sincronizaci6n
Por accionamiento, el volante mdvil se ve obligado a aproximarse
al volante fijo, por lo que el espacio entre los volantes es. mis
estrecho que el espesor del elemento impulsor. La impulsi6n se
consigue ento#ces introduciendo el elemento impulsor entré“los
volantes rotatorios separados a dorta distgncia. La energia de
los volantes se opone a su separacién al introducirse elementa
impulsor y,‘§$r~lo tanto, ayuda a un acoplamiento eficaz de los

volgntes?jgél'e;emehto impulsor. Un muelle de l&mina flexibie

to impulsor entre los volantes, pero manteniendo contacto de -~
friccidn entre los volantes y el elemento impulsor.

El aparato estd provisto de un dispositivo de segu-
ridad que, al ponerse en contacto con la pieza de elaboracidn,
mueve al volante mbvil de la posicién inoperante a la posicidn -
activa, y’deja libre el gatillo para el accionamiento manual, ‘
anndo la herramienta pierde contacto con la pieza de elaboracién

el volante m8vil vuelve a su posicidén inoperante. El elemento

impulsor deja de hacer contacto con los volantes por accidn de

un elemento eldstico y se pone en contacto con los volantes por

accionamiento del gatillo. Ebemos indicar que la inercia de los
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volantes que se oponen a la separacidn de los mismos, al introdu
cirse el elemento impulsor entre dichos volantes hace que se ejeE

zan fuerza normales muy grandes sobre el elemento impulsor por

|}

lo gue, aun con bajos coeficientes de friccién, son posibles gra
des fuerzas de impulsidn. El empleo de inercia de los volantes
para ayudar al acoplamiento del embrague en lugar de impedir el
acoplamiento del embrague como en el caso de la herramienta cons
truida seglin las ensefianzas de la solicitud nfimero de serie
580.246, da por resultado una mayor eficacia del embrague. Por
consiguiente, se han construido herramientas prototipo segin las
ensefianzas de esta solicitud que son mucho m&s lijeras y pueden
efectuar ciclos de impulsidén con mis rapidez que la herra&iéhta

construida segin las ensefianzas de la solicitud nfimero de serie

an A »

580,246. ' .

aa A

La figura 1, es una vista de costado de una herra-

mienta seglin el presente invento.

La figura 2, es una vista en alzado tomada desde la

£

izguierda de la figura 1.
A La figura 3, es una vista tomada a lo largo~aé la

linea de corte transversal 3-3 de la figura 2. RS

La figura 33, es una vista similar a la figﬁééﬁl,
gue ilustra la herramienta sin estar en contacto con el trabajo
y el diépositivo de seguridad en posicidn de evitar el acciona-
miento del gatillo,

La figura 4 es una vista en alzado de la figura 3,
con la carcasa de tapa 3 guitada.

La figura 5 es una vista tomada a lo largo de la’

linea de corte transversal 5-5 de la figura 3.

La figura 6 es una vista fragmentada tomada a lo .

largo de la linea de corte transversal 6-6 de la figura 2.
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La figura 7 es una vista fragmentada tomada a lo'
largo de la linea de corte transversal 7-7 de la figura 2.

La figura 8 es una vista fragmentada a mayor escala|
Y en seccidn transversal del elemento impulsor y los volantes de
rotacifn contraria inmediatamente antes de ponerse en’ contacto
‘con el elemento impulsor.

La figura 9 es una vista en alzado similar a la fi-
gura 4, que ilustra otro sistema de impulsidn para los volantes
de rotacidn contraria; y

La figura 10 es una vista similar a la figura 9 e

ilustra otro sistema de impulsidn para los volantes de rotacidn
contraria. i
El dispositivo del presente invento se describe comg
un aparato para clavar clavos. No cobstante, se deberid comprender
que se puede utilizar para clavar cualquier otro tipo de elemen-
to de sujeccidn o para cualquier finalidad que exija percusién
a gran velocidad. La carcasa principal de la herramienta estd in
dicada por la referencia 2 y comprende una seccidn que sirve como
cargador de clavos indicado por la referencia 2a. La carcasa de
los volantes estd indicada por la referencia 5 (segiin se verd
con mds detalle en las figuras 4,5 6 y 7) y se sitfia entre las
placas de sustentac?én de cojinetes 5 y 6. Estas placas de sus-
tentacidn de cojinetes proporcionan medios de gula para el ele-
mento impulsor 27 (veasen las figuras 3a, 5 y 8). La carcasa 5
y las placas de cojinete 4 y 6 se sujetan por medio de tornillos.
60 y la carcasa de los volantes y la carcasa principal se sujetaé
por medio de tornillos 61,
Los dos volantes, seglin se verd en la figura 8, es-,

i

tdn indicados por las referencias 23 y 10. El volante 23 se en~

chaveta al eje del rotor 25 en 22, mientras que el estator 26 del
!
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motor y otros componentes del mismo se montan en la carcasa prin
cipal 2 segfin se veri con mis detalle en la figura 7. El eje del
rotor 25 se sostiene en la placa de cojinete 6 por medio del eo—
jinete 24 ¥y en la placa de cdjinete 4 por medio del cojinete 21,
Una polea de correa dentada 18 se enchaveta al eje 25, segfin in-|~
dica la referencia 19, y queda retenida por la placa de empuje
20.

El volante lo se sije sobre el eje 65 de una forma
similar al volante 23. El eje 65 se monta en la horquilla del
cojinete por medio de cojinetes 12 y 13. Una polea de correa den
tada 14 se monta en el extremo del eje 65 y se enchaveta al mis-
mo segfin indica la referencia 15. De nuevo, una placa de éﬁpﬁje
16 sirve para retener la polea de correa dentada sobre elﬂéje 65/

~ La horgquilla de cojinetes 11, portadora del volante
lo, se indica quiZ& con més detalle en las'figuras 4,5,9 vy 10,
Lé horquilla 1l estd constantemente obligada en sentido contra-
rio al volante 23 por medio de muelles 62 +{figura 5). Una placa
eldstica 44 se une a las placas de cojinete 4 y 6 por medig'de
tornillos 64 (figura 1 y 3A). ‘

El montaje del volante 10 en la horquilla ll‘héée
posible gue el volante 10 se dirija hacia el volante 23 y éé se-
pare del mismo. Segfin se ha indicado anteriormente, los muelles
62 obligan continuamente a la horquilla, y por lo tanto al volan
te 10, en sentido contrario al volante 23, Una barra de leva 43
se monta en la carcasa de cubiérta 3 y la placa de cubierta 7 pa
ra unirse a tope con la placa elistica 44 y la superficie extre-
ma de la horquilla de cojinetes 1ll. La barra de leva, segfin se
verd con mayor claridad en las figura 9 y 10, tiene una parte

plana, por lo que cuando la parte gira hacia la horquilla 113,

la horquilla puede moverse ligeramente hacia la derecha. Cuando
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~ la barra 43 gira a la posici6n indicada en la figura 9, la hor-

las placas de cojinete 4 y 6, por medio de tornillos 64 y con

" sujeta a las orejetas 51 con la finalidad que se describira mas

quilla, de los cojinetes se mueve hacia la izquierda para aproxi
mar al volante lo con respecto al volante 23. La separacidén es

de tal magnitud que, en la posicidn de la figura 9, las perife-
rias de los volantes 10 y 23 estin separadas una distancia lige-
ramente menor que el espesor del elemento impulsor 27. La presid
se mantiene sobre el elemento impulsor 27 por medio de la placa
eldstica 44 que permite que el volante 10 se mueva separandose

ligeramente del volante 23 para alojar el espesor del elemento

impulsor 27, pero gracias a la placa el&stica 44, se mantiene la
presidn sobre el elemento impulsor. La pldstica eléstica, segiin

se verd con mids detalle en las figuras 33, 9 y 10, se mopnta =n

separadores 45.

Un extremo de la bafra de leva 43 se monta en la
carcasa de tapa 3 y estd provisto de una palanca 59 (figura 2).
Esta palanca funciona conectada al elemento de seguridad 50 que
funciona con contacto con la pleza de trabajo. La palanca 39 se
sujeta al dispositivo de seguridad 50 por medio del pasadbr 73.
Eljdispositivo de seguridad 50 tiene la parte 50a (figura 2) en
la parte -delantera de la herramienta y la parte 50b (figura 1)

dirigida hacia los -costados de la herramienta. La parte 50b se

adelante,
V Por la descripcidn anterior, resultard evidente que
cuando se ejerce'presién con la herramientra contra la pieza qud .
se estd trabjanado (figuras 1 y 3), la palanca 59 girard a dere
chas (figura 2) para poner la barra de leva 43 en la posicidn

ilustrada en la figura 9 en la cual el volante 10 se pone en po

sicién de funcionamiento. Cuando se levante la herramienta de la
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pieza en la que estd trabajando, el elemento de seguridad 50 se
recupera, como resultado de la accidn del muelle 71, colocandose
en la posicidn ilustrada en la figura 3A, en la cual la palanca
59 hace girar la barra de leVa a la posicién de la figura 10,
permitiendo de este modo que el volante 10 vuelva a la posicién
inactiva.

El elemento impulsor o ariete de percusidén 27 se -
monta guiado entre las placas de cojinete 4 y 6., En su extremo
superior se conecta por medio de una hofquilla 28 a un dispositi
vo eldstomero 29. El elemento 29 se gula sobre una polea 30 mon-
tada en el pasador 31 y sujeta por una pasador 32 en su extremo
distanto. Esta éstructura mantiene al elemento impulsor ofax}ete
de percusién en su posicién superior (figura 3 y Eigura 8) .- Debe|
mos indicar que, a pesér de que el dispositivo elastomero 29 se

utiliza en la modalidad preferible del invento, se pueden ampleak

L

otros medios de recuperacidn y de retencidn del elemento impulso
sin desviarse del espiritu del invento. Se habilita un gatillo
manual, segln indica la referencia 33, que se monta por medio

de un pasador 35 y pivota alrededor del pasador 35. El ga%i;lo

=]

pasa a la posicibn inactiva por la accién de un muelle de:Eérsié
36. Un pasador 34 que atraviesa el extremo de la horquiliax&él
gatillo 33 descansa sobre ei ariete o elemento impulsor 27. Se-
glin se veri en la figura 8, en la posicidn de reposo el elemento
27 no hace contacto con los volantes 10 y 23 y cuando se acclona
el gatillo, el basculamiento del gatillo transmite la accién por
medio del pasador 34 para llevar el ariete 27 hacia abajo hasta
el punto en el cual se acopla entre los volantes 10 y 23,

En la carcasa principal 2 hay previstas ranuras 52a

y un pasador de seguridad 52 atraviesa el gatillo 33 y las ranu-

ras 52a. En el exterior de la carcasa 2, el pasador de segurida#



-0 -

52 se conecta a la horquilla de seguridad 51 mencionada anterior
mente. Se monta sobre la carcasa principal 2 y se conecta al dis
positivo de seguridad 50, sensible a la pieza de trabajo, por

la parte 50b. Considerando las figuras 3 y 3A, se observari que
5 en la posicidn inactiva sin estar la herramienta en contaco con
la pieza de trabajo, no se puede hacer girar el gatillo alrede-
dor del punto 35 porgque el pasador 52 esta confinado en la parte
inferior de la ranura 52a y tambien en la parte inferior de la
ranura correspondiente en el gatillo 33. No obstante, en la par-
10 te superior de la ranura en le gatillo 33 existe un deSplazaﬁieg
to, segln se verd con mds detalle en la figura 3, por lo que cuah
do el dispositivo de seqguridad 50 ejerce presidn contra la pieza
de trabajo, el pasador 52 se mueve en la parte superior de la ra
nura 52a y a la parte superior de la ranura correspondiente del
15 gatillo y el pequefio desplazamiento permite accionar el gatillo
¥, por lo tanto, iniciar al elemento de percusidn 27 en su tra-
vecto descendente.

' La energia eléctrica se alimenta por medio de un -
cable 39, Se conecta a un interruptor apropiado 40 por medio de
20 los hilos conductores 41. El interruptor 40 estd normalmente des
conectado para cortar el fludjo de corrieﬁte al motor juntn al
interruptor 40, la carcasa 2 estd provista de un gatillo de'"hom
bre muerto'37mm6ﬁ£ado en ﬁn pasador 38. Por lo ténto, cuando se
soétiene el aparato con la mano, que es ?om@ normalmente se aga-
25 rra, el gatillo de hombre muerto 37 acciona al interruptor 40 y
- alimenta energla el&ctrica al motor. No obstante, tan pronto comp
se suelta el apafato, el gatillo de hombre muerto 37 vuelve a su
‘posicidén normal y desactiva el interruptor 40.

Existe un clerto niimero de medios por los cuales se

30 puede hacer que un sflo motor active los dos volantes en rotacidn
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contraria. La forma preferible se indica en la figura 4. En esta
modalidad, €l volante 23 funclona por accidn directa del eje 25
en el cual se m&hta el rotor del motor. Una correa de engranaje
de doble lado 17, que coopera con la polea 18, la polea loca 47,
la polea 14 y la polea 49, hace girar a las poleas 14 y 18 en di
recciones opuestas y, por lo tanto, a los volantes 10 y 23, La

polea loca 49 se monta en un eje 48 y, a su vez, se monta sobre

L]

la horquilla de cojinete 1l. Este dispositivo permite que la ho&-
quilla de cojinete ll‘y el volante 10 s& muevan hacla el volante
23, y en sentido contrario, sin desacoplar los dientes de la co=-
rrea de engranaje. Alingue no se describe en la presente memoria
con detalle ni se ilustra en los dibujos, la préctica tot%ﬁméhte
aceptada en la industria determina gque la polea loca 47 o ;a,po—
lea loca 49 han de montarse resilientemente para compensar ias
variaciones de longitud de la correa, desgaste de la corref; -etc
asi como para compensar ligeros cambios en la longitud deigt£a-
yecto de la correa resultantes de traslacidn del volante.

En la figura 9 se ilustra otra modalidad. En:é;£é
caso, un elemento elastomero 103, por ejemplo una junta‘tdfiqa
gue actlia conjuntamente con la polea loca 102, estd en coﬁ?ééto
de friccidén con la polea 100. La rotacién de la polea 100“produce
por lo tanto, rotacidn de la polea 101 en direcciéq opuesta y -
proporciona, de nuevo, rotacibn contraria;de los volantes. En es
ta modalidad el movimiento de la horquilla de cojinete 11 y el
volante 10 hacia el vo%ante 53 y en sentido contrario puede efec
tuarse por estiramiento o contraccidn del elemento de elastomero
103,

En la figura 10 se ilustra otra modalidad donde se
montan engranajes cilindricos rectos 110 y 112 sobre los ejes

respectivos. Este dispositivo evidentemente da lugar a volantes
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figura 10. Supondremos que se ha colocado una tira de clavos 53

en la parte de cargador 2a.

de rotacidn contraria. No obstante, el inconveniente de esta es-
tructura es que el ruido y la lubricacidn para reducir el desgas
te presentan problemas a la elevada velocidad con que funciona e
aparato. La horquilla de cojinete 1l y el wvolante 10 se pueden -~
mover con- respecto al volante 23, mientras que los engranajes
110 y 112 permanecen acoplados.

Segln se han indicado anteriormente, la parte infe-
rior de la carcasa principal indicada por la referencia 2a estéd
destinada a sostener una tira de clavos 53. La tira de clavos
es empujada a su sitio para que los clavos sean impulsados por
medio de un alimentador 54 obligado a avanzar por accidn del elg
mento elastomero 57. ElL elemeﬁto 57 se conecta al pasador 56 en
el alimentador 54 y pasa entonces alrededor del rodillo 55 y se
unea al pasador 58 en la parte posterior de la parte del céréa—
dor 2a.

En el funcionamiento del aparato, el cable 39 se
enchufa en la parte posteior del asidero o culata de la carcasa
principal 2. Estando el aparato en este estado, todos los compo-
nentes aparecerian como en la figura 3a. En esta circunstancia
no se puede hacer funcionar el gatillo 33 afin cuando entre en -
éccién el gatillo de hombre muerto 37. La horquilla de ccjinete
11 con su volante 10 se encontraré en el punto mds alejado del

volante 23 o en su posicidn inoperante segfin se ilustra en la

Cuando se agarra el aparato en la parte de culata

se abate el gatillo de hombre muerto 37, por lo que se activa
el interruptor 40 para alimentar corriente al motox. El eje del

rotor 25 del motor comienza a girar y, por lo tanto, el volante

(=]

23 comienza a girar igualmente asi como la polea de la correa 18
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La correa de doble lado 17 hace que giren tambié&n la polea loca

47, la polea de la correa 14, y la polea loca 49. La polea de la
correa de engranaje 14 hace que gire el eje 65, produciendo por

lo tanto la rotacidn del volante 10 en direccidn opuesta a la de
volante 23. En un periodo de tiempo muy corto, -los dos volantes

10 y 23 habran alcanzado la velocidad de rotacidn méxima desarro
llada-por el motor y el aparato estarid entonces totalmente acti-
vado y dispuesto para clavar clavos.

Si el operario ejerce presién ahora contra la pieza

en la que estd trabajando con el dispositivo de sequridad 50 aprT

tado contra el material en el que se desa clavar el ciavo, el pa
sador 63 hace que la palanca 59 gire a derechas segfin se ha Jes-
crito anteriormente. Esta accidn produce la rotacién de lajb;rra
de leva 43 desde la posicidn de la figura 10 hasta la posigi§n
de la figura 9, moviendo por lo tanto la horquilla de cojinéte 1
y el volante 10 sostenido en la misma hacia el volante 23. Al
mismo tiempo, la horquilla de seguridad 51 asciende y llevé.con~
sigo al pasador 52. Cuando el dispositivo de seguridad seﬁé}ple
a la pieza en la que se estd trabajando se ha movido a su posi-
cibén mds alejada, la distancia entre las periferias de loé'vélag
tes 10 y 23 ser& menor gue el espesor del ariete de percuéiéﬁ

27 ¥ el pasador de seguridéd 52 se habr4 movido a una posicidn
en la cual se puede hacer funcionar el gatillo manual 53 segfin
se ha expuesta anteriormente.

Cuando el operario aprieta el.gatillo 33, por lo
gue se ve obligado a glrar alrededor del pasador 35 y contra la
presidén del muelle de torsidén 36, el pasador 34 se pone en con-
tacto con la superficie superior del ariete de percusién y lo

hace descender hacia los volantes 10 y 23, alargando también

ligeramente el elemento elastdmero 29.
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Seglin se verd con mds detalle en la figura 8, los
volantes 10 y 23 estédn recubiertos con un material que tiene un
coeficiente de friccidn dinfmico relativamente elevado, segdn
indica la referencia l0a y 23a. Este material de recubrimiento e
preferiblemente un material de mddulo -elevado, denso, fuerte, po
ejemplo del tipo que se utiliza para frenos de aviones. Como op-
cién el revestimiento de friccién se puede aélicar al ariete de
percusidn 27 en lugar de hacerlo a los volantes 10 y 23, El ex~
tremo inferior de dicha parte del elemento 27 que ha de penetrar
entre los volantes 10 y 23, puede estar provisto de una corta
conificacidén en 27a y 27b. Cuando estos lados de conificacidn o
sécciﬁn decreciente del ariete de percusifén se ponen en coctasto
entre los volantes-lo y 23 en ripida rotacién, los volantes se
acoplan por friccidén al ariete de percusidn y lo aceleran répida
mente para que alcance la misma velocidad lineal qué la velocida
periférica de los volantes. La energia acumulada en los volantes
de la tira 53 que es :impulsado clavandose en el material. Cuando
el ariete de percusidn penetra en log volantes, el volante'%qlse
ve obkigado a separarse del veolante fijo 23, La inercia ei‘#@i@g
te 10 actfia para oponerse a dicha separacifén y, por lo tantoé -
ayuda al acoplamiento por friccidn de los volantes 10 y 25 .con
el ariete de percusidn 27 se pone en contacto con los volantes
hasta que los deja, ligeramente antes del final de la carrera
de trabajo, el volante mdvil 10 estd en contacto forzqso con el
ariete de percusién 27 graéias a la placa eldstica 44. Cuando el
volante mévil 10 intenta volver desde el volante fijo 23 para -
admitir el ariete de percusidn, la horquilla de cojinete ll1 se
mueve con el mismo, haciendo que la barra de leva 43 someta a
flexién a la placa elistica 44. Ligeramente antes de terminar la

carrera de trabajo, el ariete de percusidn 27 pasa més alls de -

U
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" la pieza de la boca de la herramienta gque, alin cuando no se des-

‘asl como la manera de realizarlo en la prdctica debe hacerse con

- 14 =

los volantes 10 y 23 y una parte de la energifa cinetica del arie

te de percusidn es absorbida por la impulsién del clavo. La ene®

f=J

gia cinética restante del ariete de percusifn es absorbida por u

dispositivo de parada del ariete, por ejemplo un amortiguador en

cribe con detalle en esta memoria ni se ilustra en los dibujos,
es un-diSpositivo perfectamente conocido en esta rama de la induj
tria. De este modo se completa la carrera de trabajo.

El operario suelta ahora el gatillo manual 33 y el
dispositivo de seguridad 50 sensible a la pieza de trabajo vuelve
a su posicidén original por influencia del muelle 71 cuando el dig
positivo se levanta de la pieza de trabajo. Cuando el dis§o§i¢i—
vo de seguridad vuelve a su posicidn original, el pasador GB!ha—
ce que la palanca 59 someta a rotacidn a la barra de leva éé\ng
véndola a su posicidn original y permitiendo que la horqu;lla de

cojinete 11l y su volante 10 se separen del volante 23 por influq

19

cia del muelle 62. El espacio entre los volantes es ahora mayor
que el espesor del ariete de percusidn y, por lo tanto, péiiih-
fluencia del elemento elastomero 29, el ariete vuelve a sﬁ‘pési-
cidn original. La carrera de repercusién se completa ahoré‘yfel
ciclo se puede iniciar de nuevo,

A pesar de que la herramienta se ha descrito con
detalle considerable es evidente que se pueden efectuar numerosopg
modificaciones sin desviarse del espiritu del invento, no debien
dose interpretar limitacidn alguna que no se expongan especifica
mente en las reivindicaciones.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

171

tar que las disposiciones anteriormente descritas son suscepti-

bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su princi



pio fundamental.
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" forma selectiva por lo menos uno de los volantes desde una posi-

“cibn inactiva, en la cual la separacién entre los volantes_es

- 16 -

REIVINDICACIONES "

1.- Perfeccionamientos en herramientas de percusién
electromec&nicas, caracterizados porque se dota a cada herramien
ta de un elemento de percusidn; volantes de rotacidn contraria
separados en una distancia menor que el espesor del elemento de
percusidn; medios para introducilr el elemento de percusidn entre
los volantes; y medios que permiten que por lo menos uno de los
volantes ceda con respecto al otro para‘permitir que el elemento
de percusidn pase entre los volantes, pero ﬁanteniendo la fuerza
contra el elemento de percusidn.

“2.~ Perfeccionamientos segﬁn'la reivindicacidn 1,

caracterizados porque estd prevista de medios para mover &2 una

més ancha que el espesor del elemento de percusidn, a»una*posi—
cién inactiva en la cual la separacidn entre los volantes;és me-
nor.que el espesor del elemento de percusidn. 7

3.- Perfecciénamientos seglin la reivindicaciéﬁﬁz,
caracterizados porque una linea que une los ejes de rotaciénvde
los volantes en la posicién activa del volante mévil forméi%%gu—
lo recto con el trayecto del elemento de percusidn. ‘

4,~- Pérfeccionamientos segln la reivindicacitn 3,
caracterizados porque el volante mévil, al moverse entre sus.
posiciones activa e inactiva, se mueve pricticamente a lo largo
de una linea gue une los:i ejes de los volantes.

5.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacidn 2,
caracterizados porgque comprende medios para introducirlel ele-
mento de percusidn entre los volantes solamente despuss que el

volante mdvil ha pasado la posicidn activa.

6.- Perfeccilonamientos segln la reivindicacién 5,
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tirar el elemento de percusidn de su posicidn entre los volantes

los medios eldsticos estdn contenidos dentro de una carcasa, cuyh

- 17 -

caracterizados porque comprende medios que funcionan al efectuar

se el movimiento del volante mdvil a su posicidn inactiva para r

1L

7.- Perfeccionamientos seglin la reivindicacidn 1,

caracterizados porque comprende medios para hacer girar los volaj

112

tes en rotacidn contraria pr&cticamente sincrénica.
. 8.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacidn 7,

caracterizados porque el elemento de percusidén y los volantes y

carcasa define un trayecto de impulsidn del elemento de percusidn.

9.~ Perfeccionamientos segﬁn la reivindicacidn 2,
caracterizados porque comprende un dispositivo sensible a la -
pieza en'ia que se estd trabajando, cuyo dispositivo sensikle a
la pieza en la que se estd trabajando, cuando entra en accidn
por-contactb con la misma, funciona para mover el volante m&vil
llevandolo a su posicidn activa.

10.~- Perfeccionamientos segflin la reivindicacién 5,
caracterizados porque comprende un gatillo para poner el e;emen~
to de percusidn en contacto entre los volantes, y porque compren|
de un dispositivo sensible™a la pieza de trabajo gque evita el
movimiento del elemento.de percusifn por el gatillo a menos que
el dispositivo sensible a la pieza de trabajo ejerza presidn con
tra la pieza de trabajo.

"11.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 1,
caracterizados porque una parte del elemento de percusién es de
seccibn decreciente para facilitar su introduccién entre los -
volantes.

12.~- Perfeccionamientos segln la reivindicacidn 8,

caracterizados porgue cada uno de los volantes se monta en un

eje y cada uno de los ejes tiene una polea:de correa dentada -
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enchavetadas en los mismos y porque el volante mdvil se monta sg
bre un soporte mdvil, una polea loca montada para girar en la
carcasa y una segunda polea loca montada en el soporte mévil y
una correa dentada que pasa alrededor de las poleas para propor-
cionar por lo tanto rotacidn opuesta de los ejés de los volantes
permitiendo el dispositivo un ligero movimiento del soporte m&-
vil entre las posiciones activa e inactiva del volante sin pérdr
"da de accidn de sincronismo.

13.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 8,
caracterizados porque -tiene un motor de transmisidn en la carca
sa, montandose uno de los volantes en el eje del motor y llevan
do una polea enchavetada, y montandose el otro volante en un cj
que lleva una polea enchavetada, y una polea loca en la carcasa,
‘una correa elastdmera que une la polea en el eje del volante mo-
vido directamente por el motor y dicha polea loca, separandose
la polea loca con respecto a la polea enchavetada en ei otro eje
de volante, por lo que mueve por friccién el volante sobre ei

otro eje.

14.~ Perfeccionamientos segln la reivindicaciéi é,
caracterizados porgue cada uno de los volantes se monta eﬁ’uﬁ
eje que tiene tambi&n enchavetado un engranaje cilindricol¥;;to,
acoplandose plenamente los engranajes cilindricos rectos cuando
el volante mévil se encuentra en posicidn activa pero permane-
ciendo en acoplamiento en todo el movimiento del volante mévil
entre sus posiciones; activa e inactiva.

15.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 1,
caracterizados porgue tiene un motor para impulsar los volantes
y comprende un interruptor de "hombre muerto", cuyo interruptor

estd abierto cuando un operario no tiene agarrado el aparato,

pero que se cilerra cuando el operario agarra el aparato para -
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' caracterizados porqie uno de los volantes se monta sobre un so-

~tes hace que elVSOporte mévil se mueva ligeramente, este movi-

utilizarlo, actividndose el motor solamente cuando se cierra el
interruptor.

16.-~ Perfeccionamientos seg@in la reivindicacién 1,
caracterizados porque tiene lina seccidn de cargador de elementos
sujetadores (clavos, grapas, etc), medios para alimentar a dicho
elemento a la posicidn apropiada para ser clavado en la pieza de
trabajo por accidn del elemento de percusién.

17.- Perfeccionamientos segln la reivindicacién 1,

porte mdvil; porque los medios que permiten que el volante ceda
con respecto al otro para que el elemento de percusidn pueda pa-
sar entre los volantes comprende medios que permiten que el s>~
porte se separe del otro volante por influencia del elemento de
percusidn pero manteniendo fuerza contra el elemento de percusif

18.- Perfeccionamientos seglin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque uno de los volantes se monta soBre un so-
porte mévil; porque los medios éue permiten que el volante ceda
con respecto al otro para que el elemento de percusidn pueda pa-

sar entre los volantes comprende un dispositivo de leva y una pl

ca eldstica dispuesta para apoyarse contra el dispositivo de leﬂa,

por lo que cuando el dispositivo de leva ha movido al soportz md
vil llevandolo a una posicidn activa, en la cual la separacidn e
tre los volantes es menor que el espesor del elemento de percu-

sidn y la introduccidn del elemento de percusidn entre los volan

miento 1lo permite la placa eldstica y la placa elistica mantiene
presidn contra el soporte:mdévil durante el paso del elemento de

percusidn entre los volantes.

19.- perfeccionamientos segin las reivindicaciones

=4

%

1 a 18, caracterizados porgue cuando la herramienta presenta una
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enchavetandose uno de los volantes en el eje del motor; un sopox

‘que el soporte mévil ceda para que el elemento de percusidn.pued

el elemento de percusién, sirviendo el soporte eldstico del éle-
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carcasa de volantes en la cual se montan un par de veolantes; un

motor eléctrico que tiene un eje montado en la carcasa principall,

te de cojinete en la carcasa principal mévil entre una posicidn
activa y una posicién inactiva, montandose el otro de los volan-
tes sobre un eje sostenido en cojinetes en el soporte mévil; se
dota a cada herramienta de medios para impulsar al otro volante
desde el primero de los volantes, pero en direccidn opuesta; me-
dios de resorte que obligan al soporte hacia la posicidén inacti-
va; medios de leva para mover el soporte a la posicidn activa;
un elemento de percusidn sdstenido eldsticamente en la carcasa -
sin estar contacto con los volantes, siendo la separacién;énfre
las periferias de los volantes en la posicidn inactiva mayﬁr»que

el espesor del elemento de percusién, y siendo la separacidi, en

b=

la posicidn activa menor que el espesor del elemento de-percusid
medios para poner el elemento de percusidn en contacto entre los

volantes cuando estin en posicidén activa; medios que permiten -

oy

19

introducirse entre los volantes pero manteniendo presién éBngra

& A "
.

L4 2n

mento de percusién para retirarlo de la posicidn que ocup&“éﬁtre
los volantes, cuando el soporte mdvil vuelve a la posiclén inac-
tiva.

20.- Pérfeccionamientos seglin la reivindicacibtn 19,
caracterizados porque una 1lfnea que une los ejes de rotacién de
los volantes en la posicidn activa del soporte mdvil forﬁé dngu-
lo recto con el trayecto del elemento de percusidn.

21.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 20,

caracterizados porque el soporte mdévil, al moverse entre sus po-

sicionesg activa e inactiva, se mueve précticamente a lo largo de
I
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to de percusidn en contacto entre los volantes, y medios asocia-

seccibn decreclente para facilitar su introduccidn entre los vo-

tada pasa alrededor de las poleas pa%a que de este modo puedan
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una linea que une los ejes de los volantes.

22.~ Perfeccionamlentcs segin la reivindicacisdn 19,
caracterizados porque tiene un dispositivo sensible a la pieza
en la gque trabaja, cuyo dispésitivo sensible a la pieza en que sg
trabaja, cuando entra en accidn por contacto con la misma, hace |
funcionar al dispositivo de leva para mover al soporte mdvil lle
vandolo a su posicién activa. '
' 23.- Perfeccionamientos segln la reivindicacidn 22,

caracterizados porque dispone de un gatillo para poner el elemen

dos con el dispositivo sensible a la pieza en la que se trabaja,
que evitan el movimiento del elemento de percusidn por el geti-
llo a menos que se ejerza presidn con el dispositivo sensible a
la pieza de trabajo contra la pieza de trabajo.

24 ,- Perfeccionamientos seglin la reivindicacidn 19,

caracterizados porque una parte del elemento de percusidn es de

lantes.
25.,=- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 19,
caracterizados porque cada uno de loé ejes de los volantes lleval
enchavetada una polea de correa dentada; porque una polea ldéa
se monta con rotacién en la carcasa del volante y una segunda -

polea loca se monta sobre soporte méyil; y porque una correa den|

gifar’los ejes de los volantes con rotacidn opuesta, permitiendo
el dispositivo un ligero movimiento dél soporte mdvil entre las
posSiciones activa é inactiva sin pérdida de accidén de sincronis-
mo. -

26.- Perfecciohamientos segln la reivindicacidn 19,

caracterizados porque cada uno de los ejes de los volantes lleva
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t odo el movimiento del soporte mbvil entre sus posiciones Astiva
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enchavetada una polea, estando prevista tambié&n una polea loca,
una correa elastomera que conecta la polea sobre el eje del volan
te movido directamente por el motor y la polea loca, separandose
la polea loca con respecto a'la polea enchavétada en el otro eje
de volante de modo que la correa impulse por friccitn al volante
del otro eje.

27.- Perfeccicnamientos seglin la reivindicacidén 19,
caracterizados poréue cada uno de los ejes de los volantes lleva
enchavetado un engranaje cilindrico recto, engranando totalmente
los engranajes cilindrlcos rectos cuando el soporte mdévil se en-|

cuentra en la posicidén activa, pero permaneciendo engranados en

o inactiva.
28, Perfecclonamientos seglin la reivindicacié?f}Q,

caracterizados porgue tiene previsto un interruptor de "homh%g—

muerto"”, abriendose el interruptor cuando el operario ﬁo tiené

oA

agarrado el aparato, pero cerrandose cuando el operario agarra

-

el aparato para utilizarlo, activandose el motor solamente cuan-

-

A

do se cierra el interruptor.
. 29.~ pPerfeccionamientos segdn la reivindicacfaﬁ*i9,
caracterizados porque tiene una secciéﬁ”de cargador pafa eiéﬁén—
tos sujetadores, y medios para alimentar los elementos a la po-
sicién de ser impulsados hacia la pieza en la que se trabaja por
accidn del elemento de percusidn.
30.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacidn 19,
caracterizados porque los medios que permiten gque ceda el soporte
mévil comprenden una placa eldstica dispuesta para apoyarse con-

tra el dispositivo de leva, de modo que, cuando el dispositiveo de

leva ha movido al soporte mévil a la posicidn activa en la cual

la separacidén entre los volantes es menor que el espesor del ele
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mento de percusidn y la introduccidn del elemento de percusidn
entre los volantes hace gue el soporte mévil se ﬁueva ligeramenﬁe,
este movimiento es permitido por la placa eldstica y dicha placa
eldstica mantiene presién cohtra el soporte mévil durante el pa
80 del elemento de percusidn entre los volantes.

31.- Perfeccionamientos en herramientas de percusidhn
electromecanicas, tal y como queda sustancialmente descrito en
la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 23 hojas escritas a mdquina

por una sola cara.
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