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La presente invencién se refiere a perfecciona-
mzientos en tapa-cubos para vehfculos, en cuyos tapa-cubos se incorpo-
ran engrasadores para inyectar grasa en los cojineteé de las ruedas y
una estructura de alibio de la presifin para soltar grasa a presidén sin
que se deterioren otros obturadores o juntas de cojinetes similares.

Un uso normal para un tapa~cubos de este tipo
es su utilizacidn en un~remolque de barca donde el remolque se sumerge
en el agua durante la botadura ¥ recuperacidén de la barca.

El cojinete de la rueda esti lleno de grasa. Cuan
do se remolca el remolque los cojinetes y la brasa se calientan y la
grasa se diladan, De la estructura salen aire y grasa forzados. Cuando
el remolque caliente se sumerge en agua durante la botaduéa, se produc
un enfriamiento repentino y la contraccidn de la grasa que tiende a
crear un vacio y activar agua al interior de la zona del cojinete. EStﬂ
accidn es indeseable. Si la estructura del cojinete esta totalmente
llena de grasa y se disefia de modo que no puedg escapar ni el aire ni
la grasa, se presenta otro problema. Cuando se remolca el vehiculo, la
grasa se calienta f la presidn en el interior del cubo lo dilata, pro-
duciendo al aumento de la presién deterioro en las juntas de los cojinel
tes que pueden encontrarse en el interior del eubo, o por 1ln que nho se |
detecta inmediatamente la:fuga de grasa con el resultado de que los cow-
jinetes se quedan secos y se congelan

En el pasado se ha fabricado diversos tipos-de
tapa=-cubos con alivio de presidn. Un tipo se ilustra en la patente EE.
UU 3.785.706 de Van Galis. En este dispositivo, un obturador acopado
se montg dentro de un.. tapa-cubos acotado, actuando un muelle soﬁre el
obturador para comprimir la grase dentro del cubo. Una primera abertu-
ra en la caperuza alyacente al extremo exterior proporciona alivio a la

presién en la zona del muelle entre el obturador v el extremo exterior

del tapa-cubos. Una segunda abertura en el tapa-cubos hacia dentro de
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| la primera abertura proporciona escape de la grasa cuandc la presién

en al interior del cubo es suficiente para comprimir el muelle.
Otro tipo de tapa-cubos se ilustra en la patente
EE,UU. de A. 3.,077.943 de Lawv.,Bsta estructura utiliza un obturador acd

pado que se desliza en un manguito con un muelle que empuja al obturaddr

hacia el interior para comprimir la grasa. La aceibén de estanquidad tiﬁ

ne lugar entre el obturador acopado y una junta térica en la superficiﬁ

interior del manguito. En el obturador deslizante ge habilita un engraég
dor para introducir grasa en el cubo. El1 tapa-cubos de la patente 3.785.
706 tiene e} inconveniente de que.se puede afadir grasa al cubo sola-~
mente quitando el tapa~cubos. Este problema se resuelve gracias al tapa-
cubos Qe la patente 3.077.948.,No obstante, existen todavia algunos in-
convenientes en esta estructura. Cuando se llena el cubo con grasa me-
diante una pistola engrasédora, la fuerza manual utilizada para mentener
la pistola en su sitio actfia también manteniendo el obturador deslizantF
en posicibn fija por lo que se puede acumular un exceso de presién dentrp
del cubo v se puede deteriorar la junta interior del cojinete sin que

el operario se de cuenta de este hecho. O sea, la operacidén de libera~

cién automftca de la presibén se munifica por la fuerza aplicada con la
pistola engrasadora. Asimismo, el obturador acopado que se desliza den-
tro del manguito exterior o caja y se acopla a la junta térica para fqg

mar un cierre hermético proporciona solamente un &rea limitada para el

agcape de grasae.

Por consiguiente, el presente invento tiene por

objeto proporcionar un:e tapa-cubos nueve y perfeccionado para formar !

estanquidad contra la entrada de humedad pero permitido el alibio auto=.
m&tico bajo una presién elevada. ' ;

Otro objeto del invento es proporcionar dicho !
tapa~-cubos en el cual la liberacién autmitica de presién actfia en todo |

momento, incluvendo el perfodo en que se introduce grasa en el cubo.
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Otro objeto @s proporcionar un tapa~cubos nuevo y perfeccionado con un%
congtruccidén de obturador perfeccionada que proporciona una liberacidn
rapida de régimen relativamente elevado del tipo de grasa y un cierre
rédpido. Otros objetos, ventajas, caracteristicas y resultados apareceran
con mayor claridad en el curso de la deseripcibdn que sigue:

La modalidad preferiblé de tapaw-cubos del inven-
to, comﬁrende una caja con un extremo abierto para montarse sobre el cu
bo del vehficule y gque tiene un elemento central fijo que divide la ca-
ja en una zona interior y una zona exterior. él elemento central lleva
un galiente que penetra en la zona exterior y tiene una o mds aberturas
que proporcionan el escape de grasa desde la zona interio5 hasta‘la ZO=
na exterior. Un engrasador se monta en el saliente y un obturador se mo

ta deslizantemente dentro de la caja para acoplarse hermeticamente y de

sacoplarse con el sdiente. Un muelle gueda ret nido dentro de la caja en
la segunda zona y empuja al obturador hacia al saliente, aétuando un ay
mento de la presibén de la grasa dentro de la primera zona para comprimip
el muelle, desacoplar el obturador y permitir el escape de grasa.

La figura 1 es una vigta en sgeccién a través de:
unstapa~-cubos montado en un vehiculo y que ilustra la modalidad actual-

mente preferible del invento.

La figura 2 es una vigta tomada a lo largo de

la linea de corte 2-2 de la figura l: ¥

La figura 3 es una vista a mayor escala del ob-
turador del tapa-cubos de la figura 1.

En la figura 1, un tapa-cubos 10 ge monta en un
eubo 11 de un Vvhipulo, cont el eje 12 montado en el cubo en los cojine=
tes 13, 14, Esta es una instalacién tipica de un tapa-cubos én un veh{-
culo, por ejemplo en un remolque para barcas y similares. El eje vy el

cubo se ilustra esquemiticamente en el dibujo y normalmente tendran cons

figuracidén mds complejas, seglin se ilustran en las patentes EE.W. =

[ 2
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2.657.10k y 3.785.706,
‘ - El tapa-cubos comprende una caja 16 que ge dise
fia para montarse con ajuste forzado el cubo 11. Esta operacidén se pueds
realizar mecanizando apropiadamente una seccién de dildmetro reducido 17
en la caja 16. Un elemento central 20 se monta dentro de la caja 16 did
vidiendo la caja en una zona interior 21 vy una zona exterior 2 , El elda-
mento central 20 se fija dentro de la caja y se puede fabricar con di-
vefsas configuraciones. Un conjunto de estrella o una pluralidad de pig
zag se puede utilizar para esta‘finalidad. La forma actualmente preferj
ble para el elemento central 20 se ilustra en la figura 1, como una smo-
la pieza estampadi de metal con una seccibn tubular 23 enchufada en la
caja 16, E) elemento central se puede fijar por soldadura por puntos o
soldadura de cordén seglin indica la referen ia 24 o de otro modo segflin
se deéee .

- El elemento central 20 comprende un saliente 28
que se proyecta intoduciendose en la zona exterior 2 s+ Con un engrasadox
de equipo normal 29 montado en la abertura central y en el saliente 28
y sujeto en su sitio por una tuerca 30.

Un obturador 35 se situa en la zona exterior 2
para hacer un, acoplamiento lermético con la superficie interior de la
caja 16 y la superficie exterior del saliente 28. Un muelle 36 queda
retenido dentro de la caja en la zona exterior vy obliga al obturador

hacia el elemento central 20, preferiblemente con un anillo de soporte

o cojin 37 situado entre el muelle y el obturador . El melle 36 puede que,
dar retenido en su sitio por una pestafla 40 formada en el extremo exte-!
rior de la cga 16, o por un anillo de retencibén normal seglin se ilustra}
en la patente EE,UU. 3.077.948, o abollando la pared de la caja 16, o i
de otro modo segfin se desee. i

En el elemento central 20 existen una o més abeg!

turas 41 por el flujo de la grasa desde la zona interior 21 hasta la qé

A - . N PR PO . [OOSR RO
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na exterior 2 cuando el obturador 35 se mueve 2 la derecha comprimien
do el muelle 36.

En la prictica, el tapa-cubos se instala sobre
el atbo del vehfculo. Una pistola engrasadora se fija al manguito de
unién del engrasador y el interior del cubo se acumula alcanzando una
magnitud predeterminada, seg(n determinen las dimensiones del muelle ¥y
otros coﬁﬁqnentes, la pregién que actua sobre el obturador 35 a través
de las aberturas 41 movera el obturador hacia la derecha, comprimiendo
el muelle 36. E1 obturador perdera acoplamient; con el saliente 28, pen
mitiendo el escape de grasa alrededor del saliente al interior de la zo

na exterior 2°. Esta operacién da a la persona que efectua el engrase

una indicacién cuando se ha llenado el cubo. Entonces se quita la pisto

la engrasadora. Cuando ha escapado grasa suficiente para reducir la pre|
sién; el muelle movera al obturador en contacto de acoplamiento sobre el
saliente asi{ como con la caja, obturando.por lo tanto el interior del
cubo.

Si el vehiculo se gumerge en agua, el obturador
evita la entrada de agua al interior del cubo. Si los cojinetes v la
grasa se calientan durante el funcionamiento en carretera, la presidn
generada dentro del gubo puede comprimir el muelle y mover el obturador

a la derecha, permitiendo el escape de grasa para reducir la presién de

=

tro del cubo, Esta operacidn es similér a la que tiene lugar durante la

inyeceibn inicial de grasas. Eligiendo los ph}&metros del tapaecubod

=3

apropiadamente, se puede efectuar la liheracibn autoﬁética de la presid
a un valor por debajo del cual se produdria deterioro del obturadof del
cojinetg interior 13. 5i un vehf{culo con tapa-cubos calientes se sumerge
en ‘el &Qua, por ejemplo para botar una barca después de remolcada, el
enfriamiento ¥ concentracibn de las grasas puede producir vacio en el

interior del cubo. No obstante, el obturador 35 proporciona de una for

ma eficaz un acoplamiento hermético con el cubo y el saliente, evitan-
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do por lo tanto la entrada de agua en el cubo, El saliente 28 tiene pqﬁ
feriblemente una configuracién redondeada, conificada, o escalonada, en
el extremo 45 con el fin de proporcionar un area relativamente grande
para el escape de grasa, una vez que el obturador ha perdido acoplamierto
con la parte de mavor difmetro del saliente. Egta reduccibdn de tamafio
proporciona una rapida liberacién y funcionamiento rapido del obturadoy

con moviniento de entrada y salida del obturador 35.

La parte principal del saliente 28 es cilindrica
i

. [
o tan golo ligeramente corificada, por lo que el obturador 35 mantiene un
H

buen acoplamiento deslizante de la grasa con el saliente hasta que el !

obturador sale hasta la parte extrema 45.

Bl obturader 35 puede adoptar diversas configurg

ciones y preferiblemente se fabrica de un material sintético, moldeado,
ﬁor ejemplo poliuretano;

- Una seccidén transversal agrandada de la co fi~

guracibén actual preferible de obturador se ilustra en la figura 3. El

obturador es un disco anular con labios 48 en cada canto interior y

cada canto exterior para mejorar la capacidad de obturacibn., Este ti o

-

de obturador deslizante es preferible, aun:cuando podrian utilizarse otras

configuraciones, por ejemplo una -'placa metilica conjunta térica.
Deserita suficientemente la naturaleza del in-
vento, asi como lamnera de realizarse en la prActica, debe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles

de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su principio funda-

mental. . !
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REIVINDICACIONES

l.~ Perfeccionamientosgs en tapa-cubos para ruedas
de vehfculos, caracterizados porque cada tapa-cubos'se constituye por
una caja que tiene un primer extremo abierto para el montaje en un ve-
hiculo y un segundg extremo opuesto, cuya caja comprende un elemento
frontal fijo que divide la caja en una zona interior y una zona exte -
rior ¥ que tiene por lo menos una abertura para permitir el flujo de
grasa entre las zo asy comprendiendo el elemento central un saliente que
se proyecta en el interior de la zona exterior, un engrasador montado
en salignte del elemento central, un obturador deslizante en la zona exp
terior entre una primera posicibén de obturacién en acoﬁlamiento hermé-
tico con la caja y el saliente y una segunda.posicidn sin,esténquidad
y sin estar en contacto con el galiente: y un muelle retenido en ia Z0-
na exterior y que empuja al obturador hacia la primera posicidn.
2.~ Perfeccionamientos seglin la reivindiecacién 1,
caracterizados porque comprende un anillo situado entre el muelle y
el obturador.
3.~ Perfeccionamientos segln la ;eivindicacién
1, caracteriados porque la caja tiene una pestaiia vuélﬁa hacia adentro
en el segundo extremoy para retener el muelle. .
4.« Perfeccionamientos segfln la reivindicacién
1, caracterizados porque el saliente tiene una parte interior acop;able
con el obturador y una parte exterior de tamafio reducido que establece
un trayecto de flujo de grasa entre el obturador ¥y la parte exterior
del saliente cuando el obturador se enaentra en la segunda posicifn.
' S5.- Berfeceinnamientos segln la reivindicacidn
1, caracterizados porque el obturador es un disco anular unitario con 1&

bios conificados en ambos cantos interiores v ambos cantos exteriores.

6.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicaciédn




1, caracterizados porque la caja comprende un primer elemento tubular,
y el elemento central tiene una base tubular enchufada en el primer
elemento tubular.

7.= Perfeccionamientos en tapa-cubos para ruedag
de vehiculos, tal y como queda sustancfalmente descrito en la presente
Memoria, e ilustradeo en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 8 hojas escritas a méqui-

na por una sola cara.

Madria, 2 8 JUR. 1978

A-T-P-, Inc.
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