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Memoria de s criptiva

_La presente invehcién se refiere a una cerra-
dura para las puertes de los vehiculos que estdn provis-
tos de un sistema de bldqneo para bloguear por lo menos
todas las puertas laterales del vehiculo menos uma por me-
dio de un control central, comprendiendo la cerradura
un elemento operativo>que se puede mover‘manualmente
por medio de una llave, entre una posicidn de bloqueo
y una posicidn de desbloqueo, para bloquear y desblo=-
quear la respectiva puerta del vehiculo, La presente
invencion se refiére'gsimismo a un sistema de hloqueo
pare vehfoﬁlos, que comprende respectivas cerraduras
para por lo menos todas las puertas laterales del ve-
hiculo menos una y un contrel ‘central para accionar las
cerraduras para bloquear las respectivas puertes, com-
prQ;diendo cade cerradura un elemento operativo que 8e
puede mover entre una posicidn de’ bloqueo ¥ una posi-
oipn de desbloqueo, siendo por lo menos una de les ce- .

rradurul acoionable manuslmente medianto una llave,
‘l

:}

" Para log fines de la presente descripcion, el

término "bloqueo" se utiliza en el sentido de evitar

que la puerta sea abierta mgdiante el accionamiento nor-
mal de la empufiadura exterior de la pﬁerta, ¥y el térmi=-

no "desbloqueo” se emplea en el sentido correspondiente,
eunque a veces en esta técnica se emplean,'ios'términos

“gnclavamiento” y "liberacidn” con dicho significado
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.on lugar de "bloqueo" y "desbloqueo”, Normalmente, ca-

da cerradura actua, estando el elemento operativo co-
neotado al pestillo de la respectiva puerta, de maners
que cuando el elemento operativo se halla en su posi-
cidn de blogqueo, el pestillo que mantieme la puerta
cerrada es bloquoado en su posioidn de cierre,

El sistema de blogueo citado ya e# ocomocido
y el control central puede bloquear las puertas del
vehiculo de une manera adecuada cualquiéra, por ejoem=
plo, eléctrice o neumdticamente, Normalmente, el conw=’
trol ocentral comprende un elemento dnico accionable
manualmente para bloguear todas las puertas, o por lo
menos asegurar que quedan todas bloqueadas cuando al=
gunas ya estdn bloqueadas, El control central puede
comprender un elemento uUnico accionable manualmente
para desbloquear todas las puertas o respectivos ele=
mentos para desb&dquear las puertas individualmente,

Como el citado sistema de blogueo requiere
muy poco esfuerzo, existe el peligro de olvidarse de
bloquear todas las puertas del vehiculo al dejarlo y
la finalidad general de la presente invencidn es redu=-
eir dicho peligro, 7

De acuerdo con la invenciéﬁ, la cerradura pa=-
re puertas compremnde un interruptor elédctrico que es
accionado :por el movimiento' de bloqueo del elemento
operativoe, con lo que se puede transmitir al comntrol .

contral una seiial eldctrica para asegurar que quedan

.bloqueadas por lo menos todas las puertas menos una
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del vehfeulo,

Asi, con el empleo de la invencidn,.la ope-
recidn normel de bloguear una puerta de un vehfculo
asegura que todas las demds puertas laterales del ve-
hioulo quedan blogueadas,

En general, la cerradura de la invencidn se

'puede disponer solamente en la puerta del conductor,

pero es preferible colocar dicha cerradura en las dos
puertas delanteras del vehiculo, Si el vehiculo tieme
ung puerta de acceso 8 1; parte posterior dél mismo,
dicha puerta puede estar taqbién provista de una ce=-

rradura’controlada por el sistema, aunque e8to 'es:op--

nal. En general,lla puerts en la que 8Se ooloca la ce=

r{adura de la invenoién no ha de estar necesariamente
sometida al control del control ceniral, es decir,
puede ser accionada sclo mdnualmeﬁte, aunque esta no .
es 2a forme preferida.

Aunque la idea general de la invencidn con-
sigte en la disposicidn de un interruptor elédotrige en
la cerradura, es especialmente ventajoso- que el inte-
rruptor eldctrico sea un interruptor de ldminas accio~-

nable magndticamente y la cerradura comprende un ele-

- mentoe de accionamiento del interrupter que al efectuar

el movimiento de bloqueo, el elemento operativo es mo=
vido cerca del interruptor de ldminas pars accionar

el mismo. Un interruptor de ldaminas es un interruptor

- en el que los contactos estdn encerrados en el inte-

rior de un bulbo o ampolla y pof lo menos uno de ellos
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es movido magnéticamente para abrir o cerrar el inte-
rruptor, Normalmente, el contacto mévil es de un mate-
rial ferromagndtico o comprende una pieza de material
ferromagneético y el elemento de accionamiento del in-
terruptor eé un iman permanente, aunque en teoria ol
elemento de accionamiento del interruptor puede ser

un cuerpo de un material ferromagnético y el contacto
movil estar formado por un imdn permanente o llevar un
iman permanente., Con el empleo del interruptor de ldmi~-
nas los contnotos no eatdn al descubierto y quedan pro=-
tegidos contra los efectos de la humedad, lo que es
ventajoso dado que en el interior de la puerta de un
vehiculo hay frecuentemente humedad. El interruptor de
ldminas puede efectuar un gran nimero de ¢iclos funcio-
nales sin oxidacidn o fusion intolarables en la Zona

de contacto., Ademds, el interruptor de ldminas, con to-
do y ser apropiado'éara conv?rtir un movimiento mecdni-
co en una seifial eldctrica puede ser de muy pequefio tama~
fio y puede ser incorporado en la cerrﬁdura 8in que de=-
ban auméntarse excesivamenie las dimensiones de la mis=
ma, Por otra parte, el interruptor de léminas no tieme

un volumen importante y puede ser posiocionado de tal

‘manera que no ses accionado por efecto de umn portazo

o por la vibracidn normal que pueda producir en la puer=-

ta del vehiculo,

A cpntinuacion se describe mds detalladamente
la invencidn, sdlo a tf{tulo de ejemplo, con referencia

a los dibujos adjuntos, en los ques



10

16

- 20

25

Lia figura 1} es una vista en plamta.que ilus-
tre un vehiculo en el que estd incorporado el sistema
de iléqueo de ncuérdo con la invencidn,

La figura 2 es una viste en alzado del inte-
rior de una cérradura de una de las puertas delanteras
del vehioulo de 1la figura 1.

. ,la figura 8 es una vista en plenta de la ce—~
rradura representada en la figura 2 y'

La figura 4 es una vista en seccidn considera-
da ‘'por la linea IV~IV de la figura 2,

Como se ilustra en la'fig;ra 1, el vehiculo
tiene cuatro puertas =l-, =2~, =3= y =4~ provistas de
respectivas cerra&ur;s =fmy wf=, «T= y =B=, Aunque se
puede utilizar un motor eléotrico reversible, cada cas
rredura =B= a ~8- comprende dos solenoides (no ilustra-
dés) pare bloguear y desbloquear las respectivas cerra~-
dures =bB= a =8-, cuyos solenoides estdn conectados aléc~
tricamente a un control central -9~ que estd dotado de
dos elementos accionables mannalmente; tales como boto~

nes pulsadofes o palancas, =10= y ~ll- para bloquear

!y desbloquear respectivamente todas las puertas —le a

w4=, Los elementos =~10- y'-ll- se pueden combinar como
una palanca ¥nica, Las puertas posteriores ~3- y ~4-
pueden estar provistas de la manarachnvencional de'pe-
q;eﬁps pomos dispuestos en el marce de la ventana, que
son pulsados para cerrar las respec§ivas puertés Y que

estdn conectados a los pestillos:deilas puertas del mo-

Add usﬁal. Para las puertas delanterga mlety w2=, las
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cerraduras =5- y —86- pueden ser como los que Se ilus=—
tran en las figuras 2 a 4 que especificamente muestran
la cerradura =6- de la puerta delantera derecha ~2-,
Aunque la forma en que la cerradura =6~ edtd montada
on la puerta -2« no es importante, dicha cerradura

se representa montada en una placa =12~ a la que estd

montada asimismo la empuiladurs exterior -13- de la

~ puerta (ver figura 8), La cerradura -6 es una cerra-

dura tipo tambor normal provista de un elemento opera=
tivo constituido por un cilindro giratorio =14~ en el
que se introduce la llave, estande el cilindro -14- ¥y
1; placa ~12~ constituidos de un material no ferromag-
nético, El cilindro «l4- es‘solicitado hacia Su posi=
cidn "bloqueada", es decir, la posicidn ilustrada en

la figura 2, por medio de un muelle helicoidal =15~

;que se aplica contra una aleta —16- saliente exialmen-

te (fignra.4) de una arandela -17- que ostd fijada a

unpa porcidm extrema perfilaha de} cilindro =l4-,

La porcidn extrema perfilaﬁa del c¢ilindro
-?4: ee'poétadora de un brazo de'pulancd =18~ y de un
brazo giratorio -19~, estando maptenidos en posicidn
lﬁaarandela ~-17-, el brazo de pﬁlanca ~18- y el brazoe
qirétorio ~19- por medio de un ?ro Qbierto de reten-
'ién -20-, La figura 2 ilustra ¢1 perfil del extremo
ﬁel gilindro ~14~ con cuyo perf;l s8¢ corresponde el

perfil de la arandela ~17- y del brazo giratorio -19-

de manera que gquedan fijados al c¢ilindro ~14~. La por-

‘eidn respectiva del brazo de palanca ~18- tiene un per=
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fil similar, pero el perfil de la porcidn extrema del
¢ilindro =14~ presenta unae escotadura -21- (ver figu-
ra 2) en la que encaja ¢l brazo de palanca =18-, De es-— .

43 ‘ma¥ena., hay un movimiento en v&eio o de retardo

" entre el brazo de palanca «18= y el cilindro =l4- con

1o que la puerta =2- se puede bloquear y desbloguear

.u%ilizando un pomo interibr, como para las puertas tra=

seras =3~ y 74-.'E1 brazo de palanca ~18- presenta una

prolongacién -22- para formar una conexidn de rdtula

esférioca con un véstagofde accionamiento conectado al
pestillo de la puerta (no ilustrado) para bloquear ¥
desbloquear el eléménto de cierre del pestillo dé la
puerta,

' E] brazo giratorio -19- estd cémstitufdo por
un material mo ferromagnéﬁioo tal como, por ejemplo,
aluminio, y su axtremb preseita una aletas dobladas que
sostienen un pequeﬁo imén permanente ~23= cuyos; polos
ocupan las caras mayores del imdn, es decir, el eje
de unidn de los polos es paralelo alteje del cilindro
=14~ o forma dngulo recto con el planmo dé la puerta
-2-, Un interruptor eléctrico de liﬁinas ~24-, aloja-

do en una montura —-25- de material pldstieco, estd dis-

'puestb paralelo a lo largo del cilindro ~l4~ de manera

que ei imen permenente -23- pasa junto a la parte del
interruptéor de ldminas -24~ que estd situada mds proxi-
ma al interior del vehiculo al efectuar el movimiento
de bloqueo del c¢ilindro ~l4-. Debe sefialarse que en

virtud de la orientacidn del imdm permanente -23~ y
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del interruptor de leminas -24-~, este dltimo 5 aocio=

‘ nado por una fuerza dirigida en general paralela al pla-'

no de la puerta ~2- del vehisulo, con lo que se evita
el riemgo de que el interruptor de ldminas =24- sea
accionado 81 la puerta =2~ se cierra violentamente de
golpe, Como Se aprecia en la figura 2, el imdn perma=-
nente =23~ estd dispuesto do manera gque su centro no
qfecta al eje dei interruptor de ldminas -24-, y los
oontuoiol del interruptor estdn orientados de modo que
8on uﬁoionados por el iman permanente-238-, El interrup=
tor de ldminas —=24- es un interruptor mormalmente abier=
to y estd conectado a conductores =26 de manera que
cuando be.hace girar el cilindro ~14- es transmitida
una Sefial eldotrica al control central =9- gue propor-
ciona la indicacidn de que todas las puertas =l-, =2-,
-3m y ~4= del vehiculo estdn bloqueadas.

Debe sefialarse que cada una Ae las puertas
=]e a =4~ S0 puede bloguear y- desbloquear interiormento
& m'no o por medio del control canfral wfw, y dichas
puertas tambien se pueden bloquear exteriormente por
med,o del control central -9« cuanflo se hace girar la
llargqan una de las puertas delagyrréa ‘wlm y =2-, Cada
una de estas puertas delanteras -1 y ~2~ se puede blo-
Querr y desbloquear directamente p}r medio de la llave,

‘ Le forme de realizacidn descrita se puede mo-
dificar ampliamente 8in apartarse del espfritu'de la in-
vencion,

v

Por ejemplo, la cerradyra =-6- puede incorpo-
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}pestillo de la puerta,

rar dos interruptores de ldminas, de manera que al ha-

“cer girar el cilindro ~l4- en la direccidn de bloqueo

ge produce una seflal que es enviada al control cemtral

-0~ para bloquear todas las puertas, enm tanto que cuan-

.do ®e hace girar el cilindro ~14- en la direccidn de

desbloqueo se envia al control cemtral -9- una sefial

- para desbloquear todes las puertaé. Sin embargo, esta

variante no es pfeferida ﬁorque o8 posible desbloquear
todas las puertas di?poniendo un iman potente junto
al respective interruptéivde ldminas al'éxterior de 1la
puerta =2-, .

"En otro ejemplo, el imdn permanente 8e puede
diSponer fijo y el interruptor de 1am1naa se puede mon-

tar mévil, aunque esto no es preferido debido & la di-

© fioultad que existe para comectar el interruptor de ld-

minas eldotricemente al contiol central =-9-,

En otra variante, el imﬁn permanente =23~ se

puede montar en. una parte movible cualquiera edecuada

de la disposicidn de bloquao, por ejemplo, en una va-

rilla de conexion entre el brazo de palanca ~18=~ y el

En otrs alternativa; sé gnade cambiar la oriens

'tacion de los polos del imas permanento —23-, siempre

que el interruptor de laminal -24~ sca aocionado sabis~

faotoriamente.
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Se reivindica como objeto de la presente Pa-
tente de Invenoidni

l,~ Sistema de bloqueo de las puertas de unm
voh{culo, que comprende respectivas cerraduras para
2] menos cada une de las puertas laterales de}zvahf-
culo y un control central pars accionar las cériidu-
ras pard bloguear las respectivas puertas, cada una
de 6p&ud_cerraduraq comprende un elemento operative
que el.moviﬁle para bloguear y desbloquear la ia;poc-

tiva pqerta del veh;cnlo, liendo al menos una de las

cqrrqq?ygs ucoionablq mafuklmqpte por medio de una

B W
}1uvg, pqrupteri;adq porquo a} menos dicha cerradu-
ru (6, aomprende adom48 un interruptor elédotrice.

‘94) quo o8 nccionado 91 producirae el movimiento de
bloquco del-elemente opauuvo (14) pars trapsumitip
vty loﬂsl eldetrion al pqutrol pontral (9) pars ase~
gurur quo por lo menos todql laa puertal laterales
'auoa nng (1;?) del vehioulo quedqn bloqueadal.

7['; : 3 - Sistonq de blaquoo, logun }a reivindi-

1,
‘ A

cacidn 1, ouracterlzado porque ol interruptor eléc-

-tridp es un intorruptor de laminas (24) accionable

magnetipnmonte 7 la cerradura (6) comprendo un ele~-
nepto de pcpionamientp dol interruptor .(28) que, al
producirlo ol povimiento de ploqueo de} ‘elemento
?Perat§qf (14)' es movido cop pplpc;on al interrup-
t;#'dt ?ﬁ?i?éqrfcralacaiop;? pste interyuptor,

¢ b

Fa
R & T
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8.~ Sistema de hloqueo, segin la reivindi~-
cacidn 2, caracterizado porque el interruptor de li-
minas (24) es accionado por una fuerza dirigida en
general parslela al plano de la puerta del vehioculo
(2).

4.~ Sistema de blogueo, Segin la reivindi-
cacion 3, caracterizado porque el elemento de acclo= -
namiento del interruptor-es un imdn permanenté (é3)
en el que lg linea de unidn de los polos éormdueﬁ
generalningulo,recﬂo con el plano de la puertu.(z)a

- Bem Sistema de bloqueo, proviato de una cen
rraduru del tipo que comprende un elemento operativo
constitufdo por un cilindro giratorio en el que se
introduoo la llave, aegun cualquieru de las reivin-
dicsciones Quterzorel, caracterizado porque el inte-
rruptor electrico (84) es accionado po¥ un bruos’ ‘gl
ratorio. (19) quo el'&u hjsdo sl cilludro (14) de ls
cerradura, q

& .

- Sistema de bloqueo, uegﬁn 1a reivin-

dicqc}oq 6, Y una cualquiera de lau reivindicacio-

pes "8 L 4 oaruoterizado porque e! interruptor de

. lamina: (24) esta p081ciouudo [ lo largo del c¢iline-

dro (14) de lu cerradura (6) 7 el elementc de ac-’
cionamiento del interruptor (23) eo soporlado por
el brasn girutorio (19), de manera que pusa junto
e la perte del interruptor de liminaa que queda

sitnada mal proxima al interior del veh{culo ouande

"I\ . ;‘. 3

ie produc, el movimientq de bloqueo del olemento

operativp (14)
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7.~ Sistema de bloqueo de las puertad de
un vehiculo, '

Esta memoria consta de trece pidginas esw-
crites por uns sola cara,

2 JUM. 1978

BARCELONA,
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