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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Se describe un dispositivo de control por pedal para
la transmisifn y el aceierador ae un vehficulo utilizando un
par ée pedales que pueden desplazarse independientemente el uno
del étro en una amplitud inicial con el fin de controlar, la
transmisi6n del vehiculo y que pueden desplazarse en ﬁné‘sg
gunda amplitud para controlar el acéierador y la velocidéd
del motor dél,vehiculb.

DESCRIPCION GENERAL DEL INVENTO

_ La presente invencién se refigreAa controles del ti
po de pedal para la transmisifén y él acelerador de un‘vehfcﬁlo
que deja libres las manos de un condﬁctor de modo gue &ste bug
da m?nipular.otros cdntroles. ‘

| Existen mecanismos de control del t;ﬁo de pedal en
los cuales el movimiento inicial de uno de los dos éedales
produce el.aCOplamiento de la transmisiéﬁ hacia la marcha
adelante o la mércha atrds y ﬁn movimiento ulterior del pedal
acciona el acelerador para aumentar la velocidaa del motor de
modo que el thiculo se ponga en marcha. Igualmente, el accio
namiento de ambos pedéles acciona el acelerador que permite
obtener una mayor velocidad del ﬁqtor sin acoplar la transmi
sidn. Los contrxoles de este tipo son particularmente Gtiles

AY
para la utilizacibn de equipos de manipulacidn de carga, tales

c&ﬁq palas mecdnicas, o equipos parecidos, en los cuales el
vehiculo se desPlazé hasta una posicifn f£ija y se utiliza la
velocidad mixima del mot&r durante la carga, desﬁués de lo
cual se desplaza de nuevo el vehiculo hasta el punto de descar
ga. Estos controles del tipo de pedal dejan las manos libres
para accionar el volante y para otras operaciones de control.

Sin embargo, existe el peligro de acoplar la transmisifn estan

do el acelerador em su posicibn de alta velocidad. Esto puede
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producir una sobrecarga de la transmisidén o un movimiento di
reccional imprevisto y brusco del vehiculo poniendo en peli
gro #ersonas y bienes.

Un objeto de la invencifn consiste en proporcionar
un dlsp051tivo de control para controlar la transmlslén y el
acelerador de un vehiculo mediante la utlllzac16n selectlva o]
simulténea de un par de pedales. ’

Otro objeto de la invencidn consiste en propcrciénar
un sistema de dos pedales para controlar el cambio de una;trang
misibén y para acclonar un. acelerador en cualquier gama'de fun

clionamiento de la transmisibn, es declr hacia adelante, hacia

atrds, o en posicidn neutra.

5\

Otro objeto més de la presente invencién consiste.
en-proporcionar un dispositivo de control del.tipo de pedales
para controlar‘una transmisidén y un-acelérador, en el cual
los pedales estén interconectados de tal manera que cuando la
tranémisién esté acopiada en cualquiera de sus'posiciones de
accionamiento, el pedal de control debe ser situado de nuevo
en posicibn neutral, para queisea posible efectuar un cambio
en la direccitn de acéionamientb de la traﬁsmisién.

. Se ha previsto un control del tipo de pedales para
ia transmisi6n y el acelerador de un'vehiculo, en el cual un
pﬁr.de pedales éstén montﬁdos de modo que puedan efectuar un
movimiento pivotante alrédedor de un eje comlin, y una palanca
de control de transmisidhiesté soportada por una de las palan
cas de pedal v estd interconecta@a con la otra palénca de pe
dal para que pueda efectuar un movimiento pivotante]en una di
reccidn cuando se desplaza el primer pedal y'un movimiento pi
votante en una direccifn opuesta cdando se desplaza el otro

pedal. La palanca de control.de transmisidn estd adaptada para
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de%plazar una transmisidn en direccidnes cpuestas a partir de
su!posicién neutral hacia la gama de accionamiento hacia ade
lante 0 hacia atrés, efectuldndose este movimiento cuando se
desplaza uno de los pedales o ambos en una amplitud 1nicnal

Después de acoplar la transmisxén, los pedales se desplazan

conjuntamente en una segunda amplitud para controlar el acele

I

' rador y la velocidad del motor. Los pedales de control estén

previstos de un dispositivo de bloqueo que impide el cambio de .
ia gama de accionamiento de la-transmisibn cuando uno de los
pedales o ambos pedales estfin en la gama de control de acelera
dor péra impedir un cambio accidental de la transmisidn.

v Estos objetos de la invencibén, asi como otros podrén
entenderse claramente 1éyendo ia siguiente descripcién tomada
conjuntamente con los dibujos.que la acompailan, en los cuales:

la figura 1 es una vista en alzado 1atgral de un dis
positivo de pedales de control;

la figura 2 es una vista en alzado por encima del
dispositivo de pedales de control representado en la figura 1;
Yy | ‘

la figura 3 es una vista de extremidad del dispositi
vo de pedales de control repfesentado en la figura 1, tomada

i

a lo largo de la lfnea 3-3 de la figura 1.

: Hac1endo referencia a los dibujos, se ve que un dis
positivo de pedales de cqntrol estd designado de manera general
por 10 y puedé ser'accioﬁ;dolpara desplazar un cable de control
de transmisidn 12 de modo que cuando se desplaza en una direc
cidn la transmisidn se.acopla eh su gama de accionamiento hacia
adelante y cuando el cable de transmisidn 12 se desplaza en una

direccidn opuesta la transmisifn se acopla en su gama de accio

namiénto hacia atrés. De la misma manera, el dispositivo de pe
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dales de control 10 puede ser accionado para desplazar un ca
\ - - ‘
ble‘de control de acelerador 14 a partir de la posicifn ilus
trada en la figura 1, en la cual el motor funciona a velocidad
3 . .

x . :
lenta, hacia arriba hasta una posicidn en la cual el motor

saw®Y

funciona en su gama de velocidad elevada, .,

El conjunto de control 10 del tipo de pedaleé'inclg

- @
-

ye un pedal derecho 16 que controla la gama de accionamién?o
hacia adelante y un pedal izquierdo 18 que controla la éama
de accionamiento hacia atris de la transmisibn. Los pedales
16 y 18 tienen unos brazos de pedal 20 y 22, respectivamente,
dotados de elementos de cojinete 20a y 22a que pivotan iguél‘
mentg en un eje 24, cuyas extremidades estdn soportadas p;f'l
unas;protuberancias 26 y 28 unidas conjuntamente en posiciéﬁ-‘
axial por un soporte en forma de U 30. El soporte 30 estd adap
tado para estar sostenido de cualquier manera convencional en
un soporte de montaje, tal como la pared cortafuegos 32 del
compartimiento motor Ael vehiculo.

‘ | Los pedales 16 y 18 est&n orientados en direccibn an
tihoraria cada uno por un nmuelle 34 y tienden a apoyarse con
tra un tope 36 sujeto sobre la protuberancia 26 y que esté su
perpuesto a los brazos de pedal 20 y 22. En esta posicifn, los
p;dales 16 y 18 estén suspendldos a una cierta altura encima
del suelo o de la plataforma 38 del vehiculo. )

El eje 24 sopo;ta también de manera pivotante una
palanca de control de acéleradof 40. La palanca de control de
acelerador 40 esté situada entre los brazos de pedal 20 y 22
y esté& provista de un pasador Eransversal 42 el cual, como se
ve en.la figura 1, estd situado a una clerta distancié del eje

24 de modo que los brazos de pedal 20 y 22 puedan entrar en

contacto con €l despugs de desplazarse en un grado predetermi
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nado con relacidn al eje 24. Una extremidad de la palanca de
céntrol de acelerador 40, alejada del eje 24, ésté~dotada de
un pasador de pivotamiento 44 qué’conecta de manera pivotante
la extremidad del cable de control de acelerador 14, de tal
manera que el movimiento pivotaﬁte de la palanca de cdntrol
de acelerador 40 prdduzéa un movimiento de vaivén del cable
de acelerador 14. 7

- La palanca 22 del pedal izquierdo soporta un conjun
to de: palanca de control de transmisifn 46 gque estd montado
de modo que pueda pivotar en un eje 48 situado a una c1erta:
dlstanc1a Yy paralelamente con relac16n al eje 24. Un elemento
tubular 50 estd soportado de manera giratoria por el eje 48[2
y éi elemehto tubular.éoéorta un par de placas paralelas seﬁgj
radas- 52 que recibeﬁ-una articulacitn de conexidn 54 entre e
ellas. La oﬁra extremidad dé la articulacidn 54 estd conecta
da de,manefé pivotante con un véstago de pivotamiento 58 co
nectado de manera rigida con un lado de la palanca 20 del pe
dal derecho, como se ve mis claramente en la figura 3.

- La extremidad exterﬂa del elemento tubular 50 sopor
ta una extremidad del brazo de control de transmisién- 60 éuya
otra extremidad esti conectada de manera pivotante por medio
del pasador'62 con el cable de contfol de transmisidn 12, de
tgl‘manera que el movimiento del brazo 60 sirva para imprimir

al cable un movimiento de vaivén.

El montajeVdeliconjunto de palanca de transmisi6n 46

de modo que pueda efectuar un movimiento pivotante sobre la

palanca 22 del pedal izquierdo, y su conexidén por medio de la
articulacidn 54 con la palanca 20 del pedal derecho, son tales
que si se acciona solamente el pedal dérecho 16 de modo que

pivote alrededor'del'eje 24, el brazo de control de transmisidn
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602gira en direccidn horaria alrededor del eje 48 como se ve
éﬁi}a figura 1. Esto da lugar a la aplicacidn de una traccidn
orientada hacia'arriba al cable de control de transmisibn 12
para acoplar la transm1516n en su gama de accionamiento ?§c1a
adelante. De la misma manera, cuando se acciona solame;@ergl
pedal izquierdo 18, el movimiento relativo entre las pai%ncas
20 y 22 de los pedales produce la rotacién del brazo de con
trol de transmisi6n 60 en la direccidn antihoraria, desplazan
do hacia abajo el cable de control de transmisidn 12 ¢on el
fin de situar la transmisibén en su gama de accionamiento haria
atrés. |

. Aproximadamente 10° de movimiento del pedal se nééé:
sitaﬁ para acoplar totalmente la transmisidn, bien en su gamil
de accionamiento hacia adelante, o bien en su gama de acciona
miento hacia atrfs, y el resto del movimiento del pedal se uti
liza para acéionar el cable de control de acelerador 14. Cuan
do sevdesplaza el pedal derecho 16 para producir el movimiento
del vehiculo hacia adelante, la palanca 20 del pedal se acopla
con el pasador 42 situado en la palanca de control de acelera
ddr'de’tal manera gue un movimiento suplementario del pedal 16
hace oscilar el control de acelerador 40 en la direccibn hora
ri; alrededor del eje 24 desplazando el control de acelérador
desde su gama de’ velocidad lenta hasta una gama de velocidad
mss elevada. De la mlsma‘manera, el movimiento del pedal izquier
do 18 en una amplitud de éproxiﬁadamente 10° lo acopla con el
pasador 42 situado en el lado opuesto del elemento de control
de acelerador 40 y lo hace giraﬁ en la direccibn horaria.

La transmisién se encuentra totalmente acoplada des

pués de aproximadamente 10° de movimiento del pedal derecho o

del pedal izquierdo y, por tanto, un movimiento suplementario
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del cable de transmisién no se necesita. Para impedir un -ovi
miento suplementario del cable cuando la transmisidn ha sido
acoplada en su gama de accionamiento hacia adelante debido al

movimiento del pedal derecho 16, un elemento de tope 66 situa

' do en el costado de la palanca 20 del pedal derecho entla en

contacto con un pasador de retencién 68 que sobresale a partir

" del lado adyacente de la palanca 22 del otro pedal. Cuardo el

tope 66 entra en contacto con el pasador de retencibn 68 -an

movimiento suplementarlo del pedal dereche 16 produce un mova
mientp simultineo del pedal izquierdo 18, En otras palabras,
después de acoplar la trénsmisién en su gama de accionamiepéq
haé%a aaelante, un mévimiento suplementario del pedai derecﬁél

16 ‘en la gama que corresponde al accionamiento del acelerador

hace que los pedales se desplacen conjuntamente, estando situa

~do el pedal derecho delante del.pedal iunierdo en 10° aproxi

madamente.tﬁe manera parecida, quand6 el pedal izquierdo 18

se acciona para acoplar la transmiéién en su gama de acciona
miento hacia atrds, el vastago de pivotamiento 58 situado en
la palanca 20 del pedal igquigrdo entra en contacto con una su
perficie de retencidn hueca 72 situada en la palanca 22 dél pe
dal izguierdo de tal manera que la continuacién del movimiento
del pedal izquierdo en la gama de control del acelerador pfg
ddée el movimiento de 1a‘pa1anca720-de1'pedal derecho, situan
dosenel pedal izquierdo delante del derecho aproximadamente en
10°. De esta manera, el~movimiento inicial de cualquiera de
las palancas de pedal 20 8 22 produce el acoplamiento de la
transmisidn y deséués de haber sido acoplada lé transmisifn un
movimiento suplementario actfia para desplazar el elemento de

control de acelerador 40.

.

Se observaré@ que cuando ambos pedales de marcha ha
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cia adelante y marcha atr&s 16 y 18 estédn dispuestos contra
el tope 36 (figura 1), el pasador 62 conectado con el cable
de c#ntrol de transmiéiﬁn 12 estd alineado de manera sustan

cialﬁente axial con el eje 24. Por consiguiente, cuando gmbos
pedales de marcha hacia adelante y de marcha atrés 16 §:ié se
accionan simultineamente, no se produce niﬂgﬁn cambio éﬁ:él pa
sador 627y, por tanto, ambos pedales pueden desplazarsggzeﬁ
tando acoplados con el pasador 42, para controlar el aqélé?g
dor sin producir el acoplamiento de la transmisidn. o

* El conjunto de palanca de transmisidn 46 estéd déﬁé
do de un pasador de retencidén 80 que pasa entre un par ﬁe:§1§
cas de guia separadas 82 y 84 que'estén conectadas con un égl

A .
porte de montaje 30 que sostiene el conjunto de pedales 10.-..

. Al desplazarse ambos pedales, izquierdo y derecho 16 y 18 en

conjunto, el pasador 80 pasa entre las piacas 82 y 84. Sin em

~bargo, si se acciona solamente el pedal derecho, el pasador

80 oscila hacia arriba alrededor del eje 48 y a continuacidn
pasa encima de la parte sﬁperior de la placa de guiado 82
cuando el pedal derecho 16 esté en su gama de control de ace
lerador. Por otra parte, si se acciona el pedal izquierdo, el
movimiento antihorario inicial del conjunto de palanca de trans
ﬁisiﬁn 46 alrededor del eje 48 hace que el pasador 80 pase ég
béjo de la placa de'guiadﬁ 84. De este modo, las placas de guia
do 52 y 84 impiden cualquier.movimiento relativo sustancial
entre el conjunto de con%fol de transmisifén 46 y la palanca

22 del pedal izquierdo cuando cualquiera de los peéales estéd

en la gama de control de acelerador. De este modo se impide el

cambio del estado de la transmisién o de la direccibfn de des

. plazamiento sin que se haya permitido, en primer lugar, a los

pedales de control volver a la posicidn de velocidad lenta

e
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del motor.

Un ejemplo de funcionamiento tipico es el del despla
zamiénto del vehiculo hacia adelénte hasta un lugar de carga,
dond; el vehiculo se carga mientras permanece en posicién fi
ja, despu@s de lo cual se'desﬁlaéa el vehiculo en sentido in

verso a partir del lugar de carga, efectudndose todas estas

operaciones tan solo accionando los pedales 16 y 18. Ejercien

dovuna presién sobre el pedal derecho 16, la palanca de pedél
20 se desplaza en la direccién horaria como se représenta en
la figura 1, lo que hace que el conjunto de control de tréhé.
misidn 46 oscile en-direccién heraria con rélacién al eﬁe fii
jo 48 para ejercer una.tracciﬁn sobre el cable.de transmisiéhz
12 § situar la transmisién en su estado de accionamienﬁb hacié
adélante. Después de los primeros 10° de moviﬁiento, la palan
ca 20 del pedal derecho entra en contacto con el pasador 42 y
hace oscilar el elemento de control de acelerador 40 en el

sentido horario alrededor del eje 24, ejerciendo una traccién

en el cable 14 y aumentando la velocidad del motor. Esto da

"lugar al desplazamiento del vehiculo hacia adelante. Al mismo

tiempo, el tope 66 situado en ‘el conjunto de pedal derecho en
tra en contacto con el pasador de retencidn 68 y, por tanto,

\ . B
los pedales derecho e iZquierdo se desplazan al unisono impi

diendo cuaiquier movimiento suplementario del cable de transmi
sién 12, |

Cuando el vehiéﬁlo se acerca al lugar de carga, la
liberacidn del pedal derecho 16 permite que el'cabie-de con
trol de acelerador 14 vuelva é su punto inicial, reduciendo
asi la velocidad del motor, y cuando el pedal se acerca a su
posicibn original la transmisifn se desacopla y toma su posi

¢idérr neutral. A continuacifn, el conductor, al mismo tiempo

.
A
\

e
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gue manipula los controles de elevacibn y carga (no represen
tados) puede accionar simulténeamente ambos pedales 16 y 18,
Debido a la posicibn sustancialmente coaxial del,pasador 62

y del eje 24 no se produce ningfin movimiento del cable de

""""

transmisién 12, y después de qué los pedales 16 y 18 haq_gido
desplazados simulténeamen£e aproximadamente 10°, ambos bé@é

les entran en contacto con el pasador 42, lo que hace oédilar
el elemento de control de acelerador 40 para aumentar ié'@éig
cida& dél motor éﬁe se utiliza durante las‘operaciones dé:égg
ga. Después de terminar la carga, la liberacidn de los pédéiés
derecho e izquiexrdo, hace volver el motor a la velocidad lég:
ta gientras que la transmisifn permanece en su posicibn negbf
tral. Después de esto, el pedal izquierdo 18 puede ser acciéf:
nado, lo que hace qﬁe el conjunto de palanca de transmisidn

46 oscile eﬂ la direccibn antihoraria alrededor del eje 48 pa
ra ejercer una traccién sobre el cable de control 12 y situar
la transmisidn en su posicidn de accionamiento en sentido opues
to. Un movimiento suplementario del pedal izquierdo 18 prodg
ce el movimiento simultdneo del pedal derecho 16, asi como el
acoplamiento con el pasador 42 del elemento de control de'acg
lerador 40 para aumentar ia velocidad del motor'y.la velocidad
de desplazamiento en ié direccién opuesta.

\‘% . Se ve que se proporciona un dispositivo sencillo de
conﬁfol por pedales que permite controlar tanto la transmisibn
como el acelerador del véhiculo de tal manera gue el movimien

to de un pedal acopla inicialmente la transmisibn en una de

sus gamas de accionamiento, y la continuaci6n de este movimien

“to aumenta la velocidad del motor de modo que el vehiculo se

desplace en la direccitn de la gama de transmisibn elegida. El

movimiento simulténeo de ambos pedales permite que la transmi
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sién permanezca en su posicidn neutral mientras que se contro
lazla velocidad del motor por el movimiento de los pedales en
la gama de control del acelerador. Los pedales estén interco
nec%ados de tal maﬁera qgue el movimiento relativo de los peda
les produzca el movimiento neceiario para el control de la
transmisién, y después de que se ha efectuado este control,
se desplazan los pedales simulténeamente para controlar la
velocidad dei motor. Los pedales estén iéualmente provistos
de un dispositivo de blogueo que impide el cambio de la direc
cidn de transmisidn, migntras:el motor estd funcionando a uné
veloéidad superior a su velocidgd de ralenti, es decir en su .
gama de;control de acelerador o gama de velocidad més elevada}
; Eh resumén,-;h pfesente,patente de invencibn que Sg

solicita deberd recaer en las-:siguientes - i

REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de:pedales y articulaciones de con
trol que incluye: unas primeré y segugda palancas de pedal
(20, 22) montadas de modo que puedan realizar un movimiento
pivotante, un di3poéitivo de %ontrol de transmision (46) so.
portado de modo que pueda efectuar un movimiento pivotante en
una direccidén cuando se desplaza una palanca de pedal (20.6
Zé) y en otra direccidn cuando se desp}aza la otra palanca de

pédal (22 6 20), estando dicho dispositivo de control de trans .

misién (46) adaptado para ser conectado con una transmisidn
*

para desplazarla en direcciones opuestas a partir de una posi

¢idn neutral hasta una gama de accionamiento hacia adelante

o hacia atrds, pudiendo dicho dispositivo de control de trans

misidn (46) desplazarse en una primera gama cuando se despla

za una cualquiera de dichas palancas de pedal y permaneciendo

en posicidn f£ija cuando se desplazan simulténeamente ambas pa
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lancas de pedal, un elemento de control de acelerador (40).
adaptado‘para su conexibn con los controles de un motor y

que puede desplazarse para aumentar la velocidad, pudiendo

P

do se ‘desplaz& una cualquieraAde dichas primera y segunda -
palancas de pedal o cuando ambas se desplazan més alld AQ -
dicha primera gama y en una segunda gama. |

' 2. Dispositivo seglin la reivindicacién 1, caractéﬁil
zada porque dichas primera y segunda palancas de pedal (2Q?J
22) estén montadas de modo que puedan efectuar un movimiéﬁy
to pivotante alrededor de un eje comfn. (24). o

; . 3. Dispositivo segfn la reivindicacién 2, caracteri .
zado porque dicho elemento de control de acelerador (40) -
esté éoportado de modo que pueda efectuar un movimiento pi-
votante alrededor de dicho eje comln (24).

u, Dispositivo segln la reivindicécién 2, caracteri
zado porque dicho dispositivo de control de transmisién -
(46)'esté soﬁortado de modo que pueda efectuar un movimien-
to pivotante en una de dichas!palancas de pédal (20 & 22) y
un dispositivo de articulacién (52, 54, 58) conecta dicho -
dispositivo de control de transmisién (46) con la otra de -
dichas palancas de pedal (22 6 20). .

' 5. Digpositivo segln la reivindicacidn 4, caracteri-
zado porque dicho dispositivo de control de transmisién (46)
estd conectado con un control de transmisién alrededor de -
un punto (62) sustancialmente coaxial respecto a dicho eje
comin para impedir el movimiento de dicho punto con rela-
cién a dicha palanca de control de transmisién cuando se -
desplazan simultineamente dichas primera y segunda palancas

de pedal (20,22) en la primera gama.
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| 6. Dispositivo segln la reivindicacién 1, caracteri-
zadg ademés pdrqué inciuye unosrdisppsitivos de tope comple
menﬁarios (66, éB'y 58, 72) en dichas ﬁalancas de pedal (20,
22) %ara permitir el movimiento de pedal elegido en una pri- '
mera‘gama independientemente'de la otra palanca de pedal y
de modo gue puedan acoplarse mutuasmente para que las palan-
cas de pedal se desplacen conjuntamente en la segunda gama,
7. Dispositivo segin ié reivindicacibn 1, caracferi—
zado ademéds porque incldye un?dispositivo de bloqueo de se~
guridad (éO, 82, 84) asociado activamente con dicha palancs .
de control de transmisiénAy qﬁe'impide(el movimiento rela- .
tivo.de 'dichas primera y seguéda palancas de pedal (20, 22) -
cuanéo un pedal estd en dicha'segdﬁda gama. R
' 8. Dispositivo seghn la reiviﬁdicacién b, caiacteri—
zado porque dichd dispositivo de blogqueo de seguridad (80,
82, 84) incluye un dispositivo de guiado (82, 84) montado
en posicién fija con reldcién a dicho eje (24) v un elemen-~
to de bloqueo (80) en dicho d§Spositivo de control de trang

misién (46) que puede desplazarse en posicidn de blogueo -

con dicho dispositivo de guiado (82, 84) al producirse el

desplazamiento de una cualquiera de las palancas de pedal

o de ambas. ,

. 9. Dispositivo segin la reivindicacién's, caracteri
zado porque dicho dispositivo de guiado incluye un par de
elementos de placa separados (82, 84) y porque el elemento
de bloqueo (80) puede desplazarse entre’dichos elementos -
de placa al producirse el movimiento simulténeo de dichas
palancas de pedal (20, 22), pudiendo desplazarse hacia un
lado de ambos elementos de guiado (82, 84) al desplazarse

uno'de dichos pedales (20 6 22) y pudiendo desplazarse -
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hacia el otro lado de ambos elementos de placé al producir-
se el desplazamiento de la otra palanca de pedal (22 & 20).
10. Be reivindica por filtimo como objeto sobre el -

que ha de recaer la Patente de Invencidn gue se solicita:
DISPOSITIVO DE PEDALES ¥ ARTICULACIONES DE CONTROL. C
- Todo éonforme queda descrito y reivindicado en ié'f

presente memoria descriptiva que consta de quince piginas

necanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 26 Junio 1.978

. BERNARDO UNGRIA
DeD-
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