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FEXTRACTO DE TA DESCRIPCION

Una cebina de vehiculo égté hecha con paneles inter-
nos y externos que estdn conformados para constituir los ele-
mentos de una estructura reticular de armazonado de la cabina
asi como para reforzarla con el objeto de obtener una caja ri-
gida capaz de esbtar soportada solamente por unos elementos ver
ticales los cuales a su vez soportan el techo y el suelio de la
cabina, la cual estd solamente s&épendida en el interior de
una estructura de proteccidén a partir de sus elementos vertica
les. .

DESCRIPCION GENERAL DE LA INVENCION

Ia presente invencidén se refiere a compartimientos

paré conductor de vehiculos, y mds particularmente, ia estruc~
tura de un compartimiénto que pﬁedé es?ar suspendida a partir
y en el interior de una estructura de proteccién en caso de
vuelco. _ o

Se ha dedicado una gran atencién al confort‘y'a la se
guridad del operario en particular en méquinas industriales.
Por tanto, cada vez es més corriente dotar los vehiculos de es
te tipo al mismo tiempo de una%cabina ¥ de estructuras de pro-
teccidn en caso de vuélco. Ademds, iecientemente se ha impdes-
to la necesidad de mantener el nivel de ruido al cual estd so-
metido el’conductor en el interior de la cabina, por debajo de

un-limite mdximo especificado. E1 confort del operario impone

que la cabinae. sea relativamente hermética para impedir la en-

trada de la suciedad en ella. Al mismo tiempo, se desea que la

visibilidad del operario a partir de la cabina en todas-las di

_recciones sea méxima. FPinalmente, se desea ademds prever el ac

_ceso répido cémodo y adecuado a la salida de la cabina para el

-operario.
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- Para intentar satisfacer todos los requisitos mencio
nados mas arriba aplicables =z una cabina, la industria ha uti-
lizado vafios procedimientos. Un procedimiento mds antiguo con
siste en aislar la estructura de proteccidn en caso de vuelco
con elastdémero entre ella y el chasis del vehiculo, y en apli=-
car a continuacidén unos paneles a la estructura de proteéoién
en caso de vuelco para encerrar gl operario. Este prddéﬁimien-
to ha dado lugar a problemas relacionados con la manevs -de Co-
nectar la estructura de proteccidn en caso de vuelco -cen el
chasis de manera eldstica, asegurando al mismo tiempd wia cone
xibén estructural suficiente y la resistencia de la congxién
adecuada para sujetar la estructura de proteccidn en caso de
vuelco en el chasis del vehiculo. Igualmente, de manera gene-
ral, era necesario separar la plataforma gdel Operariérﬂe'la es
tructura de proteccién en caso de vuelco y, por tanto, igualmeg
te de los pansles sujetos en ella ¥y que forman el recinto, lo
gue da lugar a un problema de estanqueidad entre la platalforma
y los paneles laterales del recinto,

Otro procedimiento consiste en sujetar la estructura
de proteccidén en caso de vuelco en el chasis del vehfculo y en
peparar el compartimiento de la estructura de protececidn eﬁ ca
50 de vuelco montando el compartimiento de manera eldstica so-
bre el chasis del vehfculo. Este procedimiento simplifica la es
tructura de proteccidn, pero da lugar a problemas de diffeil so
lucién para aislar el ruido ¥y las vibraciones procedentes del
chasis del compartimiento montado en éste, al mismo tiempo que
exige un espacio libre adecuado entre la estructura de protec~
cién en caso de vuelco y el compartimiento para impedir que
choquen. Un tercer procedimiento consiste en suspender una ca-

bina en el interior y a partir de la estructura de proteccidn
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que estd sujeta de manera fija en el chasis del vebiculo. Cuan
do se sujeta 1a cabina a la estructura de proteccidn se toma

precauciones para aislar la cabina de las vibraciones y ruidos

de la estructura de proteccidén utilizendo elementos eldsticos.

Inicialmente, se colgaban la cabina de la parte superior, com~
pletando una conexidén entre su techo y la estructura de protec
c¢ién por unas conexiones en la parte inferior con el .objeto de
impedir un movimiento pendular de la cabina cuando e}ivghiculo
se desplaza. A continuacibn, las cabinas han sido montadas en
los elementos verticales de la estructura de proteccién para
evitar: la necesidad de conexiones dobles en la parte}sﬁperior
y en la parte inferior, y la construccidén de techo extremada~
menté pesada que se necesitaba para suspender la cabina de la
parte superior de la estructura’ de proteccién. - ‘

Sin embargo, cuando una cabina‘estd construida para
estar s0portaQa por los elementos verticales de la estf@ctura
de proteccién y se intenta al mismo tiempo satisfacef'ldé re-~-—
quisitos de méxima visibilidad del operario, puede observarse
que se obtiene una cabina con amplias zonas abiertas, la cual
debe al mismo tiempo ser de conétruccién extremadamente rigida
para que sea posible colgar la cabina en el interior de la es-
tructura de proteccidén. Por otra parte, la rigidez de la cabi-
na es necesaria para que se disponga de estructuras fijas so-
bre_las cuales sea posible situar las juntas de puerta y ven-

tanas de cabina destinadas a impedir que la suciedad y el rui-

 do pueden entrar en la cabina. El problema se ve agravado por

la utilizacién de ampliss puertas puertas en ambos lados de la

_cabina para que sea posible penetrar en ella. Otro problema

gue ha de ser solucionado en el caso de una cabina soportada a

. partir de posiciones laterales adyacentes a los elementos ver-
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tical?s de la estructura de proteccidn es el de la distribu-
cién e 1la carga entre el éuelo ¥y los elementos de soporte.
Por tanto, aungue la necesidad de una buena visibilidad para
el operario impone que no se sitide ninguna estructura en su
1{nea de visién, la totalidad de la estructura del suelo debe
estar soportada a partir de elementos lateralés conectados
con el dispositivo de soporte, el cual, & su vez, esté Eonectg
do con la estructura de proteccidn. R

. Ia presente invencién se refiere a un compartimiento
de conductor de vehiculo que tiene una estructura diseﬁgda pa-
ra aportar por si-misma una solucibn a los problemas'méﬁciona—
dos mds arriba, y mis particularmente a una estructura de cabi
na qﬁe puede estar soportada a partir de elementos verticales
de una estructura de proteccidn en caso de vuelco. I0s medios
de soporte de la cabina estdn situados entre 1a cabina y los
brazos verticales de la- estructura de proteccién,que_cdﬁstitu—
yen el unico soporte de la cabina. Los medios de s0pdrﬁéninclg

yen por lo menos un elemento de montaje sujeto en cada uno de

los brazos verticales y por lo menos una capa de material elas

témero sujeta en su brazo respectivo y que sobresale a partir
del mismo, estando el medio de montaje sujeto en el material

elastémero en su lado opuesto respecto al brazo. Unos medios

.de fijacidén estédn previstos para sujetar los medios de montaje

en- la cabina con el fin de suspender la cabina en el interior
de la estructura de fijacibén. Se han previsto elementos verti-
cales de la cabina que estén asociados con los brazos vertica-
les de la estructura de proteccidn, y estos elemehtps tienen

secciones transversales poligonales formadas por lo menocs per-—
cialmente por panecles internos y externos, y un elemento aso=

ciado constituye el punto de fijacibn del dispositivo de montg,
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je en lsa cabins. Los elementos asociados se exticnden sobre 0
da la altura general del compartimiento de la cabina para dis-
trib&ir ¥ recibir las fuerzas aplicadas a la cabina. Ia cabina
estd provista de una estructura de suelo, de un techo, de una
parte frontal, de una parte posterior y de segmentos latefales,
todos unidos por una estructura reficular. Los elementos verti~
cales asociados forman parte de la estructura reticulanr,y cons
tituyen postes de esguina para-los segmentos que se ehflenden
entre la estructura de suelo y el segmento de techo. La gstruc
tura reticular incluye ademds unos elementos frontal. poste~
rior laterales que estdn unldos el segmento de tehco Y que se
extlenden entre los postes de esqulna respectivos, De,este mo~
do, 1a.cab1na estd completamente srmada entre la estructura de
suelo? los elementos reticulares de techo .y los postes de es-
quina..Ademds, los postes de esquina forman los costaﬁéé de los
segnentos verticales de 1z cabina que se extienden ent;é la es
tructura de suelo y el segmento de techo de la misma:-wn elemen
to de la estructura reticular de techo estd unido a la parte
superior del segmento vertical mientras que la estructura de
techo estd unida a su parte inferior. Unos elementos interme~
dios se extienden entre los elementos de esquina, superior e
inferior, para rigidificar y reforzar el segmento vertical que
estd sujeto en la estructura de proteccién, constituyendo asi
un.goporte para la cabina que estd suspendida en el interior
de la estructura de proteccidn:

. Ia construccién de cabina descrita mds arriba da lu-
gar & una estructura muy ;igida. Ia cabina estd sbportada sola
mente por sus costados, y es suficientemgnte rigida_para flo~
tar en el interior de una estructura de proteccién, y para que

se obtenga un cierre hermético-de los orificios de ventana y
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puefta, impidiendo la pénetracién del ruido y de la suciedad,
y facilitando alAmismo tiempo el espacioc necesario para que es
tos élementos puedan'desplazarse fdciluente sin chogues. Otras
ventajas de esta construccién consisten en que la cabina permi
te una excelente visibilidad para el operario a partir del in-
terior; la cabina estd dotada ée postes de esquina para sopor-
tar a la vez la esfructura de suelo de la cabina y la, estructu
ra. de techo de la misma; la caﬁina estd dotada de una -estructu
ra reticular formada a partir de los paneles internoggy exter~
nos que constituyen la superficie de la parte interna;y_de la
parte externa de la cabina; la-cabina se desplaza e -¢i senti-
do de un'eje; finalmente, la cabina 4iene un peso red&éido por
su résistencia ¥ su rigidez, lo que conduce a una reductidn de
preCi?. t p S

Los objetos y ventajas del invento mencionados mds
arriba podrdn ser entendidos mds fdcilmente por los expertos
en la materia leyendo la siguiente descripcién detallada de un
modo de realizacidén del invento, a la luz de los dibujos adjun
tos;, en los cuales: _

la figura 1 es una vista en alzado lateral de un ve=- .
hiculo gque tiene un cuerpo con un chasis de segﬁridad]que 80~
porta una cabina dotada de una estructura de acuerdo con la pre
sente invencién;

. la.figura 2 es una vista de extremidad frontal de la
caﬁina del vehiculo de la figura 1, tomada a lo largo de las
lineas 2-2 de la figura 1;

la figura 3 es wna vista en seccién parcial transver
sal tomada a lo largo de las lineas 3-3 de la figura 2;
la figura 4 es una vista en seceibn transversél par-

cial tomada a lo largo de las lineas 4-4 de la figura 1;
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la figura 5 es una vista en seccibn transversal par—
cial tomade a lo largo de las lineas 5-5 de la figura 4;

"la figura 6 es una vista en perspectiva abierta de

_la porcién inferior de la cabina'y de unas porciones del cha-

sis de proteccidén sujetas en ella como se ve en la figura 1;
la figura 7 es una vista en perspgctiva»esquemética
por una extremidad de la cabina de_la figura 1, que ilustra su
estructura reticular; . .
la figura 8 es una vista en seccidn transvéésal par-
cial tomada a lo largo de las lineas 8-8 de las figu;és‘1 y s
la figura 9 es una vista en seccién transvéréal toma
da a lo largo de las lineas 9—9 de la figura 8; y :

- ias;figuras 10-19 son vistas én seccibn transversal
tomadas a lo largo de sus linesds de seccién respecﬁivas;de la
figura 7. ‘ T

Haciendo referencia a la figura 1, el nﬁmerotée refe-
rencia 2 designa colectivamente un vehiculo que se iiustra bajo
lé forme de un tractor, que tiene un cuerpo 4, unas ruedas de~
lanteras 6, unas ruedas posteriores 8, y una cabina o comparti-

miento de conductor indicado colectivamente por la referencia

-numérica 10.

El chasis de seguridad 12 esté previsto para la cabi-
na 10 e incluye un par de brazos verticales delantero y poste~
rio; en forma de elementos tubﬁlares 14 y 26, Los elementos tu

bulares 14 y 16 estdn soportados en sus extremidades posteriores

" por un elemento de chasis de vehiculo 18 u otra porcidén rigida

del chasis del vehiculo.

Los elementos tubulares 14 situados en la parte fron-

tal de la cabina 10 estdn conectados en sus partes superiores

por uvnos elementos transversales, no ilustrados, que se extien-
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den entre ellos debajo de la cubierta 20 de la cabina, segin se
ilustra en la figura 2. Existe igﬁalmente un elemento que se ex
tiende entre el elemento tubular frontal 14 ¥ el elemento tubu-
lar posterior 16, segin se ve en la figura 1, aunque no se ilus
tra ya que estd oculto debajo de la cubierta 20. Por tanto, los
elementos tubulares 14 y 16 forman parte de una armadura- rigida
12 unida rigidamente al chasis del tractor 2. Ia armagura 12
es adecuada para proteger la cabina en caso de vuelco;éél vehicg
lo. Como se ve en las figuras 3 y 4,los elementos tubulares 14
y 16 son huecos y tienen una seccidn transversal sustancislmen-
te cuadrada o rectangular. -

. El compartimiento del operario estd constltuldo por
la cabina 10 que estd soportada por los elementos tubulares 14
y 16 de una estructura de proteccidén en forma de armadura de se
gufidad 12. Ia cabina 10 es un recinto que incluye unbﬁ.éegmenw
tos verticales tales como los segmentos laterales ilustrados en
la figura 1, como paredes laterales 22, estando el resfo de los
segmentos verticales constituidos por las paredes frontal y pos
terior en el modo de realizacidén ilustrado. ILa pared frontal 24
se ilustra en la figura 2, y toﬁas las paredes, &s decir la pa~- V
red lateral 22, la pared frontal 24 y la pared posterior 25'se
ilustran parcialmente en la figura 6. Los segmentos superior e
inferior completan el compartimiento 10, ilustrdndose el segmen
to inferior en el modo de realizacién de la figura 6 como estrug

tura de suelo 106, mientras que el segmento superior se ilustra

Aen el modo de realizacibén de la figura 2, como estructura de te

cho 23. Ias paredes laterales 22 estédn provistas de una puerta
26, ilustrdndose una pared lateral 22 y la puerta 26 en la figu-

ral. Ia puerta 26 estd sujeta en la pared lateral 22 por unas bj

sagras 28 y estd dotada de una empufiadura convencional 30. Pars
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facilitar ﬁn acceso completo a lé cabina. 10 y para que sea. posi
ble pasar directamente desde un 1éﬁo de la cabina 10 hasta el
otro lado, una porcidén inferior o puerta 32 estd articulada por
una, biéagra 34 del tipo utilizado en los pianos de modo que,.pg
ra salir de la cabina 10, no sea necesario subir sobre el guar—
dabarros 36 y bajar los escalones que estdn dispuestos a veces
en los vehiculos del tipo descrito en lg figurs 1. s
la puerta 26 y la pofcién inferior 32 se aFQP}an, en
la posicidén cerrada, con una guarnicién 36 de estanqueiQad que
se ilustra en la figura 3, la cual estd sujeta en el borde de

la pared 22 que rodea el orificio de la puerta 26 y ¢ la por-

cién inferior 32. Se observard que dado el tamafio del crificio

de la‘puerta 26 y de la porcién inferior 32, la imporiente pe-
riferig de adaptacidén contra la ‘junta de estanqueidad-debe man-

tenerse razonablemente recta y rigida para conseguir un cierre

.que evite la entrada de la suciedad y del ruido en la cgbina 10.

En la figura 3 se ve que la pared lateral ﬁué&e es-
tar hecha de un panel interno y de un panel externo que se ilus
tran bajo la forme de chapas interna y externa, 38y 40 respec-—
tivamente. Ias chapas 38 y 40 estdn conformadas para presentar
una parte de seccién transversal poligonal destineda a un moén-~
tante angular 42 que es un elemento vertical asociado del elemen
to tubular 14 que se extiende a lo largb de éste como se ilustra
mds. cleramente en la figura 2. E1l montante angular 42 conecta la

pared-lateral 22 con una pared frontal 44 que se ilustra en la

'figura 3, y tiene unae cavidad 46 formada por las chapas interna

'y externa 38 y 40, estando dicha cavidad a recibir un dispositi

vo de soporte que tiene la forma de un conjunto de soporte fle-

xible designado en conjunto por el numero de referencia 48. El

conjunto de soporte 48 soporta una esquina de la cabina 10 en el
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bastidor de seguridad 12, existiendo un conjunto de soporte 48
gue »e’eytiende entre cada uno de logs elementos tubulares fron
tdl y posterior 14y 16 y la cabina 10 a una altura tal que és—
tos se sitden en un plano casi comin con el centro de gravedad
de la cabina 10 y su operario. EL montante anéglar 42 esté re—
forzado en la cavidad 46 por una placa 50 y un orificio 52 se
extiende a travéds de la placa 50 y del montante angular*%Z pa~
ra recibir el conjunto de soporte 48. Una place de recﬁbrimieg
to 54 cubre la parte delantera de la placa 50 para facilitar
un aspecto acabado limpio., El eleﬁento tubular delantero 14
tiene una placa 56 soldada en &1 y una place 58 que se eytlen—
de formando un éngulo a partir de la placa 56, esbando eJ con-
junto de soporte 48 sujeto en el elemento tubular 16 por medlo
de una ménsula 60 dispuesta entre las placas 56 y 58.°

El conjunto de soporte 48 incluye un par de~elemen~
tos de montaje, las placas 62 y los tornillos 64, conectados
respectivamente c¢on la cabina 10 y el bastidor de seguridad 12,
as{ como un elemento elastomérico 66 queA50porta la cabina 10.
Se ha previsto igualmente un dispositivo de montaje de cabina—
bajo la forma de una placa 62 dotada de orejas 68 que sobresa-
len'a partir de sus lados diametralmente opuestos (véase figura
6). Ias porciones en forma de oreja 68 esidn dotadas de orifi-
cios destinados a recibir unos dispositivos de fijacién tales
como los tornillos 70 que constituyen el dispositivo de fija-
cién de los elementos en forma de oreja 68 sobre el moﬁtante
angular 42 y la placa 50. Una cavidad 72 formada en la placa
de recubrimiento 54 de la figura 3 permite situar el tubo 14
en una posicién inmediatamente adyacente al méntante'angular
42 para que ambos elementos se sitien generalmente en la misma

linea de observacién que el operario, lo que mejors su visibi=-
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lidad. El elemento elastomérlco 66 esba unido al elemento .de fi
aac16nn6? y un manguito cilindrico 74 atraviesa su centro. Un
vistago del elemento de montaje de bastidor de seguridad, el
tornillo 64, estd situado en el manguito T4. Una tuerca 66 en-
toscada sobre la extremidad del tornillo 64 éblica unas arande=-
las 78 y 80 contra las extremidades del elemento elastomérico
66 y constituye un dispositivo de fijacién en el bastidor de se
guridad 12 por medio de la ménsula 60 a través de la plaﬁa 58,
1o mismo que el tornillo 70 de la figura 6 constituye un dispo-
sitivo de fijacibén en la cabina 10. - ,
Ia figura 4 ilustra la manera con la cual éﬁéénjunto
de soporte 48 estd soportado en el bastidor de segupidad‘12 en
la parte posterior de la cabina 10. Una cavidad 82 estd formada
en un punto adyacente a la esquina posterior de 1a ca01na 10.
Un orificio 84 estd formado en el lado 22 para recibir el con~-

junto de soporte 48. El elemento de fijacidn, es decir 1@ placa

(62, estd sujeto en el lado 22 por unos dispositivos de*fijacién

tales como los tornillos 86, mientras que el elemento de monta-
je, el perno 64, estd sujeto en una ménsula posterior.de basti-
dor de seguridad 88, la cual, aisu vez, estd soldada en el tubo
16 del bastidor de seguridaq 12. Como en la figura 3, la pared

lateral 22 de la figura 4, estd constituida por paneles intermo

-y externo, bajo la forma de las chapas 90 y 92, cuya figuracidn

es tal que presenten una seccidén transversal poligonal para
cons%ituir el montante angular posterior 94. E1l montante angu-
lar posterior 94 tiene generalmente una seccién transversal rec
tangular que hace que sea un elemento vertical adecuado para
ser asociado con el tubo 16 a lo largo del cual esté dispuesto,
como puede verse en la figura 1. Se ve que un elemento de refuer

zo 36 conecta el conjunto de soporte 48 con el montante angular
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poste}ior 94, estando este elemento de refuerzo comstituido por
una placa perfilada que tiene un lado 98 que se adapba & la cha
pa 92 y a una parte del montante angular poscerlor 94, y vna ex
tremidad cerrada 100 que conecta -la pestafia 102 con la pestafia

~

104, como se ve méds claramente en la figura 5. Ia figura 5 esta

blece claramente que existe un elemento de tipo estructural tue
juntamente con el elemento de refuerzo 96, asegura la- nonex16n
interna entre el conjunto de soporte 48 y el montante angular
94. En este caso también, el montante angular 94 esté{cpﬁstitu;
do igualmente por un elemento dé sopoxrte de tipo tubulér forma-
do a partlr de las chapas externa e interna 90 y 92,

En la figura 6, la parte inferior de la cablna ha si
do abierta para ilustrar la eutructura tubular de los mcntantes
angulares frontal y posterior 42 y 94 que soportan la cablna 10
que se extiende sobre toda su 1cng1tud con el fin de transmltlr
las fuerzas gque se le aplican al bastidor de seguridad 12 que
la soporta y para sumlnlstrar 1la fuerza necesaria desde el has-
tidor de segufidad 12 que soporﬁa la cabina 10 hasta los varios
componentes de la cabina, mds pérticularmente la estructura ge
suelo 106, la cual, como puede verse tiene un espesor sustan~
cial en la parte delantera de la cabina 10. Un receptdculo de
rueda de cabina 108 estd ilustrado en el lade alejado de la ca=-
bina. mientras ‘que un guardabarros 110 estd ilustrédo en el lado
préximo adyacente a una pared 112 que es la vnica pared comple-
ta con la excepcién del suelo y del techo de la cabina 10, por-
que el resto de la cabina 10 estd ocupado bien por la superfi~-
cie de ventana o por la superficie de puerta. Un par de placas

de relleno 114 estdn previstas en la parte delantera inferior

de la cabina 10 para cerrar una parte de la zona que no se nece
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sita bara el acceso a 105 controles que penetrén‘en la cabina
10, | |

i la estructura abierta de la cabina 10 se ilustra es
quematicamente en la figura Ty én la cval las secciones tubula
res formadas por los elementos interno y externo de la cabina
10 se ilustran en su estructura ‘reticular conjuntamente con la
porcién de pared 112 y la estructura de suelo 106. La-esbructu
ra reticular da luger a una formacién rigida de la cabina 10,
permitiendo la mdxima superficie abierta con el objeto 'de mejo
rar la visibilidad del operario. Ia utilizacién de los’elemen-
tos interno y externo hechos de material en forma de Eﬂéﬁa per
mite qbtener una construccidén ligera y econfmica gue ﬁuéde

unirse a la porcién de pared 112, haciendo que la totalidad de

- la unidad sea de construccién unitaria, eliminando asf la nece

sidad de utilizar juntas de estenqueidad enbre los panelés apli
cados a las estructuras de proteccidn en caso de vuelqo,;como
en la técnica anterior. Iz amplitud de los vanos de pﬁérfé per
mite virtualmente al operario pasar andando desde un lado de

la cabina 10 al otro lado, y por consiguiente es cémodo enbrar
en la cabina 10 y salir de ells'rdpidamente en caso de necesi-
dad.

Se observard que la totalidad de la estructura de

" suelo 106, conjuntamente con la porcién de pared 112 y cualquier

V-

carga situada -en la cabina 10, operario inclusive, estd suspen-
dida.a partir de los montantes angulares 42 y 94 que son los uni
cos puﬁtos de conexidén de los conjuntos de soporte 48 a partir
de los cuales la cabina 10'esté suspendida desde el bastidor de
seguridad 12. Por tanﬁo, solamente la estructura reticular estd
disponible para distribuir las cargas recibidas y soportadas

por la cabina 10.
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'Ia construccién de la estructura de suelo 106 se ilus
tra mds claramente en las figuras 8 y 9, las cuales ilustran tam
bién la conexién del montante angular 42 con la estructura de
suelo 106. Como se ha descrito mds arriba, el montante angular
42 esté;formado por la chape externa 40 y la chapa interna 38
que contienen la place de refuerzo 50. En la figura 8, se ve que
la placa de refuerzo 50 se extiende hasta la estructura e suelo
106, y en 1& figura 9 se ve que un elemento de refuerzo .transver
sal 116-y un elemento de refuerzo longitudinal 108 esféﬁ dotados -
de superficies de apoyo 120 y 122, respectivamente, que estdn sol
dadas en la placa de refuerzo 50. Ia estructura de suelo 106 eg-
t4 cubierta por una placa de suelo 124 y tiene una serie de ele-
mentos de refuerzo transversales ¥y longitudinales, de Ins-cuales
se representa solamente un elemente longitudinal suplemeritario
126 en la figura 8, con lo cual la construccién de suelo»breben~
ta la forma de una estructura convencional de panal de mlel o de
reja que constituye una plataforma generalmente rigida phra la
parte inferior de la cabina 10. '

Examinando de muevo la figura 7, puede verse que el
montante angular 42 se extiende‘hacia arriba a partir de la es-
tructura de sudo 106 encima de la longitud de la cabina 10, y
en la figura 10 se ve que su seccién transversal, formada por
las chapas interna y externa 38 y 40 se extiende sobre ia tota~
lidad de su longitud para asegurar la distribucién de las fuer-
zas ﬁrocedentes del conjunto de soporte 48 msi{ como para trans-
ferir las fuerzas recibidas por la estructura de suelo 106 al
conjunto de soporte 48. ILa placa de refuerzo 50 se extiende apro
ximadamente sobre las tres cuartas partes de la longitud del mon
tante angular 42 uniéndose a la chapa externa 40 mds alld del

conjunto de soporte 48, El moniante angular 42, extendiéndose en

-
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tre ia estructura de suelo 106 y los elementos frontal y late-
ral 126 y 128, empieza a formar una estructura reticular cuyos
elemeﬁtos frontal y lateral 126 y 128 forman parte de un basti
dor destinado a la estructura de techo cuando estd conectado

con el elemento posterior 130 y el otro elemento lateral 132

del segmento de techo de la cabina 10. E1 montante angular 42

¥ el elemento laberal de techo 128 forman conjuntamente un seg
mento lateral de la cabina 10 conjuntamente con el montente an
gular 94 que tiene una porcién superior 134 y una poréi&n infe
rior 136. Ia esbructura de techo_406 forma el elemento de arma
dura final en la parte inferior del Segmento lateral ag?ia ca~-

bina 10. El segmento lateral de la cabina 10 estd reforzado

"por un-elemento intermedio 138 gue se extiende entre ei-zlemen

to lat?ral de techo 128 y la estructura de techo j06,—e§tando
incorporado por su parte inferior en la pared 112. Dewlg-misma
manera, la porcidn inferior del elemento 136 estd igualménte
incorporzda en la pared 112. Ya que los dos segmentostiatéra-
les de la cabina 10 son idénticos, los elementos 134, 136 y
138 son una reproduccién del otro segmento lateral. E1l segmen-
to frontal de la cabina 10 esté!reforzado por el elemento in-
termedio 140, mientras que el segmento posterior de la cabina

10 estéd reforzado por el elemento intermedio 142 que se extien

" de entre el montante angular 94 y el elemento intermedio 144

que.se extiende entre el elemento intermedio 142 y la estructu
ra dé-suelo 106.

‘ En la deseripeidn aﬁterior de las figuras 4 y 8, cu
yas lineas de seccidn se iiusﬁran en la figura 7, 2a construc-
cién particular de esta parte de la estructura reticular ha si
do representada detalladamente en la figura 4 para la fijacién

posterior del dispositivo de soporfe bajo la forma del conjunto
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de soporté 48, y la conexidn del montante angular delantero con
el suelo ha sido detallado en la figura 8. Ta figura 11 indica
que la seccién ‘transversal del montante anginlar posterior 94 en
su parte superior 134 estd formada por los pancles interno y ex
terno constituidos por las chapas 146 y 148 respectivamente. En
el modo de realizscidén particular de la cabina 10 que se ilus—
tra, el montante angular posterior 94 estd inclinado hadia el
interior para mejorar la visibilidad del conductor haqﬁawla pax,
te posterior de la mdquina, y en la figura 12 la seccidén trans—
versal ensanchada del montante angular posterior 94 se mantiene
en la parte inferior 136 del montante angular 94 dondéfiés plé-
cas interna y externa 146 y 148 se unen a la pared lateral 112.
- Tas figuras 13 y 14 son representaciones geueralmen-
te tipicas de las secciones tomadas a través de los elementos
frontal, posterior y laterales 126, 130, 128 y 132 que_§onstitg
yen el segmento de techo de la estructura reticular. Taﬁbién en
este caso, las secciones transversales estdn formadas pb? pane~
les internos en forma de chapas 150 y 154, y los paneles exter-
nos estdn constituidos por chapas 152 y 156 como se ve en las
figuras 13 y 14, respectivamente. En las figuras 13 y 14, los
paneles interno y externo son complementados por placas de recu
brimiento 158 y 160, respéctivampnte, que proporcionan un rebor
de para la conexidn del panel de techo 162 que recubre el seg-
mento de techo de la estructura reticular. Bl panel de techo
162 estd soportado por los elementos reticulares 128 y 130 con~

juntamente con los elementos 126 ¥y 132 que constituyen la arma~

dura del segmento de Techo. Por tanto, el panel de techo 62 es
una pieza angular mientras que los elementos reticulares 126~132
son elementos estructurales.

las figuras 15 y 16 ilustran el elemento reticular in
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termed}o 138 y su relacién con la pared 1aterél 112. Ia figura
15 ilﬁstra los elementos de panel interno y externo bajo la for
mg de chapas 164 y 166 que estén formadas para proporcionar la
seccidn transversal necesaria para constituir un montante adya-
cente a la puerta. 26 que se representa en 1a'figura 1, para que
la puerta pueda colgar de manera arficuladg. Se observard en la
figura T que el elemento intermedio 138 se une a la pared late-
ral 112 para reforzar un lado de la puerta 26 y de la puerta in
ferior 32. Ta estructura tubular descrita mis arriba één—rela~
cién a la figura 5, en la parte superior de la pared ;éfgral
112 se extiende hasta la interseccién entre el elementotintermg

dio 138 y la pared lateral 112, El elemento intermedio 138 se

" une a las chapas interna y externa 92 y 90 acopldndose,con las

chapas 164 y 166 como se ve en la figura 4. Ya que la pared la-
teral 112 se extiende hacia abajo a partin de la estru§£;ra del
tipo fubular que se describe en la figura 5, el borde a@yacente
a la puerta inferior 32 estd igualmente constituido pér ios pa-
neles interno y;externo gue tienen la forma de las chapas 168

¥ 170 para constituir un elemento sustancialmente reticular com
patible con la estructura rebicular de la figura 7, segin se de
talla mis particularmente en la figura 16. Una placa de borde

172 que lleva la bisagra de la puerta inferior 32 completa la

y seceién transversal de la parte de la pared lateral 112 que, en

conjunto, es la seccién de.la parte superior del elemento inter
medio 138, yé que la estructura reticular descrita en la figura
15 completa la conexién del elemento intermedio 138 entre los
elemerips que configuran el'segmento de techo y la estructura de
suelo 106, ’ '_

Ias figuras 17 y 18 son otros ejemplos de‘las seccio

nes trarnsversales de los elementos inbermedios de la estructura

Y 0
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reticular que se ilustra en la figura 7, y el elemento 140 que
se extéende entre el montante angular 42 se describe detallada
mente respecto a su sececibn transversal en la figura 17 en la
cual los paneles interno y externc toman la forma de chapas
174 y 176 conjuntamente con chapas complemenfarias 178 y- 180,
todo ello reforzado por el elemento de refuerzb en forma-de
sombrero de copa 182. Ia figura 18 ilustra el elemente <interme
dio 142 que se extiende entre el montante angular posﬁﬁtior 94,,
ilustréndose los paneles interno y externo bajo la forma-de cha
pas 184 y 186, Por tanto, puede observarse que la estrﬁc?ura re
ticular estd constituida por paneles internos y externbéfque
tienen una forma especial para constituir los segmentos4mayores
de la cabina 10, teniendo estos clementos secciones transversa-
les poligonales para formar elementos estructurales tubulares
gue facilitan una estructura rigida pars coentener la cabiha 10
y al mismo tiempo facilitar una estructura abierta al méximo ra
ra mejorar la visibilidad y el acceso del operario. K

Ia figura 19 representa otro detalle de la pared la-
teral 112, la cual, en su ilustracién esquemdtica de la figura
7 ha sido sustancialmente simplificada. En la figura 6, se obser
vard que la pared lateral 112 estd recortada hacia el interior
en y debajo del guardabarros 36 lo mismo que la ventana 188 y '
la parte de la pared lateral que la contiene para mejorar toda-
via mds la visibilidad del operario, en el caso de la ventana
188, 'y para proporcionar un recepticulo de rueda destinada al

neumdtico posterior 8 en el caso del recorte debajo del guarda-

" barros 36. No es preciso répresentar en la figura 7 todos estos

detalles para que sea posible observar que la esitructura reticu
lar estd constituida por paneles internos y externos due forman

en mayor parte secciones transversales poligonales con el fin

P
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de cregr los elementos de estructura reticular que constituyen
los seémentos principales de la cabina 10. Observando la figura
19 se ve claramente que la construccién de paneles internos y
externos sigue a través de la pared lateral 112 en ambos lzdos
de la cabina 10 donde las chapas 190 ¥ 192 se complementar mu-~
tuamente para formar el panel exterior mientras que las chapas
complementarias 194, 196 y 198 forman dos paneles interngs, es
tando reforzado € primer elemento por el elemento angular 200
mientras que las chapas internas estén reforzadas poruel ele~

mento en forma-de sombrero de copa 202. El elemento en forma

~de sombrero de copa 202 estd conectado a la chapa méS“inperna

198 por medio de un conjunto de tormillo 204. Una placa de aca-
bado 206 situada en la parte superior de las chépas internas
completa la parte superior de la seccibén de pared, y la parte
recortada se prolonga para crear un recinto suplementaric en
el interior de la cabina 10.

' Después de observar detalladamente los eleﬁeﬁ$os de
estructura reticular se entiende que se describe aqui una cabi-
na 10 que se ilustra esquemdticamente en la figura 7, que tiene
una estructura de suelo colgada a partir de los segmentos fron-
tal, posterior y lateréles de la cabina.que estén ensamblados
en la parte superior con un segmento de techo el cual, a su vesz,
est4d ensamblado con los elementos frontal, posterior y latera-
les 126-132 de la estructura reticular que se extiende entre

los ﬁqntantes angulares respectivos 42 y 94 de la cabina 10 pa-

‘ra emsamblar completamente y formar asi un bastidor de recinto

de cabina en el cual los elementos verticales que tienen la for
ma de los montantes angulares frontales y posteriores 42 y 94
se prolongan entre la estructura de suelo 106 y los elementos

reticulares 126 a 130 del segmento de techo. Ia cabina 10 forma.
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da eé una cabina ligera y econdémica en razén de la utilizacién
de componentes de chapa de peso reducido para formar los pane-
les iﬁternos y externos de la cabina 10, ¥ gue reciben una for
ma particular con seccidn transversal poligonal, creando asi
los elementos de estructura reticular de naturaleza estructural
tubular que son rigidos por si mismos.

Por otra parte, se observard que los segmentbs late-
rales de la cabina 10 que estdn -constituidos por un montante an
gular frontal 42, un elemento de armadura de estructuré‘retiou-
lar de segmento de techo 128, el montante angular posterior 94,
la estructura de suelo 106 y los elementos intermedioé'dé eg-
tructura reticular 138, asi com¢ la pared lateral 112,5forman
un elémen%o estrﬁctural de distfibucién de fuerzas que..sirve pa
ra distribuir las fuerzas recibidas por la cabina y las, fuerzas
aplica&as por la cabina por medio de los conjuntos de.g}porte
48 sujetos en el montante angular frontal y el segmentofiateral
para que la cabina 10 pueda estar suspendida solamente pur és-
tos dentro de la estructura protectora 12. Igualmente, el segmen
to lateral es un segmento vertiéal formado totalmente por pane-
les internos y externos ensamblbdos por elementos de estructura
reticular con secciones transversales poligonales cresdas por
la formacidn parficular de las pprciones de panel interno y ex-
terno que los constituyen, las cuales incluyen los montantes an
gulares frontal y posterior 42 y 94 que forman los lados del
segménto lateral de la cabina'10, asi como el elemento de techo
128 o 132 de la estructura_feticular que se extiende entre los
montantes angulares 42 y 94 en su parte superior, formando asi
la parte superior del segmento lateral de la cabina 10. Ademds,
la pared lateral 112 y el elemento intermedio 138 forman unos

elementos de refuerzo que rigidificen el segmento lateral de mo

1
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do que éste pueda transmitir las fuerzas necesarias y ser al mig

- mo tiempo suficientemente rigido pars que las puertas 26 y 32
i

puedaﬁ jugar fdcilmente en sus aberturas.-

Se obtiene asi una cabina 10 ligera y de coustruc-
cién suficientemente rigida para que pueda ser colgada de un
bastidor de proteccibén 12, que tiene una superficie abierta am-~
plia que mejora la visibilidad del operario y le permi%z ftambién

pasar andando directamente desde un lado de la cabina hastae el

_ otro lado.

De acuerdo con las disposiciones de los estétqtos de
las patentes, se ha descrito el.principio y el modo défutiliza~
cién de la estructura y se ha ilustrado y descrito lo que se
consiééra como siendo el mejor modo de realizacidén. Sin embargo,
se enignderé gque el invento puede llevarse a la prdctica de
otra manera sin alejarse del espiritu y del alcanée da_ia inven

cién.

En resumen, la presente patente de invencibn que se
solicita deberd recaer en las siguientes:
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L.~ Nejoras introducidas en un compartimiento para
un vehiculo con una estructura protectora sujeta de manera
fija en el vehiculo, gque tiene unos montantes verticales
delantero y posterior, separados lateralmente unos medios
de soporte para el compartimiento situados entre el com-
partimiento y los montantes verticales,y que constituyen
el soporte unico para el compartimiento, incluyendo les
medios de soborte, por lo menog, un elemento de montaje
sujeto en cada uno de los montantes verticales y por'léﬁé
menos una capa de material elastdémero sujeta en y sobfél

salienéo a parfir de su montante respectivo con unos me-
dios de montajes sujetos en el material elastdmero eﬂ'éi‘
lado’ opuesto del mismo con relacién al montante, y unds :
‘medios de fijacidén para sujetar los medios de montaje.en -
el .compartimiento con el fin de suspender el compartimien-
%o en el interior de la estructura protectora, estando ca-
récterizadas dichas mejoras porque incluyen unos elementos
verticales asociados con los montantes verticales, tenien~
do qichos elementos unés secciones transveréales poligona~
1es,xun panel internc, y un panel externo, que forman la
supérficie periférica del compartimiento, formando dichos
paneles internos y externos, y por lo menos una parte de las
secciones trensversales poligonéles de dichos elementos ver-
ticales asociados, proporcioqando dicho panel externo; y

los elementos verticales asociados unos puntos de fijacidn

para los medios de montaje en el compertimiento, extendién-

L )
donse dichos elementos verticales asociados por encima de la

altura general del compartimicnto con el fin de distribuir

¥y recibir las fuerzas en el compartimiento.



o

1 2 2.~ Mejoras segin la reivindicacién 1, caracteri-
radas borque incluyen una estructura de piso para el com-
! partimiento; colgando‘dicha estructura deipiso de dichos
elemenﬁos verticales asociados y}estando soportada por ellos.
5 3.~ lejoras segln la reivindicacién 2, caracteri-
zadas porque incluyen un segmento de techo del comparti-
- miento, estendo dicho segmento de techo soportado por di-
chos elementos asociados verticales. |
4,- Mejoras segin la reiyindicacién'l, caracteri-

10 zadas porque dichos elementos asoc;ados verticales forman
parte de una estructura reticulada, teniendo dicha estruc-
tura réficuladé unos elementos que constituyen la armadwra
del cqmpart%miento, formando dichos paneles internocs y. ex-~
ternos por lo menos una parte de todas dichas secciones trans.

15 versaleg poligonales de dichos elementos de'estructura’feti-
culada., m

5.- Mejoras segin la reivindicacidén 4, caracteri-
o © zadas porque incluyen unos elementos de estructura reticu-
- lada que constituyen la armadura de la parte delantera, de
29 la ﬁgrte posterior.y de los lados dél techo, que se eitien—
den éntre los elementos asociados verticales respectivos.

. 6.~ Méjoras segin la reivindicacién 5, caracteri-
zadas porque incluyen una estructura de piso que estéd sus-
pendida a parbtir de dichostelementos asociadog verticales

22 j que esti soportada por gllos para formar la armadura del
fondo de dicho compartimiento.

7.~ Mejoras segin la reivindicacidén 2, caracteri;

. yéadas porque incluyen una pared latefal ¥ un elemehto in-

termedio, formando dichos paneiés internos ¥y externos, por

30

lo menos una parte de dichas secciones transversales poli--
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gonales del elemento intermedio y de la paped latersl, estan-
do intq&conectados dicha pared lateral y dicho elemento in-
termedio y extendiéndose esgtos elementos entre dicha estruc-
tura de piso y un elemento asociado vertical parse reforzar
el compartimiento 'y ayudar a soportar dicha éstructuré do
piso suspendida. |

8.~ Mejoras segln la reivindicacién 7,'caracﬁgfi—
zadas ademds porque incluyen un segundo elemento intefmé—
dio ¥y un elemento de techo, formando dichos paneles in%éré

S

nos y externos por lo menos una parte de dichas seccio@és
transversales‘poligonales del segundo elemento intermedio ¥y
del elemento dé techo, estando dicho segundo elemento “de’
techo interconectado con dicha pared lateral y extendﬁéi&o-
se ambos elementos entre dicha estructura de piso y dicho
elemento de techo, extendiéndose dicho elemento de techc entre
dichos elementos asociados verticales para reforzar todavia
més el compartimiento. '

9.~ Mejoras segun la reivindicacidn 8, caracteri-
zadas porque dichos primero y segundo elementos intermedios
se cortan en un punto donde estén unidos por dicha pared
lateral, teniendo dicho primer elemento intermedio unos
medi;s\de soporte montados en é1,

10.~ Mejoras éegﬁn la reivindicacidén 9, caracte-
rizadas porque incluyen un elemento de refuerzo en el in-
terior'de dicho primer elemento intermedio y entre dichos
paneles interno y externo, ebando dicho elemento de refuer-
20 sujeto en loé medios de soporte y extendiéndose hasta
un elemento asociado vertical para reforzar la conexidn del

elemento de soporte con dicho elemento asociado vertical.
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1l.- MeJoras segin la reivindicacién 10, caracte-
!
i

nel formado de modo que se adapte a la forma de dicho panel

rizadasg porque dicho elemento de refucrzo es un tercer pa~
externo y que tiene una porcién que forma una parte de la
seccidén transversal poligonal de dicho elemeﬁto asociado
Qertical en el punto de interseccidén de dicho panel con
dicho elemento asociado vertical.

12.~ Mejoras segin la reivindicacién 1, caracteri-
zadas porque dichos elementos asociados verticales‘incluyen
unos montantes angulares delantero y posterior que sé,.ax-
tienden encima del segmento vertical del comﬁartimientn ¥y
que fofman los lados dei mismo, y porque incluyén ademés, un
elemento de techo que se extiende entre dichos ﬁontantegﬁan—
gulares y forma la parfe superior delrsegménto vertical,:
unos medios que se extienden entre dichos montantes angu..a-
res y forman la parte inferior del segmento vertical y por
lo menos un elemento intermedio contenido  entre dichos
elementos de esquina, superior B inferior para regidificar
el segmento vertical. V

13.- Mejoras segln la reivindicacién 12, caracteri-.
zad;s porque incluyen un elemento de refuerzo en el inte-
rior de dicho elemento intefmedio, y entre dichos pzneles

N

interno y externo, formando dichos paneles interno y exter-
no por lo menos una porciég.de la seccidn transversal poli-
gonal de dicho elemento intermedio, estando dicho eiementb
de refuerzo sujeto en los medios de soporte y extendiéndose
hasta un montante angular posterior para reforzar la cone-

xibén de los medios de soporte con dicho montante angular

posterior.
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14.~ Mejoras segin la reivindicacién 13, caracte-

rizadas{porque dicho elemento de refuerzo es wu tercer pa-

"nel formado para que se adapte a la forma de dicho panel

externo y que tiene una parte de la seccidén transversal
poligonal de dicho montante angular posterior'qn el punto
de interseccidén de dicho tercer panel con dicho elemento~.
angular posgterior, o
15.~ Mejoras segtn la reivindicacién 14, carééfé—
rigadas porque dicho tercer panel esté hecho de materiéiﬁ
en forma de chapa e incluye una pestaila para darle ma&ﬁ%l
rigidez. ‘ R
g 16.- Se reivindica por Gltimo como objeto sobwe”
el que ha de recaer la patente de invencidn que.se soliéié
ta por: MEJORAS INTRODUCIDAS EN UN COMPARTIMIENTO PARA‘Hﬁ
VEHICULO. . ' »
Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descriptiva, que consta de veintisiete pa-

ginas mecanografiadas y dibujos ‘adjuntos.

Madrid, 22 de junio de 1.978

\ BERNARDO GRIA
’ _D.P.
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