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La presente invencién se refiere a las instalacio-
nes eléctricas para vehiculos de dos ruedas, y se relaciona,
mas particularmente, a las instalaciones alimentadas por u~
na fuente de corriente alterna, tal como un volante magnéti-
CO.

Ya son conocidas las instalaciones eléctricas pa—
ra vehiculos de dos ruedas, tales como ciclomotores y ané~
logos, en ias cuales las cargas de la instalacibdn, tales co-
mo los proyectores, las luces de posicibdn, las luces indica-
doras de cambio de direccibébn y otros, se hallan conectadas
directamente al volante magnético, de suerte que los saltos
de tensidn a que estid sometido este ltimo son transmitidas
a las cargas.

Las perturbaciones engendradas de esta manera in-
fluyen de modo desfavorable sobre el funcionamiento de las
cargas, de las que, las mis frégiles, sufren frecuentes de-
terioros, que hacen necesarias substituciones periddicas.

La invencibn trata de remediar estos inconvenien—
tes, creando una instalacidn eléctrica que, a pesar de estar
alimentada por un volante magnético, asegura un funciona-
miento correcto de las diversas cargas y, al mismo tiempo,
la proteccibn de las mismas contra las anomalias de funcio=-
namiento del volante magnético.

La invencidn tiene, pues, por objeto una instala--
cidn eléctrica alimentada por una fuente de corriente alter-
na, especialmente un volante magnético de ciclomotor, que
comprende una carga principal alimentada a partir de dicha

fuente, caracterizada por el hecho de comprender, ademés, un
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detector de corriente conectado en serie en el circuito de

alimentacidén de la carga principal, destinado a asegurar,

“en funcibn de la corriente detectada, la alimentacidédn auto-

mitica de un sistema de pilotaje del funcionamiento de di-
cha carga principal o de una carga secundaria, alimentada
también por dicha fuente.

De acuerdo con una caracteristica particular de
la invencidn, el detector de corriente est& constituido por
un transformador de corriente cuyo devanado primario esti
conectado en serie con la carga principal, y cuyo devanado
secundario asegura la alimentacidn del sistema de pilotaje
del funcionamiento de dicha carga principal o de dicha car-
ga secundaria.

Otras caracteristicas de la invencibn apareceran
en el curso de la descripcibn que sigue.

En los dibujos anexos, Ffacilitados nicamente a

titulo de ejemplo: La figura 1 es una vista esquemitica de

‘un primer modo de realizacibn de una central de intemiten-

cias segin la invencibn; la figura 2 es una vista esquemiti-
ca de un segundo modo de realizacidn de una central de in-
termitencias seghn la invencibn; la figura 3 es una vista
esquematica de un tercer modo de realizacidn de una central
de intermitencias seghn la invencidn; la figura 4 es una
vista esquematica de un circuito de conexidn automitica de
una limpara, y la figura 5 es una vista automitica de un
circuito reforzador de la corriente de carga de una bateria,
cuando el alumbrado del vehiculo es puesto bajo tensibn.

La central de intermmitencias representada en la
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figura 1 comporta una fuente -1- de corriente alterna, re-
presentada en la figura por el inducido del volante magné-
tico, no representado, de un ciclomotor, por ejemplo. La
fuente ~1- estl unida al contacto movible -2- de un conmu~
tador =3~ para la indicacibn de los cambios de direccidn y
que también camprende contactos fijos =4~ y =5-, a los cua-
les van conectadas en paralelo las limparas indicadoras de-
lantera izquierda y posterior izquierda -7- y =8-, y&lan~
tera derecha y posterior derecha =9- y =10-, respectivamen-
te. Entre la fuente -1- y el comutador -=3- indicador de
cambios de direccidn se halla conectado un transformador
-11~ cuyo devanado primario -12- esti unido en serie con la
fuente -1~ y el commutador =3-. El1 devanado secundario —13-
del transformador -11- constituye el elemento de alimenta-
cidén de un circuito basculante -14-, a la entrada del cual
va conectado por intermedio de una célula rectificadora
=15=, que comporta un diodo ~16~ y un condensador de filtro
-17~-, conectado entre el citodo del diodo y la masa, estan-
do unidala confluencia entre dichos diodo y condensador a
la entrada del circuito basculante =14-, Conectado en para-
lelo con el condensador -17- se encuentra un diodo Zener
~18~. La salida del circuito basculante =14~ esti unida al
devanado -19- de un relevador —-20- de mando de un interrup-
tor -21- para la puesta en cortocircuito de las limparas
indicadoras de cambio de direccidn ~7- a =10-.

El funcionamiento del circuito que se acaba de
describir es el siguiente:

Cuando el commutador =3~ indicador de cambios de

~
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direccibn es colocado en la posicidén de cualquiera de los
contactos fijos, =4-, de izquierda o =5- de derecha, la co-
rriente alterna producida por el generador -1- y que sirve
para alimentar las l&mparas =7— y =8= O =9= y =10-, atra—
viesa el devanado primario =~12- del transformador =11-, ElloO
da lugar a la aparicién, en el devanado secundario =13- de
dicho transformador, de una tensidn que sirve para alimen-
tar el circuito basculante =14~ por intemmedio de la célula
rectificadora -15-. La tensibén continua es estabilizada con
ayuda del diodo Zener -18-~ para garantizar el funcionamien-
to regular del circuito basculante =14-, cualquiera que sea
la corriente que circula por el devanado -12- del transfor—
mador =11-,

Cuando el circuito basculante =14~ cambia de es~
tado, el relevador =20~ es alimentado, y su bobina =19~ pro-
duce el cierre del interruptor ~21-, de forma que las lém-
paras indicadoras de cambio de direccidn se encuentran mo-
mentineamente en cortocircuito, debido a la unibén del con-
tacto movible ~2- del indicador de cambio de direccibn di-
rectamente a masa. De ello resulta que las limparas que es-
taban encendidas, se apagan. Por el devanado =12~ del
transformador -11~ circula siempre una corriente de corto-
circuito que permite mantener la alimentacidn del circuito
basculante -14~, En el curso del pericdo siguiente, el bas-
culante vuelve a su estado inicial y el ciclo vuelve a an~
pezar.

El hecho de volver el commutador —3- a su posicibén

de reposo suprime la circulacibén de la corzente producida
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por la fuente ~1- a través del devanado -=12- del transforma—
dor ~-11-. En consecuencia, el basculante -14- ya no es ali-
mentado y la central de intemmitencias interrumpe automiti-
camente su funcionamiento.

Este fenbmeno se produce igualmente si, estando
colocado el comutador -3- en posicibén de derecha o de iz-
quierda, las 13mparas =7-= y =8= 0 =9= y =10=, correspondien-
tes, son desconectadas o fundidas accidentalmente,

La central representada en la figura 2 no difiere
de 1a de la figura 1 m&s que por la concepcidn del commuta-
dor indicador de cambios de direcciéh. Las partes de esta
central idénticas a las de la figura 1, han sido designadas
con las mismas referencias mméricas.

Bl comnutador -3 indicador de cambios de direc-
cidn de la central de la figura 2 estd constituido, de he-
cho, por dos commutadores =3a- y =3b-, acoplados mecanica—
mente entre si y cuyos contactos movibles =2a- y =2b- estén
unidos respectivamente a los dos bornes de la fuente de ten-
sién alterna =1-. Cada cormutador -3a- y =3b= comprende, a-
demis, dos contactos fijos ~4a= y =5a= y =4b= y =5b-, LOS
contactos —4a~ y ~4b- estén conectados respectivamente con
l&mparas indicadoras posterior derecha y delantera derecha
-7= y =9=, mientras que los contactos =5a- y —-5h~ estén uni-
dos a lémparas indicadoras posterior izquierda y delantera
izquierda ~8~ y ~10-.

El resto del circuito es semejante al de la figu~
ra 1, a excepcidn del hecho que el interruptor =21- del re-

levador =20~ ha sido substitulido en la figura 2 por un con—

e
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mutador cuyo contacto movible es desplazable entre dos con-
tactos fijos =22« y =23-, unidos respectivamente a los con-
tactos movibles de los commutadores =3a= y =3b-,

Cuando el comutador =3- es colocado en la posi-
cibdn de la derecha, por ejemplo, los contactos movibles =2a-
y =2b= del mismo son colocados sobre los contactos fijos
—4a=- y =~4b- respectivamente, de suerte que las lamparas =7-
y =9= se encuentran en circuito. El funcionamiento del cir-
cuito basculante ~14- provoca el paso del contacto movible
del comutador -21- alternativamente a los contactos fijos
-22=- y ~23-, 1o que produce la alimentacidn alternativa de
las lamparas =9- y =7=-, respectivamente.

Bn el modo de realizacibn de la figura 3, el con-
mutador indicador de cambios de direccibn -3- esti consti-
tuido igualmente por dos commutadores -3a- y =3b- acoplados
mecénicamente entre si. Como en el caso de la figura 2, los
contactos £ijos =4a= y ~5a= y =4b= y =5b- de los comutado-
res -3a- y =3b=-, estin conectados respectivamente a lémparas

-7= a =10=, El ,montaje de la figura 3 difiere esencialmen-

-te del de la figura 2 por el hecho de que el comutador —-21-

accimnado por el relevador -20- estd montado en serie con
el devanado primario -12- del transfomador -11-, El comu~
tador -21~ comporta dos contactos fijos -=22a~ y ~23a-, uni=-
dos respectivamente a los comutadores ~3a- y -3b-. El fun~-
cionamiento de la central de la figura 3 es anilogo al de la
central de la figura 2.

En los modos de realizacidn representados, €l re-

levador de potencia =20~ es un relevador electromecénico,



10

15

20

25

pero éste puede ser substituido por un comutador estitico,
tal como un triac, un tiristor o anilogos.

Cuando la fuente =1- no puede soportar sin dafios
el ser cortocircuitada, el commutador de potencia puede ser
colocado en el circuito principal, en serie con el devanado
primario —=12- del transformador -11=. En txi caso, para con—
servar la alimentacidn del circuito basculante -14- durante
la fase de apertura del brgano de commutacibn, es necesario
utilizar un condensador -17- de valor apropiado.

Las centrales de intemitencias que se acaba de
describir presentan las siguientes ventajas:

Cuando el circuito de potencia es commutado, es
decir, cuando el usuario comanda las intermitencias, la co-
rriente de utilizacidn atraviesa el devanado primario del
transfomador, no produciendo sino una muy débil caida de
tensidn en el mismo, de fomma que la central queda automé—
ticamente alimentada. Si son dafiadas algunas de las l&mparas
=7- a =10-, ya no circula corriente por el circuito prima=-
rio del transformmador, de suerte que la central interrupe
su funcionamiento sin ningin dafio.

El transformador -11- tiene, de hecho, varias fun-
ciones.

Alimenta de forma automética la central cuando el
usuario comanda la puesta en funcionamiehto de las luces
intemmitentes. No toma sino muy reducida potencia del cir—
cuito de utilizacibn, evitando asi el funcionamiento intem—
pestivo y peligroso de la central cuando las l&mparas indi-

cadoras estin fundidas o desconectadas. Asegura un aislamien
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to galvénico de la central respecto al generador de poten-
cia, lo que la proteje contra toda falsa maniobra o mal fun-
cionamiento del circuito de utilizacibn.

Ahora se hard, otra vez, referencia a la figura 2
para examinar una particularidad del funcionamiento de la
central seglin la invencidn.

Cuando el commutador -3- es colocado, por ejemplo,
en los contactos ~4a—- y -4b- de la derecha y suponiendo que
la l&mpara posterior derecha -7~ esté fundida, no circula
ninguna corriente por el circuito =1=, =12-~, =21=, =2a-,
~7-. Como que el devanado primario -~12- del transformador
no es solicitado, la central no funciona. El contacto movi-
ble del relevador ~21- queda en su posicidn de reposo y la
limpara delantera derecha -9~ no puede encenderse, de forma
que el usuario se apercibe irmmediatamente del defecto de su
lémpara posterior derecha.

Si esti fundida la limpara delantera, en el arran—
que se enciende la lampara posterior -7-, de manera que la
central es alimentada. El contacto del relevador =21~ bascu-—
la, pero la limpara delantera —=9- no puede encenderse, de
forma que el usuario se apercibe immediatamente de ello. El
contacto del relevador -=21- vuelve a su posicidn de reposo
y la lémpara posterior -7- vuelve a encenderse,

En un tal caso, aparte de la deteccibdn de defec~
tos, la disposicidén de la invencibén asegura una funcidn de
seguridad para el usuario, debido a que la limpara poste-
rior =7-= funciona nomalmente en luz intermitente,

El mismo proceso de funcionamiento en deteccibn
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de defectos es aplicable a la disposicidn de 1a figura 3.

El circuito representado en la figura 4 comprende,
como los circuitos precedentes, una fuente de tensidn alter-
na =24- constituida por un indicido de volante magnético,
conectada por un interruptor -25- a una carga —-26—, consti-
tuida por una lampara.

Entre la fuente -24-~ y el interruptor -25- se ha-
1lla intercalado el devanadoe primario de un transformador de
corriente -28- que juega el papel de detector de corriente
en el circuito de alimentacidn de la carga =26-.

El devanado secundario =29- del transfomador =—28-
esti conectado por una parte a otro inducido —=30- del volan-
te magnético, y por la otra al electrodo de mando de un e-
lemento de commutacidn -31- tal como, por ejemplo, un diodo
controlado, cuyo trayecto ahodo-citodo esti intercalado en-
tre el otro inducido =30~ y una carga secundaria =31-.

Cuando el usuario cierra el interruptor =25-, el
devanado primario -27- del transformador -28-, que en el
presente ejemplo puede estar constituido por una simple ba-
rra de material magnético, sobre la que se hallan enrolla-
das del orden de 10 a 20 espiras, 8s recorrido por la co—
rriente de alimentacibén de la carga -26~.

Bn los bornes del devanado secundario —-29~ apare-
ce una tensidn que vuelve conductor el comutador =31-, de
modo que la carga -32- es alimentada a partir del inducido
-30-.

Si, durante el Ffuncionamiento, la carga -26- es

desconectada o deteriorada accidentalmente, el transforma=
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dor -28- deja de suministrar la tensibn de mando necesaria
para el funcionamiento del commutador -31- y la carga -32-
deja de ser alimentada por el inducido =30-, pero no sufre
ningin dafio. Inversamente, si la carga =32- sufre un dafio

accidental, el funcionamiento de la carga primaria =26~ no
es afectado.

El circuito de la figura 5 es andlogo al de la fi-
gura 4 y no difiere del mismo sino por el hecho de que la
carga -32- estd constituida por una bateria de acumuladores.

Este drcuito comprende, ademis, una rama de ali=-
mentacidén directa para la bateria -32-, a partir de un in-
ducido suplementario =33- de la fuente de corriente alter—
na, por intermedio de un rectificador -~34-.

En el presente ejemplo, la carga principal =27-
constituye el alumbrado del vehiculo.

Cuando el interruptor -25- esti abierto, el alum-
brado -26~ no es alimentado y la bateria -32- es cargada
sblamente por el inducido -33-, a través del rectificador
=34~

Cuando el alumbrado -26- es puesto en servicio
por el cierre del interruptor -25-, la corriente que circu-
la por el devanado primario -~27- del transfomador =-28-,
engendra en su devanado secundario -29- una tensibdn que ce-
ba el diodo controlado -31-, que es puesto en conduccibdn.

Entonces la corriente suministrada por el induci~
do =30~ viene a reforzar la corriente de carga de la bate-
ria =32-, producida por el inducido =33-. Si la lémpara

~26~ es desconectada o deteriorada accidentalmente, el dio-
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do controlado -31- se bloquea y el inducido -«30~ deja de su-
ministrar corriente de refuerzo de carga a la bateria -32-.

En los modos de realizacidn de las figuras 4 y 5
se utiliza como commutador disparable un diodo controlado,
pero se sobreentiende que también es posible utilizar un con

mutador de cualquier otra naturaleza, tal como un triac,

un tiristor o un relevador.
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REIVINDICACIONES

1. Instélacién eléctrica, especialmente para ci-
clomotores, alimentada por una fuente de corriente alterna,
especialmente un volante magnético, y que comprende una car—
ga principal alimentada a partir de dicha fuente, caracte-
rizada por el hecho de comprender, ademés, un detector de
corriente conectado en serie en el circuito de alimentacibdn
de la carga principal y destinado a asegurar, en funcibn de
la corriente detectada, la alimentacidn automética de un
sistema de pilotaje del funcionamiento de dicha carga prin-
cipal o de una carga secundaria, alimentada también por la
Puente.

2. Instalacidn eléctrica, especialmente para ci-
clomotores, seghn la reivindicacidn 1, caracterizada por el
hecho de que el detector de corriente esti constituido por
un transformaador de corriente cuyo devanado primario esti
unido en serie con la carga principal, y cuyo devanado se~
cundario asegura la alimentacidn del sistema de pilotaje
del funcionamiento de la carga principal o de la carga se-
cundaria.

3. Instalacidn eléctrica, especialmente para ci-
clomotores, segin la reivindicacidn 1, caracterizada por el
hecho de que el sistema de pilotaje de la carga principal o
de la carga secundaria que ha de comandar, es alimentado,
por una parte automaticamente cuando la carga principal es
puesta en funcionamiento, y por la otra parte aislada gal=-

vanicamente contra las averias que podrian producirse en el
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circuito de la carga principal.

4, Instalacidn eléctrica, especialmente para ci-
clomotores, segiin la reivindicacibdn 2, caracterizada por el
hecho de que la carga principal esta constituida por las lam
paras de cambio de direccidn de una central de intemmiten-
cias, conectadas al devanado primario del transformador, y
el circuito de pilotaje esti constituido por medios de man-
do de la alimentacibdn intemmitente de las lémparas por la
fuente de corriente alterna, formando parte el devanado se—
cundario del transformador, de una fuente de alimentacibn
estabilizada de dichos medios de mando de alimentacibdn in-
termitente,

5e Instalacidn eléctrica, especialmente para ci=-
clomotores, segln la reivindicacién 4, en la que los medios
de mando de alimentacidn intemitente comprenden un circui-
to basculante, caracterizada por el hecho de que a la sali-
da del basculante se halla conectada la bobina de un releva-
dor de puesta intermitente en cortocircuito de las léamparas
indicadoras, segiin la posicidn del commutador indicador de
cambio de direccidn.

G Instalacibn eléctrica, especialmente para ci-
clomotores, seghn la reivindicacibén 5, caracterizada por el
hecho de que el commutador indicador de cambio de diredccidn,
que comprende un contacto movible unido al devanado prima-
rio del transformador y dos contactos fijos a los que estan
conectadas en paralelo las limparas delantera izquierda y
posterior izquierda, y delantera derecha y posterior dere-

cha, respectivamente, comanda un interruptor de puesta in—
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termitente a masa de dicho contacto movible.

T Instalacidn eléctrica, especialmente para ci-
clomotores, segin la reivindicacidn 2, caracterizada por el
hecho de que el commutador indicador de cambio de direccibdn
conprende dos commutadores acoplados mecinicamente entre si,
cuyos contactos movibles estin unidos respectivamente a los
dos bornes de la fuente de tensidn alterna, y cada comuta~-
dor comprende, ademés, dos contactos fijos, unidos respec-
tivamente a lémparas indicadoras correspondientes, comandam
do el relevador un comutador de alimentacién alternativa

de dos de dichas limparas segQn la posicibdn del commutador

indicador de cambio de direccibn.

8. Instalacidn eléctrica, especialmente para ci-
clomotores, seglin la reivindicacibdn 2, caracterizada por el
hecho de que el devanado primario dél transformmador esti co-
nectado en serie con la carga principal por intemedio de un
interruptor, el devanado secundario esti unido al electrodo
de mando de un cormutador estitico cuyo trayecto de conduc-
cidn estd intercalado en serie entre la carga secundaria y
una fuente suplementaria de corriente alterna.

9. Instalacibén eléctrica, especialmente para ci-
clomotores, segin la reivindicacidn 8, caracterizada por el
hecho de que la carga primaria estd constituida por el alum—
brado del ciclomotor y la carga secundaria estd fommada por
una bateria de acumuladores con la que se halla asociado un
circuito de carga directa, constituyendo la otra fuente su~
plementaria de corriente alterna, una fuente de reforzamien~
to de la corriente de carga de la bateria durante la utili-

zacibn del alumbrado.
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10, Instalacidn eléctrica, especialmente para
ciclomotores.

La presente memoria descriptiva consta de dieci-
séis hojas foliadas, escritas a miquina por una sola cara.

barcelona, 22 de junio de 1978
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