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La presente invención se re fiere  a las  instalacio­

nes eléctricas para vehículos de dos ruedas, y se relaciona, 

más particularmente, a las  instalaciones alimentadas por u- 

na fuente de corriente alterna, tal como un volante magnéti- 

5 co.

Ya son conocidas las instalaciones eléctricas pa­

ra vehículos de dos ruedas, tales cano ciclomotores y aná­

logos, en las cuales las cargas de la  instalación, tales co­

mo los proyectores, las luces de posición, las luces indíca­

lo doras de cambio de dirección y otros, se hallan conectadas 

directamente al volante magnético, de suerte que los saltos 

de tensión a que está sometido este último son transmitidas 

a las cargas.

Las perturbaciones engendradas de esta manera in - 

15 fluyen de modo desfavorable sobre el funcionamiento de las  

cargas, de las  que, las  más frág iles , sufren frecuentes de­

terioros, que hacen necesarias substituciones periódicas.

La invención trata de remediar estos inconvenien­

tes, creando una instalación eléctrica que, a pesar de estar 

20 alimentada por un volante magnético, asegura un funciona­

miento correcto de las diversas cargas y, al mismo tiempo, 

la  protección de las  mismas contra las anomalías de funcio­

namiento del volante magnético.

La invención tiene, pues, por objeto una in sta la -- 

25 ción eléctrica alimentada por una fuente de corriente alter­

na, especialmente un volante magnético de ciclomotor, que 

comprende una carga principal alimentada a partir de dicha 

fuente, caracterizada por el hecho de comprender, además, un
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detector de corriente conectado en serie en el circuito de 

alimentación de la  carga principal, destinado a asegurar, 

en función de la  corriente detectada, la  alimentación auto­

mática de un sistema de p ilotaje  del funcionamiento de d i-  

5 cha carga principal o de una carga secundaria, alimentada 

también por dicha fuente.

De acuerdo con una característica particular de 

la  invención, el detector de corriente está constituido por 

un transformador de corriente cuyo devanado primario está 

10 conectado en serie con la  carga principal, y cuyo devanado 

secundario asegura la  alimentación del sistema de p ilotaje  

del funcionamiento de dicha carga principal o de dicha car­

ga secundaria.

Otras características de la  invención aparecerán 

13 en el curso de la  descripción que sigue.

En los dibujos anexos, facilitados únicamente a 

títu lo  de ejemplo: La figura 1 es una vista esquemática de 

un primer modo de realización de una central de inteimiten- 

cias según la  invención; la  figura 2 es una vista esquemáti- 

20 ca de un segundo modo de realización de una central de in - 

teimitencias según la  invención; la  figura 3 es una vista  

esquemática de un tercer modo de realización de una central 

de intermitencias según la  invención; la  figura 4 es una 

vista esquemática de un circuito de conexión automática de 

25 una lámpara, y la  figura 5 es una vista automática de un

circuito reforzador de la  corriente de carga de una batería, 

cuando el alumbrado del vehículo es puesto bajo tensión.

La central de inteimitencias representada en la
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figura 1 comporta una fuente - 1-  de corriente alterna, re­

presentada en la  figura por el inducido del volante magné­

tico, no representado, de un ciclomotor, por ejemplo. La 

fuente - 1-  está unida al contacto movible - 2-  de un confu­

tador -3 - para la  indicación de los cambios de dirección y 

que también comprende contactos f i jo s  - 4-  y - 5- ,  a los cua­

le s  van conectadas en paralelo la s  lámparas indicadoras de­

lantera izquierda y posterior izquierda - 7-  y - 8- ,  y l la n ­

tera derecha y posterior derecha - 9-  y - 1 0-, respectivamen­

te. Entre la  fuente -1 - y el conmutador -3 - indicador de 

cambios de dirección se halla conectado un transformador 

- 11 -  cuyo devanado primario - 12-  está unido en serie con la  

fuente -1 - y el conmutador -3 -.  El devanado secundario -13- 

del transformador - 11 -  constituye el elemento de alimenta­

ción de un circuito basculante - 14- ,  a la  entrada del cual 

va conectado por intermedio de una célula rectificadora  

- 15- ,  que comporta un diodo -16- y un condensador de f i lt r o  

- 17- ,  conectado entre el cátodo del diodo y la  masa, estan­

do unida la confluencia entre dichos diodo y condensador a 

la  entrada del circuito basculante -14 -. Conectado en para­

le lo  con el condensador - 17-  se encuentra un diodo zener 

-18 -. La salida del circuito basculante -14- está unida al 

devanado - 19-  de un relevador - 20-  de mando de un interrup­

tor - 21-  para la  puesta en cortocircuito de las lámparas 

indicadoras de cambio de dirección - 7-  a - 10- .

El funcionamiento del circuito que se acaba de 

describir es el siguiente:

Cuando el conmutador -3 -  indicador de cambios de
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dirección es colocado en la  posición de cualquiera de los 

contactos fi jo s , -4 -, de izquierda o -5 - de derecha, la  co­

rriente alterna producida por el generador - 1-  y que sirve 

para alimentar las lámparas - 7-  y - 8-  o - 9-  y -1 O-, atra- 

5 viesa el devanado primario -12- del transformador -11-. Ello 

da lugar a la  aparición, en el devanado secundario -13- de 

dicho transformador, de una tensión que sirve para alimen­

tar el circuito basculante -14- por intermedio de la  célula 

rectificadora -15-. La tensión continua es estabilizada con 

10 ayuda del diodo zener -18- para garantizar el funcionamien­

to regular del circuito basculante - 14- ,  cualquiera que sea 

la  corriente que circula por el devanado - 12-  del transfor­

mador - 11- ,

Cuando el circuito basculante -14- cambia de es- 

15 tado, el relevador - 20-  es alimentado, y su bobina - 19-  pro­

duce el cierre del interruptor - 21- ,  de forma que la s  lám­

paras indicadoras de cambio de dirección se encuentran mo­

mentáneamente en cortocircuito, debido a la  unión del con­

tacto movible - 2-  del indicador de cambio de dirección d i-  

20 rectamente a masa. De e llo  resulta que la s  lámparas que es­

taban encendidas, se apagan. Por el devanado -12- del 

transformador - 11-  circula sienpre una corriente de corto­

circuito que permite mantener la  alimentación del circuito  

basculante -14 -. En el curso del periodo siguiente, el bas- 

25 culante vuelve a su estado in ic ia l y el ciclo  vuelve a em­

pezar.

El hecho de volver el conmutador -3 - a su posición 

de reposo suprime la  circulación de la  corriente producida
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por la  fuente - 1-  a través del devanado - 12-  del transforma­

dor -11 -. En consecuencia, el basculante -14- ya no es a li ­

mentado y la  central de intermitencias interrumpe automáti­

camente su funcionamiento.

Este fenómeno se produce igualmente si, estando 

colocado el conmutador - 3-  en posición de derecha o de iz ­

quierda, las lámparas -7 - y - 8-  o -9 - y -1 0- ,  correspondien­

tes, son desconectadas o fundidas accidentalmente.

La central representada en la  figura 2 no d ifiere  

de la  de la  figura 1 más que por la  concepción del conmuta­

dor indicador de cambios de dirección. Las partes de esta 

central idénticas a las de la  figura 1 , han sido designadas 

con las mismas referencias numéricas.

El conmutador -3 - indicador de cambios de direc­

ción de la  central de la  figura 2 está constituido, de he­

cho, por dos conmutadores -3a- y -3b-, acoplados mecánica­

mente entre si y cuyos contactos movibles - 2a- y - 2b - están 

unidos respectivamente a los dos bornes de la  fuente de ten­

sión alterna -1 - .  Cada conmutador -3a - y -3b- comprende, a- 

demás, dos contactos f i jo s  -4a- y -5a - y -4b- y -5b -. Los 

contactos -4a - y -4b- están conectados respectivamente con 

lámparas indicadoras posterior derecha y delantera derecha 

- 7-  y - 9- ,  mientras que los contactos - 5a- y - 510=- están uni­

dos a lámparas indicadoras posterior izquierda y delantera 

izquierda - 8-  y - 10- .

El resto del circuito es sanejante al de la  figu­

ra 1 , a excepción del hecho que el interruptor - 21-  del re­

levador - 20-  ha sido substituido en la  figura 2 por un conr-
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mutador cuyo contacto movible es desplazable entre dos con­

tactos f i jo s  - 22-  y -23-, unidos respectivamente a los con­

tactos movibles de los conmutadores -3a- y -3b -,

Cuando el conmutador -3 - es colocado en la  posi- 

5 ción de la  derecha, por ejemplo, los contactos movibles -2a- 

y - 2b - del mismo son colocados sobre los contactos f i jo s  

-4a- y -4b- respectivamente, de suerte que la s  lámparas -7 -  

y -9 - se encuentran en circuito. El funcionamiento del c ir ­

cuito basculante -14— provoca el paso del contacto movible 

10 del conmutador - 21-  alternativamente a los contactos f i jo s  

- 22-  y -23-, lo  que produce la  alimentación alternativa de 

las lámparas - 9-  y - 7- ,  respectivamente.

Sn el modo de realización de la  figura 3, el con­

mutador indicador de cambios de dirección - 3-  está consti- 

15 tuido igualmente por dos conmutadores - 3a- y - 3b- acoplados 

mecánicamente entre s í. Como en el caso de la  figura 2, los  

contactos f i jo s  -4a- y -5a - y -4b- y -5b- de los conmutado­

res -3a - y - 3b -, están conectados respectivamente a lámparas 

-7 - a -10-. El ,montaje de la  figura 3 d ifiere  esencialmen- 

20 te del de la  figura 2 por el hecho de que el conmutador - 21-  

accinnado por el relevador - 20-  está montado en serie con 

el devanado primario -12- del transformador -11 -. El conmu­

tador - 21-  comporta dos contactos f i jo s  - 22a- y -23a-, uni­

dos respectivamente a los conmutadores -3a- y -3b -. El fun- 

25 cionamiento de la  central de la  figura 3 es análogo al de la  

central de la  figura 2.

En los modos de realización representados, el re­

levador de potencia - 20-  es un relevador electromecánico,
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pero éste puede ser substituido por un conmutador estático, 

tal como un triac, un t ir is to r  o análogos.

Cuando la  fuente -1 - no puede soportar sin daños 

el ser cortocircuitada, el conmutador de potencia puede ser 

5 colocado en el circuito principal, en serie con el devanado 

primario -12- del transformador -11-. En tal caso, para con­

servar la  alimentación del circuito basculante - 14-  durante 

la  fase de apertura del órgano de conmutación, es necesario 

u tiliz a r  un condensador - 17-  de valor apropiado.

10 Las centrales de intermitencias que se acaba de

describir presentan las  siguientes ventajas:

Cuando el circuito de potencia es conmutado, es 

decir, cuando el usuario comanda las  intermitencias, la  co­

rriente de utilización  atraviesa el devanado primario del 

1 5 transformador, no produciendo sino una muy débil caída de 

tensión en el mismo, de forma que la  central queda automá­

ticamente alimentada. Si son dañadas algunas de las lámparas 

-7 - a - 10- ,  ya no circula corriente por el circuito prima­

rio  del transformador, de suerte que la  central interrupe 

20 su funcionamiento sin ningún daño.

El transformador -11- tiene, de hecho, varias fun­

ciones.

Alimenta de forma automática la  central cuando el 

usuario comanda la  puesta en funcionamietto de la s  luces 

25 intermitentes. No toma sino muy reducida potencia del c ir ­

cuito de utilización, evitando así el funcionamiento intem­

pestivo y peligroso de la  central cuando las  lámparas indi­

cadoras están fundidas o desconectadas. Asegura un aislamien
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to galvánico de la  central respecto al generador de poterw 

cia, lo  que la  proteje contra toda fa lsa  maniobra o mal fun­

cionamiento del circuito de utilización.

Ahora se hará, otra vez, referencia a la  figura 2 

5 para examinar una particularidad del funcionamiento de la  

central según la  invención.

Cuando el conmutador -3 - es colocado, por ejemplo, 

en los contactos -4a - y -4b- de la  derecha y suponiendo que 

la  lámpara posterior derecha - 7-  esté fundida, no circula  

10 ninguna corriente por el circuito - 1- ,  - 12- ,  - 21- ,  - 2a-,

-7 -.  Como que el devanado primario -12- del transformador 

no es solicitado, la  central no funciona. El contacto movi­

b le  del relevador - 21-  queda en su posición de reposo y la  

lámpara delantera derecha -9 - no puede encenderse, de forma 

15 que el usuario se apercibe inmediatamente del defecto de su 

lámpara posterior derecha.

Si está fundida la  lámpara delantera, en el arran­

que se enciende la  lámpara posterior - 7- ,  de manera que la  

central es alimentada. El contacto del relevador -21- bascu- 

20 la, pero la  lámpara delantera - 9-  no puede encenderse, de 

forma que el usuario se apercibe inmediatamente de e llo . El 

contacto del relevador - 21-  vuelve a su posición de reposo 

y la  lámpara posterior - 7-  vuelve a encenderse.

En un tal caso, aparte de la  detección de defeo- 

25 tos, la  disposición de la  invención asegura una función de 

seguridad para el usuario, debido a que la  lámpara poste­

rio r - 7-  funciona normalmente en luz intermitente.

El mismo proceso de funcionamiento en detección
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de defectos es aplicable a la  disposición de la  figura 3.

El circuito representado en la  figura 4 comprende, 

como los circuitos precedentes, una fuente de tensión a lte r­

na -24- constituida por un inducido de volante magnético, 

conectada por un interruptor -25- a una carga -26-, consti­

tuida por una lámpara.

Entre la  fuente -24- y el interruptor -25- se ha­

l l a  intercalado el devanado primario de un transformador de 

corriente - 28-  que juega el papel de detector de corriente 

en el circuito de alimentación de la  carga -26-.

El devanado secundario -29- del transformador -28- 

está conectado por una parte a otro inducido -30- del volan­

te magnético, y por la  otra al electrodo de mando de un e- 

lanento de conmutación -31- ta l como, por ejemplo, un diodo 

controlado, cuyo trayecto añodo-cátodo está intercalado en­

tre el otro inducido -30- y una carga secundaria - 31- .

Cuando el usuario cierra el interruptor -25-, el 

devanado primario - 27-  del transformador - 28- ,  que en el 

presente ejemplo puede estar constituido por una simple ba­

rra de material magnético, sobre la  que se hallan enrolla­

das del orden de 10 a 20 espiras, es recorrido por la  co­

rriente de alimentación de la  carga - 26- .

En los bornes del devanado secundario -29- apare­

ce una tensión que vuelve conductor el conmutador -31-, de 

modo que la  carga -32- es alimentada a partir del inducido 

-30-.

Si, durante el funcionamiento, la  carga -26- es 

desconectada o deteriorada accidentalmente, el transfoima-

!
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dor -28- deja de suministrar la  tensión de mando necesaria 

para el funcionamiento del conmutador -31- y la  carga -32- 

deja de ser alimentada por el inducido -30-, pero no sufre 

ningún daño. Inversamente, si la  carga -32- sufre un daño 

5 accidental, el funcionamiento de la  carga primaria -26- no 

es afectado.

El circuito de la  figura 5 es análogo al de la  f i  

gura 4 y no d ifiere  del mismo sino por el hecho de que la  

carga -32- está constituida por una batería de acumuladores 

10 Este circuito comprende, además, una rama de a l i ­

mentación directa para la  batería -32-, a partir de un in­

ducido suplementario -33- de la  fuente de corriente altei^- 

na, por intermedio de un rectificador - 34- .

En el presente ejanplo, la  carga principal -27- 

1 5 constituye el alumbrado del vehículo.

Cuando el interruptor -25- está abierto, el alum­

brado -26- no es alimentado y la  batería -32- es cargada 

sólamente por el inducido -33-, a través del rectificador 

-34-.

2o Cuando el alumbrado -26- es puesto en servicio

por el cierre del interruptor -25-, la  corriente que circu­

la  por el devanado primario - 27-  del transformador -28-, 

engendra en su devanado secundario -29- una tensión que ce­

ba el diodo controlado - 31- ,  que es puesto en conducción.

25 Entonces la  corriente suministrada por el induci­

do -30- viene a reforzar la  corriente de carga de la  bate­

ría  -32-, producida por el inducido -33-. Si la  lámpara 

-26- es desconectada o deteriorada accidentalmente, el dio-
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do controlado - 31-  se bloquea y el inducido -30- deja de su­

ministrar corriente de refuerzo de carga a la  batería -32-.

En los  modos de realización de las figuras 4 y 5 

se u t iliz a  como conmutador disparable un diodo controlado,

5 pero se sobreentiende que también es posible u t iliz a r  un con 

mutador de cualquier otra naturaleza, tal como un triac, 

un t ir is to r  o un relevador.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Instalación eléctrica, especialmente para c i-  

clomotores, alimentada por una fuente de corriente alterna, 

especialmente un volante magnético, y que comprende una car­

ga principal alimentada a partir de dicha fuente, caracte-

5 rizada por el hecho de comprender, además, un detector de 

corriente conectado en serie en el circuito de alimentación 

de la  carga principal y destinado a asegurar, en función de 

la  corriente detectada, la  alimentación automática de un 

sistema de p ilotaje  del funcionamiento de dicha carga prin-

10 cipal o de una carga secundaria, alimentada también por la  

fuente.

2. Instalación eléctrica, especialmente para c i-  

clcmotores, según la  reivindicación 1 , caracterizada por el 

hecho de que el detector de corriente está constituido por

1 5 un transfoimaador de corriente cuyo devanado primario está 

unido en serie con la  carga principal, y cuyo devanado se­

cundario asegura la  alimentación del sistema de p ilotaje  

del funcionamiento de la  carga principal o de la  carga se­

cundaria.

20 3. Instalación eléctrica, especialmente para c i-

clomotores, según la  reivindicación 1 , caracterizada por el 

hecho de que el sistema de p ilota je  de la  carga principal o 

de la  carga secundaria que ha de comandar, es alimentado, 

por una parte automáticamente cuando la  carga principal es 

puesta en funcionamiento, y por la  otra parte aislada gal­

vánicamente contra la s  averías que podrían producirse en el

25
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circuito de la  carga principal.

4. Instalación eléctrica, especialmente para c i-  

clomotores, según la  reivindicación 2, caracterizada por el 

hecho de que la  carga principal está, constituida por las lám

5 paras de cambio de dirección de una central de intermiten­

cias, conectadas al devanado primario del transformador, y 

el circuito de p ilota je  está constituido por medios de man­

do de la  alimentación intermitente de las  lámparas por la  

fuente de corriente alterna, formando parte el devanado se-

10 cundario del transformador, de una fuente de alimentación 

estabilizada de dichos medios de mando de alimentación in ­

termitente.

5. Instalación eléctrica, especialmente para c i-  

clomotores, según la  reivindicación 4 , en la  que los medios

15 de mando de alimentación intermitente comprenden un circui­

to basculante, caracterizada por el hecho de que a la  sa li­

da del basculante se halla  conectada la  bobina de un releva­

dor de puesta intermitente en cortocircuito de las lámparas 

indicadoras, según la  posición del conmutador indicador de

20 cambio de dirección.

6. Instalación eléctrica, especialmente para c i-  

clomotores, según la  reivindicación 5, caracterizada por el 

hecho de que el conmutador indicador de cambio de diredcción, 

que comprende un contacto movible unido al devanado prima-

25 rio  del transformador y dos contactos f i jo s  a los que están 

conectadas en paralelo las  lámparas delantera izquierda y 

posterior izquierda, y delantera derecha y posterior dere­

cha, respectivamente, comanda un interruptor.de puesta in -
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termitente a masa de dicho contacto movible.

7. Instalación eléctrica, especialmente para c i -  

clomotores, según la  reivindicación 2, caracterizada por el 

hecho de que el conmutador indicador de cambio de dirección 

comprende dos connutadores acoplados mecánicamente entre sí, 

cuyos contactos movibles están unidos respectivamente a los  

dos bornes de la  fuente de tensión alterna, y cada connuta- 

dor comprende, además, dos contactos fijo s , unidos respec­

tivamente a lámparas indicadoras correspondientes, comanda* 

do el relevador un conmutador de alimentación alternativa

de dos de dichas lámparas según la  posición del conmutador 

indicador de cambio de dirección.

8. instalación eléctrica, especialmente para c i-  

clomotores, según la  reivindicación 2, caracterizada por el 

hecho de que el devanado primario dél transformador está co­

nectado en serie con la  carga principal por intermedio de un 

interruptor, el devanado secundario está unido al electrodo 

de mando de un conmutador estático cuyo trayecto de conduc­

ción está intercalado en serie entre la  carga secundaria y 

una fuente suplementaria de corriente alterna.

9. Instalación eléctrica, especialmente para c i-  

clcmotores, según la  reivindicación 8, caracterizada por el 

hecho de que la  carga primaria está constituida por el alum­

brado del ciclomotor y la  carga secundaria está foimada por 

una batería de acumuladores con la  que se halla  asociado un 

circuito de carga directa, constituyendo la  otra fuente su­

plementaria de corriente alterna, una fuente de reforzamienr- 

to de la  corriente de carga de la  batería durante la  u t i l i ­

zación del alumbrado.
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10. Instalación eléctrica, especialmente para 

ciclomotores.

La presente menoría descriptiva consta de dieci­

séis hojas foliadas, escritas a máquina por una sola cara, 

barcelona, 22 de junio de 1978



C
Y

C
LE

S 
PE

U
G

EO
T 

C
UA

TR
O

 
H<

H
o

ja
 

H
E

*O .



CYCLES PEUGEOT

F !G .1



CUATRO HOJAS
H o ja  n °  1

F iC .1

Barcelona, 22 de junio de 1978
__



C
U

A
TR

O
 

H
O

JA
S

E-tOH0 í=) H
01M

O

zí?/2^ A6?<?



7
 7

^
7

/
^

CYCLES PEUGEOT

F!G.2



CUATRO HOJAS
Hujd. ,!i9 ¿

BarcelQ 
p*a.

e junio de 1978



C
YC

LE
S 

PE
U

G
EO

T
M
O
O C

& oo te

!

B
ar

ce
jr

em
a

 ̂
2

2
*^

ie
 

ju
n

io
 

d
e 

19
78



CYCLES PEUGEOT

---------
l l z ,

¿



CUATRO HOJAS
H o ja  na  3



KYCLES PEUGEOT CUATRO HOJAS
Hoja nB 4


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



