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San ya conocidos los techos corredizos que com
prendén un caSquéte susceptible de desplazarse de delan
te hacia atras y a la inversa, conforme a un movimiento
de traslacién por una abertura rectangular del techo, -
una cobertura flexible fijada por una parte al casquete
y por otra parte al borde trasero de dicha abertura, la
cobertura esti destinada a tensarse por la abertura en
posicidn de cierre del techo y replegarse hacia atrds en
posicidn de apertura; un dispositive qus permite arras-
trar el casquete hacia adelante o hacia atrds y sujetar
la contra el borde anterior de la abertura y bloqueando

la, al menos, en esta posicidn de SUJeclon.

o En los techos corredizos de este tlpo los mp

‘vimientos de traslacién y de sujecidn se obtienen trang

formando los distintos movimientos, por ejemplo en los

. - .' - 7. N
techos corredizos con mando manual por medic de una em-

puﬁadufa que se tira de ella para llevar b} casquete a

la posicion de cierre y que se gira para realizar el mo

~vimiento de sujecidn y de cierre.

La presente invencidn fiens por objeto un te-
cho corredizo, flexible, del tipo mencionade, en el cual,
los moviﬁientos de traslacidn y de sujecidn del casque=-
te estdn realizados sin transicidn, transformando un --
dnico movimiento, por ejemplo, el movimiento de rotacidn
de un Arbol motor, del eje de una manivela, etc,

El dibujo anexo, representa ssquematicamente

'y a titulo de ejemplo, dos formas de ejecucion del objg

to de la invencidn.

La figura 18, es una vista en planta, la capg

" ta recogida vy parcialmente cortéda, de la primera.forma
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de ejecucidn.

Las figuras 248 y 38, son vistas en corte por
las lineas II-II y III-III de la Figura 12.

) La figura 48, es una vista en corte, agrandaz
da por la linea IV-IV de la fiqura 12.

La figura 52, es una vista analoga a la figy
ra 48, ilustrando el funcionamiento del mecanismo ene—-
gendrando el desplazamiento del casquete,

La figura 62, es una vista en planta, parcial
mente cortada, correspondiente a la figura 42,

La figura 728, es una vista en planta de la =~
segunda forma de ejecucidn, en la cual, la cobertura y
8l casquete estdn parcialmente cortados.

Las figuras 82 a 12§,~123 y 12" son vistas en
detalle de los cortes segin l§s‘lineas VIII-VIII, IX~IX,
X=Xy XI-XI y XII-X1I de la figura 78, - -

£l techo corredizo flexible representado en
las-Figuras 12 a 68, qgue estd destinado a cubrir una - -
abertura rectangular del techo "P" de un aUﬁomévil, -
comprende (fiéuras 18, 2a y GQ)‘hna capota flexible im

permeabls -10~, rebasando lateralmente dicha abertura,

» soportada por dos aros =11~ y unida, por una parte, a

un casquete fijo =12~ recubriendo el borde posterior de

lévabertura del techo, y, de otra parte, a un casguete

El casquete -13~ esta montado sobre un car--

 ter transversal =14~ que puede desplazarse de delante

2 L4 ’ » . ' .
hacia atras, segdn un movimiento de traslacidn, por me

diacidn de cuatro pifones -15- rodando por dos crema--

lleras —~16- fijas a lo largo de los dos bordes longity

1
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dinales de la abertura del techo,

Dos pificnes -15~ sstan situédoéAen los extre-
mos de un arbol ~-17- susceptible de ser llevado en rota
cidén por un motor-reductor eléétrico'—18- alojado en el
carter -14-, los otros dos estén situédos en los dos --
ejes locos =19-, .

Seqin los sentidos de rotacidn. del rotor del
motor =18~ alimentado por corriente continua por la ba-
terfa de un vehiculo, por mediacion de un interruptor -
con tres posiciones colocado en el tablero de mandos, -
el clrter -14- se desplaza hacia atrds o Hacia adelante
arrastrando la capota-~10~ gue se pliega o se despliega.

' El enlace entre el casqueﬁe -13=- y el céarter
~14~ comprende (figuras 428 a Gé); de una pérte dos eg=-~

cuadras -20- cuyas ramas horizontales -21- estan fijas

© en el casquete, -13- y de otra parte, dos muelles =25-,

Las escuadras -20- estdn articuladas en los ejes -22- -

-ajustados en ia abertura alargada ~é3-, los brazos =~24-

soldados al cuerpo del carter =14~ y los muelles -25- -

. estén estirados entre las lenglietas -26- y =27- solida-

rias respectivamente del casquete =13 y!del'cérter 14,
El casquete -13- y el carter -14~ pueden efeg

tuar as{ un movimiento relativo en sentido de traslacién,

de amplitud igual a la longitud a de las aberturas =23.,

con o contra la accidn de los muelles -25- segln la di-

reccién del desplazamiento.

Por la accidn de los muelles -25-, el tasque-
te -iS- y el cirter -14- ocupan la posicion relativa --
que se representan en las figuras 4§.y 68, Se observara
que las ramas VQrticaleéh?Zg- de las escuadras -20- se

‘
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encuentran entonces a una distancia superior a a de 1;
pared posterior del carter =-14=-,

El techo comprende aln dos correas -28- que
se extienden por la capota ~10-y qﬁe estan unidas reg
pectivamente en los ejes -22- y al borde posterior de

la abertura del techo.

. Estas correas tienen una longitud tal que se
tensan en el momento en que el carter se encuentra a -
la distancia a del final de su recorrido - la visera -
del casquete =13~ recubre el borde anterior de la aber

tura del techo.

En estas condiciones, los ejes -22- estdn in

movilizados durante el cierre del techo delantero, el

cérter -14- qué recorre el intervalo a en contra de la

accidn de los muelles =25-,

Durante este desplazamiento el cdrter -14-,

" dos mecanismos =37~ alojados entre los brazos =24~ y_;

actuando conjuntamente hacen girar las escuadras -20- '

alrededor de los ejes =22- en seﬁtido anti~horario y -
provocan elidescenso y la sujecidn del basqueta>—13- -
contra el borde -30- (figura 52.).

Cada mecanismo -37- estd constituido (figuras
48 a 68) por una bascula ~31=-, cuyo eje =32- gira én,-
los braios ~24= por dos balaﬁcines ~33- y -34~, de lon
gitudes regulables, articulados, por una parte ala --
bdscula -31=- y de otra parte a dos ejes =35- y ~36- =~
del casquste -13-, respectivamente del brazo -21~ de -
la escuadra -20- correspondiente.

A partir del instante en que los ejes -22- son

inmovilizados por las correas -28-, el desplazamiento

| »
3



del carter -14- tiene por efecto hacer girar las bascy-
las ~31~ de armar los muelles =25~ y de descender y sy

jetar el casquete -13- contra el borde -30-.
Durante el desplazamiento inverso, las bascy
5, - las =31~ giran por la accidn de los muelles -25- hasta
en la posicidn que ellas ocupan en la figura 42, levan
tando el casquete -13~. El arrastre del motor-reductor
18 es irreversible de manera que en la parada cierra el
carter 14 cualquiera que sea su posicidn y en particu-

10.~ lar en su posicidn de sujecidn.

Se observara que los dos movimientos tranélg
cién y sujecidn, asi como el blogueo del casquete 13 -

se obtienen con la ayuda de un solo motor 18.
R N Se observard igualmente gue cualquier.eéfueg
» '15:_ ? ;zc contrario ejercide en el casquete 13 se adiciona al

|  efecta de sujecidn y refuerza‘la.EStanqueidad. -
| Otra ventaja del techo descrito reside en el
- AHecho de que es auto-reglante en este sentido que no es
- necesario tener en cuenta durante su montaje, eventua-
20, ~ . les pequeﬁéé diferencias de longitudes de las correas

| 28 (diferencia que entra en las tolerancias de fabrica
cidn o consecutivas en otros Facﬁores, tales como dura
cién'de>almacenaje, humedad, temperatura, etc.), pues-

to que un margen b permite absorverlos.

'25;_ : Este margan permite iguélmente aicanzar un -
S L ) alargamiento de las correas 28 causado por su uso, sin
ningdn perjuicio para el buen funcionamiento del meca--
nismo y de la estangueidad del techo. °
En fin se affadird que el hecho de incorporar

T A0 .- el motor 18 al carter 14 constituye una imborﬁants ven-
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taja con respecto a los techos corredizos flexibles, =

en los cuales el casquete es arrastrado en traslacidn

por un motor fijo por mediacidn de medios de transmi--
sion delicados, expuestos a agentes tales como polvos,
las aguas de lluvia, etc,, que pueden ponerlos mds ra-
pidamente fuera de uso.

: El techo corredizo flexible representado en
las figuras 72 a 122 comprende, como la primera forma
de ejecucidn descrita, una capota ligera 10 atada, por
una parte a un casquete trasero fijo 12 y de otra par-
te a un cééquete delantero 13 montado en un carter 14
susceptible de ser arrastrado en tranélacién de delants
hacia atrds y a la inversa, por mediacién del érbo} 17
de un motor reductor 18,

j _En esta forma de eJecucion, las correas 28, -
de las cuales {ina sola es visible en el dibujo, estan -

situadas lateralmente en el exterior de la abertura del

techo y tampoco'a cierta distancia del borde de esta --

abertura, Estas correas estdn alojadas en los bordes dis

puestos en- los bordes longltudlnales de la capota 10 Yy
fijas -en los dos casquetes de manera que sera descrita
con detalle mas adelante.

Salvo esta diferencia en lé situacidn de las
correas 28 y el hecho de que el motor-reductor 18 esté
situado en la zona trasera del carter 14, el dispositi-
vo que desciende y sujeta el casquete 13 contra el bor-

de anterior de la abertura del techo en el moménto del

cierre del techo y, a la inversa su despegue y su levan

tamiento en el momento de la abertura, es parecido al =~
de la ﬁrimera forma de'ejgcucién. No representada en ds

\
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talle,

En cambioc se ha mostrado el detalls dsl cerco
40 del techo gue no aparecia en las figuras 12 a 38, --
porque ha sido concebido especialments en funcién a los

Sem medios de arrastre del cirter 14 que son nuevos.

El bastidor 40 que se encaja en la abertura -
del techo, estd constituido longitudinalmente por dos -
perfiles en "Z" 41 y transversalmente por dos perfiles
angularesldz. Las alas superiores de estos perfiles re-

10,= cubren los cuatro bordes de la aberturé del techo a los

| que estéhrfijos por los tornilles 43, las tuercas 44 y

las arandelas 45, | |

- ;1; LT . J.~E'-~ El casquets trasero 12 toma apoyo en dos carn

‘;telas 46 soldadas lnterlormente en el ala vertical’ del

_15.—: 1 perfll 42 correspondlente. Esta FlJo en estas cartelas

por los pernos 47, E1 ajuste es tal, qus el borde ligg

ramante dobladordel casguete sse apllca elagticamante -

con ciefta presién, contra el’Borde'coriespoﬁdiénte de

e ;ﬁ*,"; - . la abertura del techo, asegurando una estanqu91dad per

| ‘ 720.- N fecta a lo largo de este borde. ; 7' 7

! | A Los medios de arrastre del carter 14 compren-
- den (Flguras 78 y 98) dos correas 1lgeras con muescas -
148 extendlendose por encima’ yka lo }argotge la; alas in

'Z_Fe:iofes de los perfiles 41. Estas Eorre;s estan fijas
" 25.m  -' ﬁof sus dos extremos en los perfiies 42'c§rrespoﬁdientes
. . detras por med1ac1on ds los dlsp051t1vos de tensmon 49,
L Cada dispositivo 49 esta const1tu1do (figuras

98 y 1i§) por una cufia 50 hundida en un cperpd tubular
cuadrado 60 entrs los cuales, el extremd'corréspoﬁdien-

R 30.- ' te de la correa 48 estd cogido’y por un tornillo 51 - -




atravesando axialmente la cufia 50 y éjustado on una ==
tuerca soldada en el ala vertical del perfil 42. E1 -
cuerpo 60 puede desplazarse axialmente, pero no puede
girar de sueite que atornillando o destornillando 8l ~--
5.~ tornillo 51 se tensa mds o menos la correa 48,
Las correas 4B sstén respectivamente en con-
tacto cdn dos piffones dentadaos 53 calados en cada uno
de los extremos del drbol-motor 17 y pasan por dos rodi
llos 54, dispuestos en una y otra parte de cada rueda -
10,= dentada 53, de ménera a repartir sobre varios dienfes -
de la rusda 53 la carga transmitida. Los rodillos 54 oi
ran libremente por los dos ejes 55 blogueados en los agy
jeros ciegos escariados en el cojinete 56 y el arbol 17,
"~ Cuando este 4rbol 17 es llevado en rotacidn -
15.e por el motor 18, el carter 14 se desplaza segdn un movi-
miento de translacidn hacia adelante o hacia atras, se--
" gln el sentido de rotacidn, ~ 7 ‘
En ese momento, el carter 14 es guiado hor dos
zapatas 57 de.nylon, una de cada lado qus deslizan a lo
20, = largo de la;£alas inferiores de ins perfiles 41, Por otra
- parte toma apoyo y desliza sobre dos placas 58 en nylon =
igualmente, |
Las correas 48 estan realizadas en un material
plastico eventualmente armado, presentan a la vez una - =
25.= gran ligereza, una fuerte resistencia a la cizalladura,
una rigurosa estabilidad dimensional y una resistencia =
maxima a la ruptura, ya que ellas soportan en posicidn -
de cierre tensiones relativamente elev;das.
: ‘Lés correas 28 estan fijas en cada casquete por

30,- dos dispositives con muelle (figura 128) comprende cada -
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una, una lamina de muelle acodada 60 remachédo por“uﬁo

de sus extremos bajo el casquete, una cufia 61 montada -
en el extremo libre de la lamina 60 y un manguito 62 in
teriormente cdnicao. El extremo de la correa 28 estd en-

roscado alrededor de la cima redondeada de la cufia 61 =~

'y el manguito 62 ajustado en la 1l&mina 60, la cufia 61

y la correa 28.

Bajo el efecto de la tensidn de la correa, =~
tal sistema se hace autocajustable. Ademas en el momento
del movimiento de sujecidn del casquete -13-, las lédmi-
nas -60~ flexan y.las fuerzas de deformacidn eldstica-~

aplican intimamente las correas -28- y en consecuencia

_los bordes longitudinales de la bapota contra los bordes

- -coerSpdndientes de la abertura del techo (figura 12%).

La flecha del techo se encuentra asi automatlcamente com

’ pensada y el alargamlento 1nQU1table debldo al tEJldo de

la correa es parcialmente o totalmente absorbldo.
l.as principales VQntajaé de esta segunda forma

de ejecucidén gue proceden ante todo de la utilizacidn de

- ecorreas y da Tuedas dentadas son los siguientes:

a) Disminucidn 1mportante ds la profundldad del

bastldor bajo la chapa del techo. '

b) Eliminacidn del perfll soporte de cremallera
¥ en consecuencia simplificacidn del bastidor.

c) Resolucidn simple del pfoblema expuesto por
la Flecha longltudlnal de la chapa del techo en el >caso
de una cremallera convencional, ‘ -

d) Supresidn de los problemas de corrosidn de-

bldOS a los Fenomenos dlelactrlcos o a humedad que supons

la utlllzac1on de una cremallara metallca..“;f
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e) Absorcidn de las vibraciones emitidas por
el motor-reductor de doﬁde resulta una inscnorizacidn
perfaecta,

f) Eliminacidn de los pfoblemas de conservae
cion después de la venta. |

La invencidn no queda evidentemente limitada
a las dos formas de ejecucidn representadas y descrie-
tas, En particular, se puede considerar como variante -
reemplazar el mando motorizado par un mando manual con
la misma cinemitica, pero los desplazamientos del car-
terfcomandados, por ejemplo por una manivela y el cierre
obtenido por un engraﬁaje con tornillo tangents interca-r
lado en£:§ la manivela y el arhol 17. -

- Ademés, los mecanismos que engendran los movi
mientos de descenso y de elevacidn del casquete 13 po- '

[

drian. reallzarss por un 31stema de cables en 1ugar de -

los balancines 33 y 34.

Por otra parte, la unidn entre sl caSqueté 13
y el carter 14 podra realizarse por los elementos forman
do un paralelogramn deformable en lugar y sitlo de las «

gscuadras 20,

En fin, las correas con muescas 48 no es necg
safio_que pasen por los rodillos 54 situados delante --
y después de los pifiones motores 53. Otrassoluciones pue
den ponerse en practica para asegurar una buena reparti-
cidn de la carga transmitida por los piffones 53 al cérw-

ter 14.

Finalmente se utilizara Uentajosamente un mo-

' tor~reductor 18 del tlpo en el cual la allmentac1on se

corta automatlcamente por un 1ntarruptor tprmico incorpg

v
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rado cuando el casquete 13 llega al final del f366rri
do.
La presente solicitud que corresponde a la
depositada en Suiza bajo el nﬁmefo 7617/77 de fecha -
Sem 22 de Junio de 1.977 y la depositada en Suiza bajo el
nimero 3260/78 de fecha 28 de Marzo de 1.978, se acoge
; los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto
sobre Propiedad Industrial.
NGBTA
10, - o ~ .Se declara como de propiedad y novedad para

todo el territorio espaﬁol, el contenido de las si- -

© guientes: * .
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REIVINDICACIONES

2,~ Techo corredizo para automévil, que com
prende un tasquete susceptible de desplazarse de delan
te hacia atrds y a la inversa, conforme a un movimien-
to de traslacidn por una abertura rectangular del te--
cho, una cobertura flexible unida por una parte a este
casquete y por otra parte, al borde trasero de dicha -
cobertura, cuya cobertura esta destinada a extenderse
en posicidn de cierrs del techo por la abertura y re--
plegada hacia atrds en posicidn de apertura, un dispo-
éitivo permite llsvar el casquete hacia adelanté o ha-
cia atris, sujetarla contra el borde anterior de la ==
abertqra y bldquearla, al menos en esta posicién de su
jecidn, caracterizado por el hecha de que dicho dispo-

sitivo comprende un cérter en el cual estd montado el

 casquete por mediacidn del cual el casquete es llevado

(arrastrado) y con respecto al cual dicho casquete pue

de desplazarse hacia atras en ciertc intervalo, en cop
tra de la accidn de por lo menos un muelle, en sentido
de movimiento de traslacidn, medios gque limitan hacia
adelante el curso del casquete con respecto a la del -
carter, y un mecanismo gue, a partir del instante en -
que el carter se desplaza solo hacia adelante, engéndra
contra la accién del muelle un movimiento de bajada y
de sujecidn del casquete contra el borde anteridr de la
abertura del techo, y, durante el desplazamiento inver
s0, con la asistencia del muelle, un movimiento de des
pliegue y de levantamiento del casquete.

28,- Techo corredizo para automévil, segin -

reivindicacion 18, caracterizado por el hecho de que -
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el casquete estd articulado en el carter por mediacidn
de un eje, susceptible de efectuar en contra de la ac-
cidn del muelle y en sentido del movimiento de trasla-
cidén, un desplazamiento de amplitud iimitada con res--
pecto al carter.

38.- Techo corredizo para automdvil, segdn -
reivindicacidn 12, caracterizado por el hecho de que -
el casquete esti montado en el cirter por mediacion de
un paralelograma deformable que le permite efectuar, -
con o contra la accion del muelle los desplazamientos
verticales y horizontales conjugados con amplitudes 1i
mitadas, R -

43,- Techo corredizo para automdvil, segidn -

reivindicacidn 12, caracterizado por el hecho de que. =

este mecanismo comprende una bascula, cuyo eje esta =
montado en el carter y por 1o menos un balancin unido
por una parte a esta béédu;a y de otra parte al casqug
te. ‘

o 52,- Techo corredizo para automdvil, segin -
reivindicacidn 18, caractariZado;por el hecho de qus -
el macanismﬁ comprende un sistema de'cabies unidos, de

una parte al cédrter y de otra parte al casqueste,

68,- Techo corredizo para automdvil, segln -

la reivindicacidn 12, caracterizado por el hecho de --

que el dispositivo comprende un sdlo motor reductor =--
eléctrico montado en el carter.

E 78,= Techo corredizo para automavil, segin -
reivindicacidn 68, caracterizado por el hecho de que -
gl motor-reductor es con funcionamiento irreversible y
que clerra automitico el pérter cuando no esté_alimenn

i

Y '
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tado.

88.~ Techo corredizo para automdvil, segln -
reivindicacién 18, caracterizado por el hecho de que -
e; dispositivo de arrastre del cdrter comprende, por =~
una parte una correa ligera con muescas (tendida) esti-
rada entre los bordes delantero y trasero de la aberty
ra del techo, y de otra parte, al menos un pifidn denta
do situado en un 4rbel motor montado en el carter y en
contacto permanente con la correa muescada.

98,~ Techo corredizo para autombvil, segln =
reivindicacién 88, caracterizado por el hecho ds que -

la correa esti atada (sujeta) en los lados -transversa-

. les de un bastidor encajado (empotrado, encastrado) y

fijo en la abertura del techo.

-- 108, - Techo corredizo para automovil, segin

 ;feivindicaci6H og, caracterizédo‘por el hecho de que ~

: comprendevde medios‘que permiten regular la tensidn =~

deria correa muescada.

118, - Techo corredizo para automdvil, segin
reiuindicadién Be, oaracterizadofpor el hecho de que -
el dispositivo de arrastre comprende, al menﬁs, una ~--
arandéla de devolucidn montada en el carter sobre la -
cual pasa la correa muescada y que mantiene esta correa
en contacto permanente con el pifién dentado,

128,~ Techo corredizo para automdvil, segin
reivindicacion 112, caracterizado por el hecho de .que
comprends dos arandelas de devolucidén situadas a cada
lado del pifién dentado.

138,- Techo corradizo para automavil, segin

reivindicacifn 18, caracterizado por el hecho de que -

T
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dichos medios que limitan el recorrido del casquete'qg
tan constituidos por lo menos, con una correa atada por
una parte al caSqqete y de otra parte al borde trasero
de la abertura del techo.

142.-~ Techo corredizo para automovil, segdn -
reivindicacidn 138, caracterizado por el hecho de que -
los medios comprenden dos correas (bandas) que se ex= =
tienden a lo largo y por encima de los bordes longitudi
nales de la abertura del techo.

158, -~ Techo corredizo para auvtomévil, segdn -
reivindiCaéién 148, caracterizade por el hecho de que -

las correas estan fijas en el casquete por mediacion de

un dispositivo con muelle.

168.- TECHO CORREDIZO PARA AUTOMOVIL.

Todo ello conforme se .describe y reivindica =

en la presente memoria que consta de DIECISEIS hojas, es

critas a mdquina por una sola de sus caras y dibujos que

756/E;~{?é78
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