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PATENTE DE INVENCION

por VEINTE gﬁos
so;icitadg en Egpafla g favor de CONDIESEL, S;A;, de nacio-
nalidad egpaiolsa, domicilig@g en théQ'Sérdan&ola 8/n, -
SANT CUGAT DEL V@LLES‘(Barcelona), por "perfeccionamientos
en los dispositiVbs automdticos de exce;o’de caudal para
arrenaue en frfo pare equipos de inyeccidﬁ de gasolina y

diesel“.---uwu--‘——————--—c-—-———u—

-

MEMORIA DESCRIPTIVA
i La presente invencién se refiere, conforme se
Indicsa en Qu snunciado, & unos perfeccionamientos en losg
dispositivos automédticos de exceso de camdal para arranque
en frio para equipos de inyeccién de gasoling ¥y digsel,
ideados con le finalidad de que, como es conocido, los mo=
tores de combustidn interns tipo diesel y los de encendido

por explosidn, requieren un exceso de caudal paras poder

arrancer & bajas temperaturas, que serd tanto mayor cusndo

menor ses la temperatura exterior, y de acuerdo siempre con

las caracteristicas propias de cada motor; - -

Ordinariemente, la anterior cuestién se solventa

mediante dispositivos diversos, con mayor o menor grado de
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automatizacidn, mientras que la presente invencidn sporta
une entera automatizacidn para lograr el referido exceso
de caudal, en funcifn de la temperatura exterior y ajusta-

ble seg¥n una ley caracterfstica para cada tipo de motor.

Los expresados perfeccionamientos se caracterizen

porque el candal de combugtible en el arranque se determina

‘por medio de una cédpsula termostdtica acoplada en el regula-

dor del equipo de inyeccidn para el motor, de ocuya cédpsula
go deriva un véstago movible en funcién de la presidén del
fluido contenido en la propim cédpsule, siendo portador dicho
véstago de una pleza detectora cuyo perfil exterior dependse
de 1éé'céracterfaticaa de cada motor, y sobre cuya pleza se
aplican unas palancas relacionadas con la varilla de control
del correspondiente equipo de inyeccidn para variar el candal
de entrega de combustible al motor, de modo que cuando las
citedas palancas egtén en posicidn de reposo y retrafde el
védstago por falia de dilatacidén del flufdo en la cépsula,

ge produce un exceso de suministro de combustible al motor
para su arranque, mientras que egtando en marchas el motor,
ge caliente la odpsula y dilata su fluido, con lo que las
palancas se separan de la pleza detectora e impiden un ex-

ceg0 (e CaNdBle = = = = = = w o e o AR e mmoan e e e

Tembidn se caracteriza la invencidn porque la odp-
sula eptd roscada exteriormente en el cuerpo del regulador,

egtando provigta de une contratuerca, en orden a obtener
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para cada tipo de motor un caudal exacto de combustible
pare una temperatura dada, de mode que girendo hacia umo
u otro lado dicha contratuerca, se varia le situacidn de

la pieza detectora con regpecto a las palancas; -----

Otros objetos y caracterfsticas de la invencién
se irdn dando a conocer en detalle a lo largo de la des-
cripeidn que sigue, haciendo referencia a los dibujos ilus-

trativos que la acompafian. En 1los dibnjos: = = = = ='= «

Figura 1, representa, segdn un corte longitudinal,
un regulador dotedo de un dispositivo de exceso de caudal

segin la INVeNncitie = = = = = = = = m— m - - ————————

Figure 2, es una visia segdn una seccidn de la

figura 1 por la 1fnes IT-IT. = = = = = = = = = = = = —~ - =

Fgurs 3, represente, en'perspectivq, un conjunto
regulador e inyector acoplado al mecanismo de mando, grefis-—

do en una posicidn Ge IEPOSOe = = = = = = =t m = = = - = =

Figurs 4, es une vista andloga a la de la figura
anterior, segin la posicidn de relentd del BOtOTe = = = =

Figure 54 es une vigia lateral del referido dispo-

gitivo correspondiente & la posicién de motor frioe = = -

Figura 6, representa el mismo dispositivo de la

figura 5, correspondiente a le situacidén de motor caliente.
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El dispositivo para exceso de caudal objeto de la
invencidn consiste en una cépsula termostdtica 1 roscada en
el cuerpo exterior 2 de un regulador 3 para el'equipo de
inyeecién, egtando situada en la proximidad del bloque del

motor al que se trate de suministrar el combustible. = - =

La cépsuls 1 posee un védstago saliente 4 roscado,
que desliza en su interior debido a la presién del fluido
oontehido en la odmera 5 ¥y que se dilata por la temperatura
redisnte. El vdstago 4 tiene acoplada por roscado una pieza
detectora 6 cuyo perfil exterior depende de las caracterig-
ticas propies del motor en el que se monta el dispositivo,
arbitrdndose un sistema de palancas ; que se apoya en dicha
pieze 6 ¥y actﬁa sgbre la varille de control 8 del equipo de
inyececidn que me acople para sumentar o disminuir la entre~

ga de combusgtible al MOtOYe = = = = = = = = - =« w = - = -

El reguledor 3 es de tipo normal para equipos de
inyeccidn, poseyendo un conjunto de masas 9 que pivotan en
un eje 10 y estando animado de un movimiento de rotacidn
sincronizado con el motor a travéds del eje 11 Un muslle
antagénico 12 mantiene el equllibrio de las mampes 9, y la
posicién de las mismas se tranemite por un sistema de palen-
cas 13 a la varille de control 8 conectada al equipo de in-

yeccidén pars aumentar o disminuir la entrega de combustible

Estando parado el motor, segin figurs 3, las
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masasd 9 colocan el sistema de palancas 13 en posicidn de

reposo, y al girar el motor en ralent! se obtiens la posi-
cidn que se muestra en la figura 4. En estas figuras se rew
presenta la palanca de aceleracidn o pedal 14, con la mani-

vela 15 y la biela 16 para mendo del reguladore = — — = «

La cédpsule 1 estd provista de una contratuerca
exterior 1%, permitiendo pars cada motor obteéner un valor
exacto de combustible para une temperature dada, puesto que-
gl rogcar e dereche o & izquierds, se verfs la situacidn de

la pieza detectora 6 con las palencas 7, obligando éstas a

moverse y variar con ello le entrega de combustibles - = =

_ E1 funcionamiento del dispositivo es como sigue.
Despuds de una parada prolongada del motor, no existe calor
radiante, por lo que gl dispositivo se hella a la_temperae-
ture embiente. Las palencas 7 y 13 estén en reposo, con lo
que las primeras se apoysn en la pieza 6 unida al véstago 4
en posicién contraida, segin figura 5, pues?o que no hay
dilatacidén en el fluido de la cdmare 5. En este posicidn,

se suministra al motor un excego de caundel de combustible

para el arranque, de acuerdo con el perfil de la pieza 6.~

Al poner en mercha el motor, le cépsula 1 se ca~
lienta y el fluido de la cédmare 5 se dilata, con lo que,
gegin figura 6, sé-obtiene otra posicidn de la pieza 6o
Egtando en funcionamiento el motor, las palancas 7"no efec-

tdan contacto con la pieze 6, impidiendo el exceso de caudal.
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Al ger parado de nuevo el motor, las palancas 7
se gitden én contacto otra vez con la pieza 6 en una pos@«
cién tal que queda reducido el caudal para arrengue. Si se
deja treanscurrir un tiempo, el motor se ird enfriando len=-
tamente, contrayéndose la cédpsula 1 y ofreciendo cade vez
mgyor caudael para el arranque, puesto que la varille de

control 8 quederd en posiciones de mayor entrege de combus-

tibloe = ~m = = - c o et M e mm e e mm— .-

Para cada tipo de motor se aplicard una pieza de-

tectora 6 con el perfil adecuado pars permitir variar la

ley de entregas de combustible en funcién de la temperatura.
Concretando, el presente dispositivo permite: - -

a) obtener en forma enteremente automitica, un ex-

cego de ceudal de arranque para 108 MOLOreS, = = w = = = =

b) anular su funcionamiento estando caliente el

motor, o bien, midiendo un corto especio de tiempo desde su

peraday = = = = = = = - - I

c) ofrecer une ley de entregas de combustible para
arranque con la temperatura, varisndo la pleza detectora

correspondientey = = = w w = - “w m-_-- - - - e

a) ajuataf exteriormente el combustible e entregar,
Independientemente de la temperatura, compensando variaclio-

nes especificas entre motorege = = = = = @ w - = - - = - -
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Descritas convenientemente las caracter{sticas
de la invencidn, se hace constar que en la migme podrd
introducirse cuantes varientes de detalle pueda aconsejar
la experiencia, siempre gque con ello no se modifique la

esencislidad de la mism@e = = = = = = - - — =

A los efectos consigulentes, ge declaran de no-
vedad y propiedad pare Espaiie, sus territorios y plazas

de soberanfa, las reivindicaciones que siguene = - = - =
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REIVINDICACIONES

1;- Perfeccionamientos en los dispositivos auto-
méticos de exceso de caudal para erranque en frioc para
equipos de inyeccidn de gasolina y diesel, caracterizados
porque el caudal de combugtible en el arranque se determi-
na por medio de une cdpsule termostdtica acoplada en el
regulador del equipo de inyeccidn para el motor, de cuya
cdpsule se deriva un védstago movible en funcién de la pre-
gidn del fluido contenido en la propia cépsula, siendo por-
tador dicho véstago de una pieza detectora cuyo perfil ex-
terior depende de las caracteristicas de cada motor; y
pobre cuys pleza se aplican unas palancas relacionadas con
la verilla de control del correspondiente equipo de in-

yeceidn pare variar el caudal de entrega de combugtible al

motor.--—————————--—————-—————-———-

2+~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,

‘caracterizados porque la cdpsule egtd roscada exteriormente

en el cuerpo del regulador y proviste de una contratuerca
en orden a obtener, para cade tipo de motor, un caudal
exacto de combustible pare una temperatura dada, de modo
gue girsndo haecia uno u otro lado diche contratuerca ge
varia la situacidn de la pieza detectora con respecto a

3+~ "PERFECCIONAMIENTOS EN IOS DISPOSITIVOS AUTO-

-~
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MATICOS DE EXCESC IE CAUDAL PARA ARRANQUE EN FRIO PARA
EQUIPOS DE INYECCION DB GASOLINA Y DIESEI"s = = = = = =

-~

Todo ello conforme se describe y reivindice en
la presente memoria que conste de nueve hojas, folladas
y mecanografiadas por una sols de sus carasg, y de geis fi-

gures que la ilustran.

MADRID2 1 JUi. 1978
nA M. CURELL SUNOL

et
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