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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

por VEINTE años

so licitad a  en España a favor de CONDIESEL, S .A ., de nacio­

nalidad española, domiciliada en Otra* Sardanyola s/u, 

p, SANT CUGAT DEL VALLES (Barcelona), por "Perfeccionamientos 

en los dispositivos automáticos de exceso de caudal para 

arranque en fr ío  para equipos de inyección de gasolina y  

d i e s e l " . ---- ----------------------------------- --------- ---------------------- ------

MEMORIA DESCRIPTIVA

10. La presente invención se re fie re , conforme se

indica en su enunoiado, a unos perfeccionamientos en lo s  

dispositivos automáticos de exceso de caudal para arranque 

en fr ío  para equipos de inyección de gasolina y d iesel, 

ideados con l a  finalidad de que, como es conocido, los mo-

1 5 ,  torea de combustión intem a tipo diesel y los de encendido 

por explosión, requieren un exceso de caudal para poder 

arrancar a bajas temperaturas, que será tanto mayor cuando 

menor sea la  temperatura exterio r, y de acuerdo siempre con 

la s  c ara cte rística s propias de cada motor. - --------------------

20. Ordinariamente, la  anterior cuestión se solventa

mediante dispositivos diversos, con mayor o menor grado de



automatización, mientras que la  presente invención aporta 

una entera automatización para lograr e l  referido exceso 

de caudal, en función de la  temperatura exterior y a ju sta- 

ble segán una le y  c a ra cte rística  para cada tipo de motor#

Los expresados perfeccionamientos se caracterizan  

porque el caudal de combustible en e l arranque se deteimina 

por medio de una cápsula termostátioa acoplada en e l  regula­

dor del equipo de inyección para e l  motor, de cuya oápsula 

se deriva un vástago movible en función de la  presión del 

fluido contenido en la  propia oápsula, siendo portador dioho 

vástago de una pieza detectora cuyo p e r fil  exterior depende 

de la s  características de cada motor, y  sobre cuya pieza se 

aplican unas palancas relacionadas con la  v a r i l la  de control 

del correspondiente equipo de inyección para variar e l  caudal 

de entrega de combustible a l motor, de modo que cuando la s  

citadas palancas están en posición de reposo y retraído e l  

vástago por fa lt a  de dilatación del fluido en la  eápsula, 

se produce un exoeso de suministro de combustible a l motor 

para su arranque, mientras que estando en marcha e l  motor, 

se callen ta la  cápsula y d ila ta  su flu id o , oon lo que la s  

palancas se separan de la  pieza detectora e impiden un ex­

ceso de caudal# -

Tambián se caracteriza la  invención porque la  oáp­

sula está roscada exteriormente en e l cuerpo del regulador, 

estando provista de una contratuerca, en orden a obtener
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para cada tipo de motor un caudal exacto de combustible 

para una temperatura dada, de modo que girando hacia uno 

u otro lado dicha contratuerca, se v a ría  la  situación de 

l a  pieza detectora con respecto a la s  palancas. -  -------  -

5 .  Otros objetos y cara cte rística s de la  invención

se irán dando a conocer en detalle a lo largo de l a  des­

cripción que sigue, haciendo referencia a los dibujos ilu s­

tra tiv o s que la  acompañan. En los dibujos: - - - - - - - - -

Figura 1 ,  representa, segdn un corte longitudinal, 

10 . un regulador dotado de un dispositivo de exceso de caudal

segán la  in ve n ció n .--------------------------- --- -  -  -  --------------------

Figura 2 , es una v is t a  segtin una sección de la  

figu ra  1 por la  lín ea 1 1 - 1 1 . ---- ------------ --------- ------------ ------

Figura 3 y representa, en perspectiva, un conjunto 

1 5 .  regulador e inyector aooplado a l mecanismo de mando, g r a fia -  

do en una posición de reposo. - - - - - - - - - - - - - - -

Figura 4 , es una v is ta  análoga a la  de la  figu ra  

anterior, segdn la  posición de ralen tí del motor. ----------

Figura 5y es una v is ta  la te ra l del referido dispo- 

20. s itiv o  correspondiente a l a  posición de motor f r ío .  --------

Figura 6, representa e l mismo dispositivo de la  

fig u ra  5 , correspondiente a la  situación de motor calien te.
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E l dispositivo para exceso de caudal objeto de la  

invención consiste en una cápsula termostática 1 roscada en 

e l cuerpo exterior 2 de un regulador 3 para e l equipo de 

inyección, estando situada en la  proximidad del bloque del 

5., motor a l que se tra ta  de suministrar e l  combustible. -  -  -

La cápsula 1 posee un vástago saliente 4 roscado, 

que desliza en su in terio r debido a la  presión del fluido  

contenido en l a  cámara 5 y que se d ila ta  por la  temperatura 

radiante. E l vástago 4 tiene acoplada por roscado una pieza 

10 . deteotora 6 cuyo p e r fil  exterior depende de la s  caracterís­

tic a s  propias del motor en e l  que se monta e l  dispositivo, 

arbitrándose un sistema de palancas 7 que se apoya en dicha 

pieza 6 y actúa sobre la  v a r il la  de control 8 del equipo de 

inyeoción que se acople para aumentar o disminuir la  entre- 

1 5 ,  ga de combustible a l motor. ---------- ------------ --- —  -  -  -  -  -

E l regulador 3 es de tipo normal para equipos de 

inyección, poseyendo un conjunto de masas 9 que pivotan en 

un eje 10 y estando animado de un movimiento de rotación 

sincronizado con e l motor a travós del eje 11.  Un muelle 

20. antagónico 12 mantiene e l equilibrio de la s  masas 9? y la

posición de la s  mismas se transmite por un sistema de palan­

cas 13 a la  v a r i l la  de control 8 conectada a l equipo de in­

yeoción para aumentar o disminuir la  entrega de combustible 

al motor. —  ---------- -  -  ^ - --------

25.  Estando parado e l motor, según figu ra 3 y la s



masas 9 colocan e l  sistema de palancas 13 en posición de 

reposo y y a l g irar e l  motor en ra le n tí se obtiene la  posi­

ción que se muestra en la  figu ra  4 . En estas figuras se re­

presenta la  palanca de aceleración o pedal 14, con la  mani­

v e la  15 y  la  b iela  16 para mando del re g u la d o r.---- ---  -  -

La cápsula 1 está  provista de una contratuerca 

exterior 17, permitiendo para cada motor obtener un valor 

exaoto de combustible para una temperatura dada, puesto que 

a l roscar a derecha o a izquierda, se va ría  la  situación de 

la  pieza detectora 6 con la s  palancas 7 , obligando óstas a 

moverse y va ria r con ello  la  entrega de com bustible.---- ---

E l funcionamiento del dispositivo es como sigue. 

Despuás de una parada prolongada del motor, no existe calor 

radiante, por lo que e l dispositivo se h alla  a la,tempera­

tura ambiente. Las palancas 7 y 13 están en reposo, con lo 

que la s  primeras se apoyan en la  pieza 6 unida a l vástago 4 

en posición contraída, según figu ra 5, puesto que no hay 

dilatación en e l fluido de la  cámara 5* En esta posición, 

se suministra a l motor un exceso de caudal de combustible 

para e l arranque, de acuerdo con e l  p e r fil  de la  pieza 6 .-

A1 poner en marcha e l  motor, la  cápsula 1 se ca­

lie n ta  y e l  fluido de la  cámara 5 se d ila ta , con lo que, 

segán figu ra  6, sé-obtiene otra posición de l a  pieza 6. 

Estando en funcionamiento e l motor, la s  palancas 7 no efec­

túan contacto con la  pieza 6, impidiendo e l exceso de caudal.
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Al ser parado de nuevo e l motor, la s  palancas 7 

se sitúan en contacto otra vez con la  pieza 6 en una posi­

ción t a l  que queda reducido e l caudal para arranque. S i se 

deja transcurrir un tiempo, e l motor se ir á  enfriando len- 

5 . tamente, contrayéndose la  cápsula 1 y ofreciendo cada vez 

mayor caudal para e l arranque, puesto que la  v a r i l la  de 

control 8 quedará en posiciones de mayor entrega de combus­

t ib le . -  -  - -------------------- ------------ ----------------- - - - - - -

Para cada tipo de motor se aplicará una pieza de-

10 , tectora 6 con e l p e r fil  adecuado para permitir v a ria r la

le y  de entregas de combustible en función de l a  temperatura.

Concretando, e l  presente dispositivo permite: -  -

a) obtener en forma enteramente automática, un ex­

ceso de caudal de arranque para los motores, - - - - - - -

1 $ ,  b) anular su funcionamiento estando caliente e l

motor, o bien, midiendo un corto espacio de tiempo desde su 

parada, - - - - - - - ------- - - - - - - - - -

c) ofrecer una ley de entregas de combustible para 

arranque con la  temperatura, variando la  pieza detectora

20, correspondiente, - - - ----------------- —  - - - - - - - -

d) ajustar exteriormente e l combustible a entregar, 

independientemente de la  temperatura, compensando variacio ­

nes esp ecificas entre motores. —  -  - -  - -  - -  - -  - -  -
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D escritas convenientemente la s  características  

de la  invención, se hace constar que en la  misma podrá 

introducirse cuantas variantes de detalle pueda aconsejar 

l a  experiencia, siempre que con e llo  no se modifique la  

5'. esencialidad de la  m ism a.----------------- --------------------------------

A los efectos consiguientes, se declaran de no­

vedad y propiedad para España, sus te rrito rio s y plazas 

de soberanía, la s  reivindicaciones que siguen. -  -----------



R E I V I N D I C A C I  O N E S

1 Perfeccionamientos en lo s dispositivos auto­

máticos de exceso de caudal para arranque en fr ío  para 

equipos de inyección de gasolina y  d ie se l, caracterizados 

porque e l caudal de combustible en e l arranque se determi­

na por medio de una cápsula termostática acoplada en e l  

regulador del equipo de inyección para e l  motor, de cuya 

cápsula se deriva un vástago movible en función de la  pre­

sión del fluido contenido en la  propia cápsula, siendo por­

tador dicho vástago de una pieza detectora cuyo p e r fil  ex­

te rio r depende de la s cara cte rística s de cada motor, y  

sobre cuya pieza se aplican unas palancas relacionadas con 

la  v a r il la  de control del correspondiente equipo de in­

yección para variar e l caudal de entrega de combuátible a l  

m o to r.---- -------------------------------------- ---------------------------- --- —

2 . -  Perfeccionamientos segán la  reivindicación 1 ,  

'caracterizados porque la  cápsula está roscada exteriormente 

en e l cuerpo del regulador y provista de una contratuerca 

en orden a obtener, para cada tipo de motor, un oaudal 

exacto de combustible para una temperatura dada, de modo 

que girando haoia uno u otro lado dicha contratuerca se 

v a ría  la  situación de la  pieza detectora con respecto a 

la s  palancas. -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  —  -

3 . -  "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS AUTO-
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MATICOS DE EXCESO DE CAUDAL PARA ARRANQUE EN FRIO PARA 

EQUIPOS DE INYECCION DE GASOLINA Y DIESEL". -----------------

Todo ello  conforme se describe y reivindica en 

la  presente memoria que consta de nueve hojas, foliadas  

5 .  y  mecanografiadas por una sola de sus caras, y de se is f i

guras que la  ilu stran .

MADRID 2 ! JUH.1378
RA M.CUR6HSUÑCK
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