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La presente invencién, debida a ls colaboracién
de Gilbert ROBERT y Robert PAPAGNI, se refiere a un anclaje
de mando de limitador de presién de frenado para vehiculos
automéviles, que comprende, por una parte, un circuito hi-
drdulico de frenado, provisto de un limitador de presién de
frenado en funcidén de la carga del vehiculo, y por otra pax
te, una suspensién mecénica de resortes de laminas o balleg
tan

Es ya conocido el hecho de disponer, sobre los
c¢ircuitos de frenado por fluido de los veﬁiculos, aparétos
limitadores de presién en fuhcién de la carga soportada por
el vehiculo, de tal modo que la presién de frenado a ejereeF
aunente con la carga.

A este efecto, los gparatos limitadores, monta-

dos sobre la parte suspendida del vehiculo, comprenden, ese

[12]

cialmente, una vdlvula o un distribuidor, cuyo desplazamien
to en el sentide que da paso al flﬁido, es agccionado contra
la presiébén del citado fluido por un elemento resistente,
constitufdo, generalmente, por un resorte cargado por un:
elemento sensible a la carga del vehiculo. p

Segin diferentes formas de realizacién de la tég
nica anterior, este elemento sensible a la cargs es enganchp
do por mediacién de elementos eldsticos a un brazo de ruedal,
0 a otra parte del eje o a una parte no suspendida del wvehi
culo.

En la patente francesa n® 77/11415, la Solicitan|
te ha descrito un dispositivo de este tipo, cuya originali-
dad reside en que, para actuar sobre el limitador de presiép,
ge utiliza un mando maniobrado por un elemento llevado por

1abparte suspendida, y cuya posicidén es influenciada por la
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carga.

Son asimismo conoeidos dispositivos de anclaje
del elemento de mando delllimitador de presién de frénado
por mediacidén de un varillaje sobre el extremo libre de la
lémina maestra de un resorte de ballesta de una suspensién
mecdnica.

Le invencidén se basa, asimismo, en la ideg de
utilizar los pequefios desplazamientos de la lémina maestra
de un resorte de ballesta, al nivel de su fijacién sobre lg
parte suspendida del vehfculo, pars la indicacidén de la cax
ga soportada por el eje gobre el elemento de mando del limi
tador de presidén de frenado, realizando el anclaje de este
fltimo sobre un elemento solidario de la citada l4mina de
resorte.

La invencién afecta méds precisamente a un mando
de limitador de presién de frenado para vehiculo automévil,
que comprende, por uma parte, un circuito hidrdulico de frel
nado provisto de un limitador de presién en funcién de la
carga soportada por el vehiculo, y que lleva una palanca
indicadora de la carga, susceptible de actuar sobre la val-
vula o distribuidor del limitador, y por otra parte, una
suspensién mecédnica con resortes de ballesta, en la que un
extremo de la lémina maestra estd fijado sobre el chasis,
por mediacidén de un gemelo de acoplamiento, mientras que el
otro extremo estd montado en rotacién sobre un eje solida-
rio del chasis, caracterizado porque la palanca indicadora
citada se halla unida, por mediacién de un drgano eldstico,
a un elemento solidario de la lémina maestra del resorte de
ballesta, cerca del eje de fijacidn sobre el chasis.

Otras caracteristicas y ventajas surgirdn tambié
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de acuerdo con la descripcidn que se proporciona a continug)
cién de dos formas de realizacidén, dadas unicamente a titu-
lo de ejemplo, y haciendo referencia al dibujo anejo, en el
qué:

5 - la figura 1 es una vista de conjunto, en alza-
do, de una primers forma de realizacidén del dispositivo limi
tador de frenado seglin la invencidn;

- la figura 2 es una vista en corte transversal,
parcialmente en alzado, de la forma de realizacidén de la fi
10| gura 1y

- la figura 3 es una vista de conjunto, en alza-
do, de una segunda forma de realizacién de:dispositivo limi
tador de frenado segin la invencidn;

~ la figura 4 es wna vista en corte transversal,
15 )parcialmente en alzado, de la forma de realizacidén de la fi
gura 35 ¥ ,

- la figura 5 es una viéta desde arriba de la
forma de realizacién de la figura 3.

Haciendo referencia al dibujo, se ve, mds especigl
20 [mente en las figuras 1 y 3, que el dispositivo de mando de
limitador de presién de frenado segin la invencién compren-
de:

a) w limitador de presién de fremado 2, fijado
sobre el chasis 1, y que comprende una palanca de indicacidén
25 |3, montada rotativa sobre un eje 4, solidario del limitador
¥y susceptible de actuar, por mediacién de una leva 5, sobre!
un distribuidor o v4lvula 6 del limitador, contra la presiéy
que se establece en una cdmara en el curso de ﬁn frenado.

b) una suspensién mecdnica que lleva un resorte

30 {de ballesta 8 fijado, por una parte, sobre el eje (no repret
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F;entado en el dibujo), y por otra parte, sobre el chasis 1,
por mediacidn de un eje 9, y de un gemelo de acoplamiento
(no representado en el dibujo). ’

¢) un resorte de traccidén 10, umido, por uno de
sus extremos, a la palanca de indicacién 3, y por su otro
extremo 11, a un elemento 13, solidario de la ldmina maestrp
12 del resorte de ballesta 8.
Bn la forma de realizacidén representada en las
figuras 1 y 2, el elemento 13 estd compuesto por una prime-
ra palanca 14 y por una segunda palanca 21. Esta primera
palanca 14 lleva, en su extremo l4a, una lumbrera 15, en la
que se introduce un eje 16, llevado por una fijacién 17.
ILa fijacidén 17 estd dispuesta sobre la ldmina maestra 12
del resorte de ballesta, cerca del eje 9 de fijacién sobre
el chasis. El otro extremo 14b de la palanca 14 estd monta-
do rotativo por mediacién de un manguito 18 sobre un eje 19
soldado sobre una placa 20 solidaria del chasis. La segunda
palanca 21, solidaria, por su extremo 2la, del manguito 18,
se halla unida por su extremo 21b al extremo 11 del resorte
de traceidn 10,
Bn la forma de realizacién representada en las fi
guras 3, 4 ¥ 5, el elemento 13 estd compuesto por una placa
22, que 1Teva en su extremo 22a dos orejetas 23a y 23b, dis
puestas a ambos lados de la lémina maestra 12, y destinadas

a la fijacién de esta placa 22 sobre la ldmina 12, por medig

Ta placa 22 presents un rebajo 25 para adaptarse
a la forma superior del bucle 12a, que forma la lédmina maeg
tra, al nivel del eje 9 de fijacidn sobre el chasis 1, mien
tras que una placa 26, solidaria de la placa 22, por medio

de remaches 27, se adapta a la forma de este bucle 12a en
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su parte inferior.

El extremo 22b de la placa 22 lleva una orejeta
28, sobre la que se fija el resorte de traccién 10, por me-
dio de un tope-resorte 29.

El mando de limitador de funcién de frenado segW
la invencién, funciona del siguiente modo: _

Segin el estado de carga del vehiculo, el elemen
to 13 ocupa una posicién tal, que, ya sea la orejeta 28 de
la placa 22, ya el extremo 21b de la palanca 21, se despla-
za, respectivamente, entre los puntos Al (en vaeio) ¥ A,
(en cargs), con una posibilidad de desplazamiento hasta el
punto A3, en el curso de los movimientos del vehfculo debi-
dos a las aceleraciones, a las desaceleraciones, o a las
desigualdades del suelo., Por consiguiente, segim el estado
de carga del vehiculo, el elemento 13 ejerce una traccidén m
0 menos grande sobre sl resorte lO;que, en consecuencia,
ejerce un esfuerzo mis o menos grande sobre el distribuidor
o véilvula 6 del limitador, por mediacidén de la palanca 3.

De este modo, en el curso del accionamiento del
freno por el conductor, se origina en la cdmara del limita~
dor (tal como se describe en la patente francesa 1 464 896
en nombre de CITROﬁN), una presién que ejerce, sobre el dis
tribuidor o vdlvula 6, un esfuerzo antagonista al ejercido
por el resorte 10, por mediacidn de la palanca de indiéacid
3. Cuando el esfuerzo ejercido por esta presidn llega a ser
igual y superior al ejercido por el reéorte 10, el distri-
bui&or o védlvula 6 se desplaza, a fin de provocar la obtura
¢ién del conducto de alimentacidén de los frenos, el pivota-
miento de la palanca 3 alrededor del eje 4 ¥y, en consecuen-

cia, una tensidén mayor del resorte 10.

=3
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Cuando el conductor cesa de actuar sobre los fre
nos, la presién originada en el limitador disminuye, y a
continuacidén desaparece, mientras que el distribuidor o
valvula 6 se desplaza, a fin de volver a abrir el conducto

3 y del resorte 10, que se afloja.

- Bs evidente que la invencién en modo alguno se
limita a las formas de realizacién anteriormente descritas,
haciendo referencia al dibujo anejo, sino que engloba todas
las modificaciones ¥ variantes evidentes para el técnice, y

procedentes del mismo principio Bdsico.
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REIVINDICACIONES

Los pumbos de invencidén propis y nueva gue se
presentan para que sean ohjeto de esta solicitud de Patente
de'Invencién en Espafla, por VEINTE afios, son 1lo8 que se re
cogen en las reivindicaciones sliguientes:

‘ 18,~ Mando de limitador de presién de frenado pa
ra vehiculos automéviles, que comprende, pdr una parte, wma
suspensidn mecédnica con resortes de ballesta, uno de cuyos
extremos estd fijado sobre el chasis por mediacidén de wn ge
melo de acoplamiento, mientras que el otro extremo esti mon
tado en rotacidén sobre un eje solidario del chasis, y por
otra parte, wa circuito hidriulico de frenado, provisto de
un limitador de presién en funcidén de la carga soportada
por el vehiculo, ¥y que comprende una palanca indicadora-de
la cargs susceptible de actuar sobre la vilvula o distribui
dor del limitador, "y que estd unida, por mediacidén de un
bérgano eldstico, a un elemento solidario del resorte de ba-
llesta, caracterizado porgue el eleménto citado esti solida
rizado con la ldmina maestra del resorte de ballesta, cerca
del eje de fijacidén sobre el chasis.

28,- Mando de limitador‘de presidn segln la reiv
dicaciébén 128, caracterizado porgue el elemento solidario de
la 1l4mina maestra es una placa, uvno de cuyos éstremos esta
fijado, por medio de un tornillo, por dos orejetas sobre la
1l4mina maestra, cerca del bucle que rodea al eje de fijacidl
¥ que presenta un entrante a fin de adaptarse a la forma su
perior del citado:bucle, mientras que una segunda placa, so
lidaria de la primera placa, se adapta a la forma inferior

del ecitado bucle uniéndose el otro extremo de la primera pl;

135
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ca, por una tercera orejeta, al Srgano eldstico.

32,- Mando de limitador de presién segin la rei-
vindicacién 18, caracterizado porque el elemento solidario
de la ldmina maestra comprende una fijacién que lleva un
eje introducido en una lumbrera, dispuesta en uno de los ex
tremos de una primera palanca, cuyo otro extremo esta provig
to de un manguito, montado rotativo sobre un eje, solidario
del chasis, siendo una segunda palanca solidaria del citado
manguito por uno de sus extremos, mientras su otro exitremo
estd unido al Srgano elédstico.

48,~ Nando de limitador de presién de frenado
para vehiculos automéviles.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante
cede, representado en los dibujos que se acompafian, ¥y para
log fines que se han especificado.

Ests Memoria consta de ocho hojas escritas a mé-
quina por una sola cara. f

Madrid, 21.JUN1978
P.A.




SOCIETE NAONYME AUTOMOBLIES CITROEN... I/11I
69.205

Fig. 1

3 10 2lb 11

[ ————




SOCiETE NAONYME AUTOMOBILES CITREN...

II/II1
69.205

12a




SCCIETE ANCNYME AUTOMOBILES CITREN... - IIT/I1I

69.205

Fig. 4

vy

g2 . R

B
5

S ===—==7

25 e 4 o i
el T p) :
20—y 77T A7 A7 A U

20

|2




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



