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La presente iavencidén se refiere a un obiurador de tur=
bosoplante y, de un modo mds particular, a una construccién parJ
evitar el paso deseable de aceite lubricante al interior de la
cémara del compresor del turbosoplante, El invento se refiere a

56 un perfeccionamiento ilustrade en la patente USA No. 4,009,972,
concedida a SARLE, - ' ‘

. -

Un turbosoplante es un dispesitivo para utilizar la
energf{a de los gases de escape de un motor de combustién interna,
|
iC. En general, un turbosoplante consiste en dos impulsores montades

en extremos opuestes de un eje comin. Cade impulser gira dentro

de su propia cdmara, cavidad o carcasa auxiliar de la caja dél
turbeseplante. Un impulser, la turbina, funciena come motor de ﬁy}
de donde inciden les gases del escape del motor que pasan sebre
15, les dlabes y & través de los mismes expandiendose y pasande a

una cémara de escape., Esta accidn va acompafiada por una fuerza

de rotacién inducida en los dlabes para hacer girar por le taunte
al impulsor del motor y al eje a que se une. En el otre exiremo
del eje comin, el otro impulsor, denominade impulsor de bemba o

20, de compresor, funciona para aspirar aire atmesféricoe y sumentar

su velocidad y densidad, y descargarlo en una cédmara de presiém |

donde la energia es ahorz mayor que la energia en el aire atmos—

férico., Egte aire a presién mis elevada se utilizas de diversos |
medos, por ejemplo para aumentar el flujo de aire en el motor pa
254 ra reforzar su potencia o mover una bemba auxiliar de alguna clé
se; Una de las otras finalidades 5 el emples del aire deriva&e;
del impulsor de la bomba para transportar materiales, Dicha begj
ba auxiliar puede activar el flujo de material granular en una

conduceidn o conducto.

30, Una construccidén de turboseplanté comin comprende una
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conduccidn de aceite dirigida al interior de la carcasa del tur-—
bosoplante, que alimenta a cojinetes a lo largo de la parte cen-
tral intermedis del eje comin y después a través de una parte ié
ferior de la carcasa y, por lo tanto, a un colector de aceite,
El colector es con frecuencia simplemente el carter del motor.

De esta manera, existe un flujo continuo de aceite lubricante

desde una cédmara de abastecimiento de aceite a los cojinetes del

|
turboscplante y desde estos al colector de aceire del motor., Es :
evidente que la acumulacién de presién en la parte de escape de

aceite de este circuito hidrdulico debiera evitarse. Si la pre- .

gidn del aceite llega a ser suficientemente elevada en la parte

de escapa, parte del aceite podria presentar la tendencia a pe= !

netrar en la zona del obturador inmediatamente adyacente a una

o ambag de las ruedas impulsoras y, por consiguiente, existe la

posibilidad de que parte de este aceite pase a través de estos

obturadores y se mezcla con los trayectos hidrdulicos asociados
con las ruedas de los impulsores.
Segin la prdctica del invento descrita en la solicitud;

de Charles mencionada, se evita una acumulacién importante de

presidn de aceite en la parte de escape de la conduccidn de lu-:
bricacién para el turbosoplante mediante el empleo de una abertu
ra de purge en un obturador que se asocia con el impulsor de tur
bina. En el caso en que el impulsor de turbina se mueva por gaw
ses de escape de presidn relativamente elevada, se permite que
una parte del gas de escape & alta presidn escape a través de
la purga en el obturador y por lo tanto llegue a la parte de es~-
cape de la cdmara de lubricacidén en la carcasa principal. Graciasg
a esta construccidn, el flujo de aceite del escape a la cédmara

del colector se ve ayudada debido a la iendencia del gas de esca:

pe purgado al llevar el aceite de escape en la misma direceidén
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mientras pasa a la bomba, debido a una diferencia de presién.
El presente invento es un perfeccionamiento en la cong
truccién del sistema de Sarle indicado. Segin el presente inven
t0, se evita ademds que el aceite lubricante pasa al interior de
la cémara del compresor por medio de una construccién de obtura-
dor rotatorio, El obturador rotatorio particular empleado funcig

na de esta manera solamente en ciertas condiciones de presién

dentiro del turbosoplante, o sea, las condiciones en las cuales !
la presidén dentro de la cdmara del compresor o carcesa es menorz
gue la presidn dentro de la cémara de la conduccidn de aceite. i
Durante estas circunstancias, el contacto de obturacidn por rozé
miento tiene lugar entre un disco flexible de estanquidad y susg
superficies de egtanquidad correspondientes para inhibir de est%

modo el flujo de aceite indicado en la cédmara del compresor. Nog

obstante, durante las condiciones de flexién normelmente reinan:

tes el disco obturador se ve obligado a separarse de la superfi

cies de obturacién por el aire purgado de la cdmara del compre-:
sor. De este modo, se mantiene la pérdida de energia y el desgaé

te por friccidn ocasionado por el frotamiento del disco de obtuf

+ racién contra su superficie de estanquidad correspondiente sola~

mente cuando se necesita accidn de obiuracidn en el sistema del}
turbosoplante, %
En los dibujos: é
Ia figura 1 es una vista en seccidn transversal parcia£
mente esquemdtica que ilustra la construccién del invento.
La figurae 2 es una vista a mayor escala de la regidén 2
de la figura 1. '
La figura 3 es una vigsta gimilar a la figura 2 y repre%

senta una modificacidn. ‘ i

i
Refiriendonos ahora a los dibujos, el nlmero 10 indica |
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en general un turbosoplante que comprende unae carcasa principal
que tiene una carcasa de compresor 12 y una carcasa de turbina
14, La carcasa 14 es la parte del impulsor del motor o parte de
turbina y comprende ung cédmara de entrada 16 que se dirige hasta
la cdmara de salida 18 la cual, a su vez, se comunica con la bo
ca de salida 20 a través de los espacios comprendidos entre los

4labes en el impulser de turbina 22, El eje 24 se acopla al im=-

pulsor 22, acoplandose el otro extremo del eje 24 a una bomba dg
aire o impulsor de compresor 26. Los impulsores 22 y 26 son de
construccidén similar, teniendo cada uno una pluralidad de élabe%
curvados conocidos en esta rama de la industria. E1l nimerc 28 iﬁ
dica unz boca de entrada de alre en la carcasa del compresor 12;
cuya boca se comunica con una cdmara de salida anular 30. |

El nfmero 40 indica una parte de la carcasa central dei
turbosoplante y comprende una cémara de lubricante situada en eé
centro 47 en la cual se sitda un conjunto de cojinete 44 para i
sostener el eje comdn dentro del turbosoplante. Un conducto de .
lubricante 46 se comunica con una fuente de abastecimiento extqé
no de lubricante, por ejemplo aceite, fluyendo el aceite en el i
conducto 46, al interior de conductos asociados con la estructu;
ra del conjunte de cojinete del eje 44 y, por lo tanto,sale a 3
través de aberturas 48 en el extremo de entrada de un colecter ;
0 lfnea de escape de aceite 50, La linea 50 se dirige, a su vez;
desde la parte inferior del turbosoplante a un colector, como es
el carter.

El ntmero 60 indica un obturador del tipo de aro de pis
tén situade en un canal anular en un manguito separador llevado .
por el eje 24. Un obturador correspondiente, indicado por el mi-
mero 62, se sitda en la parte de la derecha del conjunto de ejei

que comprende el eje comin 24 y es adyacente al impulsor del mo-
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tor 22, E1l obturader 62 se sitia entre la regién 63, que se co-
munice con la cémara 42, y la cavidad en la caja 14 en la cual
gira el impulsor 22, E1l funcionamiento del sistema descrito se
efectlia como gigue., E1 turbosoplante comienza a funcionar gra-
5. cias a la rueda impulsora 22 en la que incide el gas de escape
de la cémara de entrada 16 procedente del motor por medio de un

acoplamiento apropiado no ilustrado. El gas del escape hace gi-

rar al impulsor 22, sale a través de la boca 22 y después pasa

a la atmésfera. La rotacidn del impulsor del motor 22 produce :
10, una rotacién correspondiente del impulsor del compresor 26, el %
cual funciona, por ejemplo, como bomba de aire seglin se ha ex—i
puesto anteriormente. Simultdneemente, se alimenta aceite 1ubrié
cante desde una fuente aproPiada'de abastecimiento al interior i
del conducto 46 donde pasa (segin indica la flecha) al interior!
15, del conjunto de cojinete 44 que sostiene la parte central del

eje comin 24. Después de pasar a través de los elementos de con

junto de cojinete indicgdos, el lubricante sale a través de la

abertura 48 y pasa a la parte inferior de laz cdmara 42 y al in-
terior de la parte superior de la conduceidén 50. Desde un punto
20, de vista ideal, el lubricante, sin mds caeria simplemente por
accidn de la gravedad o por una diferencial de presién al inte-
rior de la conduccidn hidrdulica 50.

Durante un funcionamiento normal, se produce una fuga

de gas desde la cdmara o carcasa del compresor 30 a través del "

25, obturador 60 al interior de la cémaras 42 y, de un modo similar,:
seproduce wna fuga a través del obfurador 62 para que el gas ppg

cedente de la cdmara 16 pueda pasar al interior de la cadara me-
dia 42, No obstante, existen ciertas condiciones que pueden sugé

gir durante el funcionamiento, dependiendo del uso al que se dqé

30. 4ine el turbosoplante, por ejemplo quedard por resultado una coé
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diciones de vacio relativo en la cdmara del compresor 30. En tg
les condiciones, existird la tendencia a que los vapores o fluil
dos de la cédmara 42 pasen de derecha 2 izquierda, a través del
obturador 60, y por lo tanto, al interior de la cédmara de sali-

5e da 30 del compresor, Esto es indeseable porque dicho flujo arres

trar{a aceite lubricante consigo, as{ como los gases de escape ;
de la cémara de esespe 16 de la parte de turbina del turbOSOplag
te., Segtn la prdctica de este invento, se forma un obturador |
adicional que evita dicho paso al interior de la cémara de sali
10, da del compresor 30. El obturador funciona solamente durante Q;
chas condiciones de vacio relativo en la cédmara 30, En otros ;
momentos, el contacto de rozamiento entre la parte estacionaria
del obturador y una parte rotatoria del obturador no se produce;
porque el flujo de aire desde la cémara 30 a través del obtura-i
15. dor 60 y al interior de la cdmara central 42 empuja la parte 9&
(véase la figura 2) del disco flexible 88 hacia la derecha, per!
diendo contacto de rozamiento. Se conocen obturadores que no
siempre mantienen una configuracidn de estanquidad. Por ejemplo;
las patentes EE.UU siguiente ilustran dichos obturadores:

20, 1,782,656 de Joyce; 2,258,527 de Warman; 2,875.696 de Von Zbo- -
rowski; 2,898,132 de Guerinj 2,973,136 de Greenwald; 3.228,342
de Page; ¥ 3.780.791 de Barnard., No obstante, el obturador de ;
este invento, tiene una construccién y una accién conjunta de
elemento #o conocidos por la tecnologifa anterior,

25, Refiriendonos ahora a la figura 2 de los dibujos, el
ndmero 80 indica un manguito separador que no gira con relacidn
al eje 24, Dicho manguito se puede sujetar al eje 24, por ejeme
plo por una chaveta, El nimero 82 indica una pleza postiza anu-'

lar que se acopla apropiadamente a la caja del cojinete y que

30, tiene una abertura central 84 en la cual aloja al manguito sepg;
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rador no rotatorio 80, El lector observarid una holgura radial en
la periferia exterior del manguitc 80 y la superficie 84, El nﬁmJ

ro 86 indica un anilloc de retencidn anular de bronce insertado en

el anillo la periferia exterior de un disco flexible 88 a la pie-
za postiza 82. El nlmero 90 indica una parte anular més gruesa y

radialmente interior 88, y el lector observard una abertura cen=-

tral en el disco a través de la cual pasa una parte del manguito |

separador 80, Un anillo de empuje 92 se sujeta sin rotacién al §

eje 24 y define, por'lo tanto, con el manguito separador 80, una
cavidad anular que aloja a la parte radial interior 90 y una abeg
tura en el deflector de aceite 59,

En la configuracién ilustrada en la figura 2, el disco
{
flexible 88 queda atras contra una superficie anular dirigida ra;
dialmente de la pieza postiza 82 (siendo esta ltima una parte de

la caja) asi como una superficie dirigida radialmente del mangui

to separador 80. De este modo, la parte mds gruesa 90 del disco !
|
flexible 88 cubre la holgura entre el manguito 80 y la abertura |
84. No obstante, durante el funcionamiento normal del turbosoplaé

te, segin se ha indicado anteriormente, la fuga por el obturadori
i
del tipo de aro del pistdén 60 en el manguito 80 desde la cémara

|
' de salida del compresor 30 fuerza a la parte radialmente interior

90 del obturador 88 hacia la derecha, segin se verd en las figue-;
ras 1 y 2, para permitir por lo tanto que este aire pase al intgg
rior de la zona 61 de la parte de cavidad 42 y, por lo tante, alf
colector a través del conducto 50, Por lo tanto, no existe normai
mente contacto de friccidn entre el manguito separador 80 y la ;
parte 90 del obturador 88. No obstante, si se invirtieran las ceé
diciones de presién normalmente reinantes, como por ejemplo un vé

cio relativo en la cdmara de salida 30, el flujo de fluido se p:é
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ducird desde la cédmara 47, 42, hacia la izquierda, segin se verd,
en la figura 2. Este flujo hard que el obturador de disco flexi-
ble 88 adopte la configuracidn ilustrada y que exista contacto de
rozamiento por friccidn entre la parte 90 del operador y la cara
del manguito 80 dirigida radialmente, segin se indica, El flujo
de gas de derecha a izquierda, en el interior de la cédmars del

compreszor 30, se inhibird por lo tante. Refiriendonos ahora a la

figura 3 de los dibujos, ilustra una modificacidn que es virtual-
mente igual que la representada en las figuras 1 y 2, excepto pof
la adicién de una arandela delgada hecha de chapa de acero, la bi
arandela astd indicada por el nimero 94 en la figura 3, y se Si-;
tda contra un lado del diafragma flexible de pldstico 88 en el :
lado de la rueda de turbina. Ia parte adyacente anular de agran-:
damiento 90 del diafragua 88 se sitda ahora en el lado del turbo=
soplante correspondiente al compresor. El modo general de funcio;
namiento es igual que el descrito anteriormente. ILa finalidad de;
1a arandela 94 es sumar rigidez al diafragma 88; g
Durante el funcionamiento normal de un iturbosoplante en;
el ambiente en que funciona un automévil, la relacién de presi6n?
del compresor entre la entrads y la salida es normalmente de 3 a;
1 y la temperatura de los gases comprimidos en la cédmara del com;
presor 30 puede ser del orden de 93 a 149°C. Segin se ha explica;
do anteriormente, dicho gas comprimido se abre camino por el obtﬁ
rador 60 y empuja contra el diafregma 88, con el resultado de qué
una parte del gas Se abre camino pasando al interior del turboso;
plante, todo ello segun se ha descrito anteriormente. Con dichas
temperaturas delgadas del gas y con el empuje hacia la derecha '
(segln se verd en las figuras 2 y 3) del diafragma 88, es importég

te evitar cualquier deformacidén pléstica del diafragma y mantener

también al diafragma relativamente cerca del casquillo 80 por lo
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que, al invertirse las condiciones de presién, el diafragma se
moverd hacia la izquierda segin se verd en las figuras 2 y 3, %o
do ello seguin se ha explicado anteriormente. Mediante el empleo
de una arandela separada fabricada de chapa de acero, se puede
aumentar la rigidez del diafragma de pldstico 88 en cualquier va
lor que se desee variando simplemente el espesor de la arandela,

En una modalidad normal del invento, dicha arandela de acero tigl

ne un espesor de aproximadazmente 0,254 mm y aproximadamente 38,19
mm de didmetro, teniendo la abertura que se aloja en 1a parte de§
prolongacién del casquillo 80 un didmetro de aproximadamente I
14,22 mm. E1l diafragma 88 se puede fabricar de un material como

lo es la poliimida.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi

como la manera de realizarlo en la prédctica, debe hacerse cons=~
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti-
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su princi

pio fundamental.
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REIVINDICACIONES

l.~ Perfeccionamientos en la construccién de obturado
res para ejes rotatorios de turbosoplantes, cuyo turbosoplante
es del tipo que comprende una carcasa de compresor, una carcasa
de turbina, y una carcasa de cojinete situada entre la carcass
del compresor y la carcasa del turbosoplante, llevando el eje
rotatorio unae rueda de compresor montada en un extremo y'situa-
da en la carcasa del compresor, llevando el otro extremo del ejg
ung rueda de turbina situada en la carcasa de la furbina y des-
tinada a moverse por accién de los gases de escape procedente
de.un motor de combustién interna; un conducto de entrada y un
conducto de salida de aceite de lubricacién para un conjunto de
cojinete gituado en una camara de cojinetes en una caja de cojine
te, pare alojar aceite con el que lubricar al eje rotatorio airé
de la camara del compresor normelmente saliendo hacia y al inte
rior de la caja de cojinete; caracterizados porque se dota el
extremo del compresor del eje rotatorio, de un obturader, que
incluye un disco flexible con abertura en el centro cuya parte
periférica exterior se fija con relacién a la caja del cojinete;
un manguito separador llevado por el eje y que tiene una cara
anular dirigida radiglwente alineada azialmente con una cars
lanular diriglda radialmente y llevada por la caja del cojinete,
girendo el manguito separador con el eje con relacion & la cara
anular fija de la caja, exigtiendo una holgura dirigida radial-
mente entre el manguito separador y la caja, cuya holgura queda
abarcada por el disco flexible, sirviendo el gas que normalmente
ge purga del lado del jurbosoplanie correspondicnte al COmpresor
para formar al disco flexible a que se separe perdiendo contactd
de la superficie dirigida radialmente d€él manguito separador,

por 10 que, al surgir condlciones de vacio en el lado del turbo-

goplante corregpondiente al compresor, el disco flexible se mue=
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ve contra y en contacto con la superficie dirigida radialmente
del manguito separador y evite por lo tanto que pase aceife lu-
bricante -al interior de la carcasa del compresor desde la caja
del cojinete.

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque se dota de unas arandela de refuerzo situada
contra un lado del disco flexible, en el lado del disco corres-—
pondiente a la rueda de turbina, para afiadir rigidez al disco
contra el moviemiento de flexién de la parte central con aber=-
tura del disco en direccidn a la rueda de turbina.

3= Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 2, ca-

| racterizados porque la arandela de refuerzo es metdlice, .

4,- Perfeccionemientos en la construccién de obtura-
dores para ejes rotatorios de turbosoplante, tal y éomo queda
sustancialmente descrito en le presente Memoria e ilustrado en
los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 11 hojas escritas a méquing
por una sola cara.

WALLACE MURRAY CORPORATION
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