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MEMORIA DESCRIPTIVA.

El presente invento se refiere, en general, a 
transportadores aéreos, y particularmente a dispositivos 

5. que comportan oarga para transportadores aéreos del tipo 
que comprende un carro móvil a lo largo de un rail eleva­
do y que comporta un oontenedor de oarga suspendido. Es­
tos contenedores de oarga adoptan, con freouenoia, forma 
de un armazón abierto que soporta una pluralidad de pia­

lo. taformas o estantes que oomportan oarga sustancialmente 
horizontales.

Cuando estos transportadores aéreos se utili­
zan en oirounstanoias que es necesario poner en marcha 
y detener los oarros con freouenoia durante el ciolo de 

15. trabajo se produce la inclinación del contenedor o con­
tenedores de oarga, partioularmenre debido a que freouen 
temente S6 ven implioadas elevadas aoeleraoiones, lo que 
resulta en que las oargas, que son comportadas sobre una 
o varias superficies o estantes que oomportan oarga, se 

20. vuelquen o oaigan debido a la inolinación del oontene­
dor.

El ladeo del contenedor oonduce probablemente, 
de forma partioular, al desplazamiento de la oarga ouan- 
do el oontenedor se extiende haoia abajo del carro en 

25. cualquier medida considerable, como en el oaso de conte­
nedores que tienen un gran ndmero de superficies o es- 
tantes_.que oomportan oarga superpuestos para llevar las 
oargas.

Por consiguiente, el presente invento tiene
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por objeto proporcionar un dispositivo transportador de 
carga que no adolezoa de los inconvenientes antes indica­
dos.

De conformidad con el presente invento se pro- 
5. porciona un dispositivo portador de oarga para una trans­

portador aéreo, que oomprende un oarro móvil a lo largo 
de nn rail y que soporta, a través de medios de conexión, 
un oontenedor portador de carga, en donde los medios de 
conexión comprenden un par de elementos de conexiones 

1 0. alargados pivotablemente oonectados por un extremo supe­
rior a una parte del oarro y por un extremo inferior a 
una parte del oontenedor que comporta oarga para formar 
un paralelogramo pivotado, y medios de disipaoión de ener 
gia asooiados oon los elementos de oonexión para amorti- 

15* guar sus movimientos oscilantes que se producen oon la 
puesta en marcha y detención del oarro en su movimiento 
a lo largo del rail.

Los elementos portadores de carga segdn las 
modalidades del invento pueden acelerarse desde el reposo 

20. hasta una velooidad máxima y frenarse hasta el paro oon 
solo una osoüaoión limitada y amortiguada. Además, aun 
cuando se produce esta osoilaoión es tal que la superfi­
cie que comportan carga siempre permanecen sustanoialmen- 
te horizontales de forma que se reducen considerahlemen- 

25- te las posibilidades de oaida de oarga.
Esto resulta particularmente ventajoso cuando 

la oarga esta oonstituida por artículos frágiles.tal oomo, 
por ejemplo, noyes de fundición antes del cooido.

En una modalidad preferida del invento los me­



dios disipadores de energía comprenden, por lo menos, un 
dispositivo de fricoión operable para fresar él giro de, 
por lo menos, ano de los extremos, de por lo menos, ano 
de los elementos de conexión entorno de an pasador de pi­
vote asooiado.

De preferencia oada dispositivo de fricción oom 
prende an oasquillo de material oon an elevado ooefioien- 
te de íriooión interpaesto entre ana de las espigas de 
pivote y an orificio asooiado en el extremo cooperante 
del elemento de conexión asooiado. Esto Ultimo, aparte 
de ser eoonómioamente ventajoso, tiene la ventaja adicio­
nal de ser ntllizable en transportadores aéreos en donde 
los contenedores que comportan carga pasan a través de 
ambientes de elevada temperatura, por ejemplo hornos o 
autoclaves, u otras situaciones en donde no es posible 
utilizar absorbedores de impaoto hidráulico en oalidad 
de medios de disipaoión de energía.

A continuación se describirán, a titulo de ejem 
pío, diversas modalidades del invento, oon referencia a 
los dibujos que se aoompaRan, en los que:

La figura 1 es una vista lateral del disposi­
tivo portador de oarga de un transportador aereo del ti­
po de dos railes, constituido segdn una modalidad del 
invento.

La figura 2 es una vista extrema, esquemática 
del dispositivo porta-oarga de la figura 1 .

La figura 3 es una vista, parcialmente seooio- 
nada y a mayor esoala, de una parte oomponente del dis­
positivo portador de oarga de la figura 1 .



La figura 4 es una vista lateral de una segun­
da modalidad del inventot y

La figura 5 es una vista lateral de una moda­
lidad adicional del invento.

Haoiendo primero referenoia a las figuras 1 a 
3 de los dibujos se apreoia en aeooión un oonjunto de 
rail transportador aéreo del tipo de dos railes provis- 
to_de un rail superior 10 y un par de railes inferiores 
16. Sobre el rail superior disourren una pluralidad de 
carros 1 2, representándose solo uno de ellos en los di­
bujos, que soporta y guia una cadena 14 que_arrastra los 
vagones 12 a los largo del rail superior 10.

El par de railes inferiores 16 del transporta­
dor aéreo soporta y guia dispositivos portadores de oar- 
ga, indicado de forma general oon 1 8,. representándose 
solo uno deéLlos en las figuras 1 y 2 de los dibujos.

El dispositivo portador de carga 18 comprende 
un oarro indicado de forma general oon 17, y un contene­
dor portador de oarga indicado de forma general oon 19*
El carro 17 oomprende un par de oarros 20 y 22 que rue­
dan sobre los railes inferiores 16, y un par de barras 
de aooplamiento 24 que se extienden oolatoralmente y pa­
ralelas entre si entre los dos oarros 20, 22. En una 
posioión intermedia las barras,de aooplamiento oomportan 
un par de espigas de pivote 26. La dirección de despla­
zamiento del dispositivo portador de oarga 18 viene indi- 
oada por media de la íleoha F de la figura 1 .

El oontenedor portador de oarga 19 oomprende 
un armazón externo 28 a través del cual se extiende una



pluralidad de superfioies portadoras de carga sustancial 
mente horizontales o estantes 30 sobre los que se apilan 
los artículos que han de transportarseindicados con la 
linea de trazos 32 en las figuras 1 y 2.

Proyentándose haoia arriba a partir del arma­
zón externo 28 del oontenedor porta carga 17 se encuen­
tra un soporte que comprende dos plaoas paralelas cola­
terales 34 qne tienen dos pares de_ orificios alineados 
para reoibir dos espigas de pivote 36* Entre la barra 
de acoplamiento 24 del carro 17 y el soporte 34 del oon­
tenedor portador de carga 17 se extiende un par de ele­
mentos conectadores 38 cada uno de los cuales oompreade 
un manguito oilindrioo 40 en donde empega una espi^ 
respectiva 36 que pasa a través del soporte 34 y un com­
ponente en forma de "U" 42 que se une par sus extremos 
al manguito, por ejemplo por medio de soldadura. Cada 
componente en forma de "U" 42 empeña sobre una espiga de 
pivote respeotiva 26 que pasa a través de las barras de 
acoplamiento 24* Un oasquillo 44 de material oon un 
elevado coeficiente de frioción se interpone bajo pre­
sión entre la espi^ 36 y el manguito 40 de cada elemen­
to ooneotador 38.

Esta interconexión entre el oarro 17 y el oon 
tenedor portador de carga 19 oonstituye una artioulaoión 
en forma de paralelogramo que opone oualquier tendencia 
del oontenedor 17 a osoilar entorno de un oentro, permi­
tiendo que el contenedor se mueva oon respeoto al oarro, 
girando los dos elementos conectadores 38 entorno de 
los pivotes 36 oon el arranque o detención del oarro 17
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5.

10.

15.

20.

25.

de modo que las superfioies que comportan oarga 30 siem- 
pre permaneoen en la horizontal; se reduoe por tanto de 
forma notable la posibilidad de que las oargas 32, que 
se disponen sobre estas superfioies, oaigan o se preci­
piten. Además, la oonexión anteriormente descrita ofre­
ce la ventaja adicional de que ouando se produce una in- 
olinaoión de esta índole debido a la aoeleraoión o desa- 
oeleraoión del oarro 17 queda limitada y amortiguada de­
bido a la presenoia de los oasquillos 44 que tienen un 
elevado coeficiente de fricoión.

En la modalidad alternativa ilustrada en la 
figura 4 los componentes son los mismos aparte de los 
elementos de oonexión, generalmente indicados oon 54, 
que sustituyen los elementos de oonexión 38 de la moda­
lidad de las figuras 1 a 3* Los componentes que son idén­
ticos en las figuras 1 a 4 se indioan con las mismas re­
ferencias numéricas.

La conexión entre la barra, de acoplamiento 24 
y el contenedor portador de carga 17* del que se proyec­
ta el soporte 34 se efectúa por medio de un par de ele­
mentos de Oonexión 54 oada uno en forma de un buole oon 
dos lados mas prolongados unidos por porciones arquea­
damente ourvas. Los laterales mas prolongados se coneo- 
tan entre si por un elemento transversal 56 próximo al 
extremo ourvo inferior en donde el elemento está pivota- 
do al soporte 48 por medio de las espigas de pivote 36, 
oomo en la modalidad de las figuras 1 a 3. En la poroión 
inferior de los elementos de oonexión 54 entre el elemen­
to transversal 56 y el extremo ourvo inferior contiguo
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del propio elemento de oonexión, se aloja un oasquillo 
58 de material que tiene un elevado ooefioiente de frio- 
oión, a través de ouyo oasquillo pasa ana de las espigas 
de pivote 36 del soporte 34* El oasquillo 58 está divi- 

5. dido a lo largo de un plano media para formar una porción 
de oasquillo inferior 58a, que empeKa la superfioie in­
ferior de la espiga 36, y una poroión de oasquillo supe­
rior 58b que se comprime contra la superficie superior 
de la espiga 56 mediante resortes 60 comprimidos entre 

10. dicha porción de oasquillo superior 58b y el elemento 
transversal 56.

La modalidad ilustrada en la figura 4 tiene 
la ventaja de que cualquier posible aflojamiento, debi­
do por ejemplo al desgaste después de un periodo de uso 

15- prolongado, entre los caequillos 58 y las espigas 36 se 
absorbe por la acción de los resortes 56. Además, el 
ajuste de la aooión frenante de los oasquillos 58 puede 
efectuarse sustituyendo los resortes 60 mediante resor­
tes mas fuertes,o débiles para aumentar o disminuir el 

20. efecto frenante.
Las modalidades ilustradas en las figiras 1 

a 4 son particularmente apropiadas para utilizarse en 
oirounstanoias en donde los dispositivos portadores de 
carga pasan a través de ambientes de elevada temperatu- 

25* ya, por ejemplo hornos o autoolaves, debido a que los 
oasquillos 44 y 58 de elevado ooefioiente de frioción 
mantienen sus oaraoteristioas independientemente de la 
temperatura.

Cuando el transportador aéreo no oonduoe los



dispositivos portadores de carga a través de ambientes 
de elevada temperatura se utiliza la modalidad ilustrada 
en la figura 5* 3n esta modalidad las partes componentes 
iguales a las de las modalidades de las figuras 1 a 4 se 
indioan oon las mismas referenoias numérioas. Asi pues, 
la barra de acoplamiento 24 y el soporto 34 están provis­
tos oada uno_oon un par de espigas de pivote 26 y 36 res­
pectivamente. La oonexión del oontenedor portador do 
carga a la barra de acoplamiento 62 se efectúa en esta 
modalidad por medio de dos elementos de conexión 70 que 
tienen la misma forma general que las bielas 38 de la mo­
dalidad ilustrada en las figuras 1 a 3* Cada elemento 
de oonexión 70 comprende un manguito inferior 72 por el 
que pasa una de las espigas 68, y un elemento superior 
en forma de "U" 74 ouyos dos extremas se fijan al mangui­
to 72 y la porción ourva de oada uno pasa sobre la super­
ficie superior de una espiga 66 respeotiva.

Oon 76 se indica, de forma general, un absorbe­
dor de impacto hidradlioo y telescópico que tiene un ci­
lindro 78 montado pivotablemente mediante un acoplamien­
to pivotante 82 a un soporte que se proyeota de un ele­
mento de oonexión hacia el otro, y un vastago 80 ooneo- 
tado articuladamente mediante un acoplamiento pivotante 
84 a un soporte que se proyecta desde el otro elemento 
de oonexión haoia el oitado elemento de oonexión. La 
oonexión pivotante 82 del cilindro 78 al elemento de co­
nexión 70 está espaciada de la espiga de pivote corres­
pondiente 26 que une el elemento de oonexión 70 oon la 
barra de acoplamiento 24 segdn una distanoia A, y la



conexión pivotante 84 del vastago de pistón 80 al elemen­
to de oanexión 70 está espaciada de la espiga de pivote 
26 que une el elemente de oonexión 70 oon la barra de 
acoplamiento 24 segdn ana distancia B qae es menor qne 
la distanoia A. Meroed a esta organización se amorti­
guan los movimientos osoilantes del oontenedor portador 
de oarga suspendido del soporte 34 mediante el absorbe­
dor de impacto hidraálioo 76, debido a qae el movimien­
to angular de las bielas 70 indace an movimiento relati­
vo entre el vástago de pistón 80 y el cilindro 78#

EL dispositivo portador de oarga se ha descri­
to oon referencia a an transportador aéreo del tipo de 
dos railes, pero se entenderá qae el invento no se limi­
ta a este tipo sino qae paede atilizarse también, venta­
josamente, en an transportador aéreo del tipo monorail, 
particularmente si posee una elevada velocidad destraba- 
jo y está sometido a frecuentes arranques y paros.

REIVINDICACIONES
Descrito el objeto del presente invento se de­

claran nuevas_y de propia invenoión las siguientes rei­
vindicaciones.

1.- Perfeccionamientos en los dispositivos por­
ta-carga para transportadores aéreos, qae oomprenden an 
carro móvil a lo largo de an rail y qae soporta a través 
de medios do oonexión, un oontenedor porta-oarga, oarao- 
terizados porque los medios de oonexión comprenden un 
par de elementos do oonexión alargados (38; 54; 70) pi- 
votablemente ooncctados por un extremo superior a una
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parte del carro (24) y por el extremo inferior a una par 
te del oontenedor porta-oarga (34) para formar un. parale- 
logramo artioulado, y medios de disipaoión de energía 
(4; 58; 76) asociados oonlos elementos de oonexión (38;

5. 54; 70) para amortiguar sus movimientos osoilantes que
se producen con el arranque y paro del carro en su movi­
miento a lo. largo del oarril.

2<- Perfeccionamientos, de conformidad con la 
reivindicación 1, caracterizados porque los medios de 

10. disipaoión de energía oomprende, por lo menos, un dispo­
sitivo de friooión (44; 58) operable para frenar la ro- 
taoión de, por lo menos, uno de los extremos de, por lo 
menos, uno de los elementos de oone:dón (38;. 54) entor­
no de una espiga de pivote asociada (26; 36).

15* 3.- Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicación 2, caracterizados porque oada dispositi­
vo de friooión oomprende un oasquillo (44) de material 
con un elevado coeficiente de fricción interpuesto entre 
una de las espigas de pivote (36) y un orificio asociado 

20. en el extremo oooperante del elemento de Conexión asocia­
do (38).

4.- Perfeccionamientos, de conformidad oon la 
reivindicación 2, caracterizados porque él dispositivo 
de friooión o oada dispositivo de friooión oomprende un 

25. oasquillo (58) de material que tiene un elevado coefi­
ciente de fricción oomportado de forma no giratoria en 
un extremo del elemento de conexión (54) y formada se- 
gdn dos partes (58a, 58b), una en oada lado de una espi­
ga de pivote asooiada (36) del elemento de conexión,



siendo solicitadas las dos partes (58a,, 58b) del oasqai­
llo (58), la una oontra la otra, mediante medios do in­
fluencia elásticos (60) comportados por dioho elemento 
do conexión*

5. - Perfeccionamientos, de conformidad con la 
reivindicación 2, caracterizados porque se proporcionan 
dos dispositivos de fricción (44; 58) cada uno asooiado 
oon la oonexión pivotante del extremo inferior de nn ele­
mento de oonexión respectivo (38; 54)

6. - Perfeccionamientos, de oonformidad oon la 
reivindicación 5, oaraoterizados porque oada elemento de 
conexión (38? 54) incluye una parte generalmente en "U" 
(4 2) cuyos extremos de los "brazos se vinculan a medios 
que forman la oonexión pivotante inferior d d  elemento 
(38; 54) y su porción ourva pasa sobre la superficie su­
perior de una espiga de pivote asooiada (26) que forma 
la conexión pivotante del elemento de oonexión (38; 54; 
70) al oarro (24)*

7*- Perfeccionamientos, de oonformidad oon la 
reivindicación 1, oaraoterizadas porque los medios de di 
sipaoión de energía oomprenden un absorbedor de impacto 
telesoópico (76) cuyos extremos se conectan pivotablemen- 
te a respectivos elementos de oonexión (70) en puntos 
diferentemente espaciados de los extremos superiores de 
los elementos de conexión (70) de modo que el absorbedor 
de impaoto (7 6) se oomprime o extiende oon las movimien­
tos oscilante de los elementos de conexión entarno_de 
sus oonexian.es pivotahtes superiores al carro (24).

8*- Perfeccionamientos en los dispositivos
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porta-carga para transportadores aéreos.
Segdn se desoribe y reivindica en la presente 

memoria desoriptova que oonsta de 13 páginas foliadas y 
esoritas a máquina por ana sola de sus oaras, acompada- 

5. das de los dibujos reglamentarios.
Madrid, a

dv.
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