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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

por VEINTE aSoa

solicitada en BspaSa a favor de Rraak Joaeph NOTT, de nacio­
nalidad australiana, domiciliado ai 14 C^mat Leary Avenue, 

5. Black Rock, Victoria, Australia, por "Perfeccionamientos en
las cintas transportadoras", con prioridad de la solicitud 
australiana P3-0432/77 de fecha 14 Junio 1977. - - - - - - -

MEMORIA DESCRIPTIVA 
ANTECEDENTES DE LA INVENCION

10. Bata invención se refiere a cintas transportadoras
y tiene su aplicación particular a los accionamientos de co­
rreas transportadoras. - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

En muchas aplicaciones las correas transportadoras 
pueden extenderse sobre grandes distancias y pueden tener 

15. que llevar cargas muy pesadas. Las cintas transportadoras do
carbón y minerales, por ejemplo, pueden extenderse sobre 
grandes distancias desde les puntos de extracción a las ins­
talaciones de envío o ferrocarril. Tales cintas transportado 
ras suelen estar formadas por largas correas flexibles dis-
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de fricción debe tomar contacto con la correa transportadora 
sobro ana distancia bastante larga. Además, las soluciones de 
continuidad en la oarga sobre la correa transportadora redu­
cen la presión interfacial entre la carrea transportadora y 

5. la correa de accionamiento por fricción con una párdida con­
siguiente de traccióh y una acuaMlacl&a rápida de iberzas de 
tracción excesivas en la correa transportadora. Como conse­
cuencia, tales equipes de accionamiento intermedio no han g¡¿ 
sado de una amplia acogida. - - - - - - - - - - - - - - - -

10. Ha habido propuestas anteriores para proporcionar
equipos intermedios de accionamiento en los que los elemen­
tos de tracción se adhieren a la correa transportadora por 
aspiración. Se dan a conocer tales equipos en las patentes 
estadounidenses nos. 2.650.69$ concedida a Samuel D. Robins 

15. y a* 2.692.041 concedida a W. S. Campbell. Ba el equipo de 
Robins, los elementos de tracción tienen la forma ds bande­
jas mecánicas individuales llevadas por cadenas de accicaa- 
miento para tomar contacto con la cara inferior de la correa 
transportadora y que definen ventosas que pueden evacuarse. 

20. Las ventosas están formadas en dos filas que se extienden
una a cada lado de la correa transportadora y so evacúan a 
travós de tubos individuales de vacio conectados conveniente, 
mente a las bandejas y que se extienden a un colector comdn 
de vacío diapuesto a un lado de la corroa transportadora. %  

25. quillas de aspiración fijas sobresalen a travós de ranuras
en el colector móvil para crear una zona de vacío localizada



dentro del colector &e modo que se evacúan las ventosas sólo 
cuando están en contacto con la correa transportadora. - - -

SI equipo de Campbell comprende una correa de trate 
clón dotada de ranuras laterales que se evacúan por boqui­
llas fijas de aspiración introducidas entre loa bordes margi 
nales de la correa transportadora y las correas de tracci&i.

Las disposiciones de Robins y de Campbell son bas­
tante complicadas e izplican juntas deslizantes de vacio que 
serian difíciles de mantener bajo condiciones duras de serví 
ció. Además# la aplicación del vacio desde los lados de la 
correa transportadora limita gravemente el efecto de suje­
ción por aspiración que puede lograrse y en particular el es 
fuerzo d& tracción que puede aplicaras a la zona central de 
la correa transportadora donde la carga es mayor. - - - - -

¿a patente estadounidense n$ 2.549*729 concedida a 
J. <3. Wallny da a conocer un aparato en el que una corroa de 
tracción coopera con una correa transportadora y tiene aber­
turas a las que ae aplica vacio por medio do una manguera as 
pirante fija sobre la que desliza la correa de tracción. No 
obstante# este aparato está diseSado como filtro de correa 
para aplicaciones de servicio relativamente ligero. La co­
rrea transportadora está perforada por aberturas de drenaje 
y la correa de tracción es una correa estrecha relativamente 
gruesa que impulsa la corma transportadora por fricción, 
aplicándose el vacio a travás da los agujeros aspirantes en



la corroa da tracción a loe agujaros de drenaje de la correa 
transportadora para proporcionar un desagüe eficaz del mate­
rial llevado sobre la correa transportadora. - -- -- -- -

Mediante la presente invención ea posible propor­
cionar un accionamiento intermedio para correa transportado­
ra para aplicaciones de servicio pecado en los que las fuer- 
gas de tracción que pueden aplicaras efectivamente son auB*a 
tadaa significativamente por una tócnica de sujeción por as­
piración sin la necesidad de conexiones complicadas de vacío.

Segón la invención ae proporciona un aparato de 
cionamiento de correa transportadora que comprende# - - - -

una correa de tracción flexible sin fin soportada 
en un bucle sin fin y formada de correaje plano dotado en su 
cara exterior de cavidades faciales que ocupan UM mayor pqg 
te de la superficie facial exterior de la correa y que ae 
ábran hacia afuera del bucle sin fin y aberturas que ce ex­
tienden transversalmente a travóa de la correa para comuni­
car con dichas cavidades; — — — — — — — — — — — — — — — — —

medios de accionamiento de correa de tracción para 
impulsar la correa de tracción alrededor de dicho bucle sin 
fin; y - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
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medios aspirantes para aplicar aspiración a las 
aberturas en la correa de tracción en la cara interior de la 
correa de tracción a medida que aquéllas aberturas recorren 
parte del bucle a fin de crear aspiración en las cavidades 

5* asociadas, cuando el aparato está en servicio, dicha parte
del bucle de la correa de tracción está en cooperación con 
la cozTea transportadora y la aspiración oreada en las cavi­
dades faciales en aquélla parte del bucle proporciona una ac 
cióh de sujeción por aspiración entre la correa de tracción 

10. y la corroa transportadora. - - - - - - - - - - - - - - - -

El aparato proporciona además un aparato transpor­
tador que comprende! - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

una correa transportadora móvil; - - - - - - - - -

una correa de tracción flexible sin fin soportada 
1$, en un bucle sin fin de modo tal que sobre una parte de dicho

bucle está alineada ccn la correa transportadora y toma coa- 
tacto con la misma, estando formada la correa de tracción de 
correaje plano dotado de una anchura al manos igual a una sg& 
yor parte de la anchura de la correa transportadora y eatan- 

20. do dotada en su cara exterior de cavidades faciales que se 
abren hacia afuera del bucle sin fin y aberturas que se ex­
tienden transversaloanta a través de la corroa desde la cara 
interior del bucle sin fin a fin de comunicar ccn dichas ca­
vidades, estando cerradas diohas cavidades hacia ibera por 

23. la correa transportadora sobre dicha parte del bucle sin fin;
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medica de accionamiento de corvea de tracción para 
impulsar la correa de tracción alrededor de dicho bucle sin 
fin; y - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

medioe aspirantes para aplicar aspiración a las 
5, aberturas de la corroa de traoclóh a medida que atraviesan 

dicha parte del bucle a fin de crear de cata manera aspira­
ción en las cavidades asociadas y proporcionar una acción de 
sujeción por aspiración entre la correa de tracción y la co­
rrea transportadora. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

10. Preferiblemente los medios aspirantes cocprendea
al menos una estructura de cámara aspirante que se enfrenta 
a la cara interior de la correa de tracción en dicha parto 
del bucle da la correa de tracción y que define con la corroa 
de tracción una cámara aspirante substancialaente cerrada, y 

1$. estando posicionada la estructura de cámara de modo que al H& 
nos algunas de dichas aberturas en la correa de tracción se 
coloquen en registro con la cámara a medida que la correa se 
desliza sobre la estructura de cámara. - - - - - - - - - - -

la cámara aspirante puedo ser alargada en la dire& 
20. cióh longitudinal de la correa y extenderse sobre una mayor 

parte de dicha parte del bucle. - - - - - - - - - - - - - -

Las cavidades de la corroa de traecióh pueden ca­
tar formados por nervios longitudinales y transversales en 
la cara exterior de la correa de tracción. Puede haber una



pluralidad de filas longitudinales de cavidades espaciadas a 
través de la correa, en cuyo case la estructura de cámara 
pirante será de una pluralidad de tales estructuras alinea­
das una con cada una de las filas de aberturas de correa o 
puede haber una soda fila de cavidades relativamente anchoe.

Cada cavidad puede catar dotada de una serie de to 
pea qpa sobresalen del piso de la cavidad para impedir o li­
mitar la entrada de la correa transportadora en la cavidad.

La estructura do cámara de vacío o cada estructura 
puede estar dotada de partes de placa plana en cooperación 
deslizante con la correa de tracción para cubrir las abertu­
ras de la cortea que se acercan a la cámara de vacío respec­
tiva, o la abandonan, a fin de aislar la cámara de vacío de 
comunicación con la atmósfera a través de las aberturas que 
se aproximan a la cámara de vacío y la abandonan. - - - - -

La corroa de tracción puede deslizarse sobre la og 
tructura de cámara de vacío en cuyo caso puede haber juntas 
deslizantes de material aatifriceiéh tales como politetra- 
fluoroetileno o resina de poliimida cargado con material 
apropiado do refuerzo o luhricaciáa, tal como fibra de vi­
drio, polvo de bronce o partículas de grafito. Sales juntas 
pueden montarse sobre la estructura de cámara de vacío o so­
bre la cara interior de la correa de trocoiáh* - - - - - - -

La invención también se extiende a una corroa de
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accionamiento por tracción cocpuesta da correaje alargado 
plano dotado en una cara de cavidades faciales abiertas que 
ocupan una mayor parte de la superficie de dicha cara de la 
corroa y que tiene aberturas que se extienden a través de la

5. correa antro dichas cavidades y la otra cara de la correa* -

Para que se pueda explicar la invención oda compl& 
tomento, se describirá con detalle una realización particu­
lar con referencia a los planos anexos.

JBmniPcm DE Los amMoa

10. La Figura 1 es una vista en sisado lateral eoqpemg,
tioa de parte de una correa transportadora dotada de un ac­
cionamiento intermedio de acuerdo con la presente invención)

la Figura a es una vista en eeccióh transversal 
vertical a través de parte de la correa transportadora y ac-

15* oionamiento intermedio de la Figura 1; - - - - - - - - - - -

la Figura 3 es una vista en sección transversal a 
escala ampliada sobra la línea 3-3 de la Figura 2; - - - - -

la Figura 4 es una stpliación de parte de la catrug, 
tura ilustrada en la Figura 2; - - - - - - - - - - - - - - -

20* la Figura 5 es una vista en planta de parte de la
correa de tracción incorpórala, en el aparato de accionamien­
to intermedio) y - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
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la Figura 6 es una vista en sección transversal 
por la línea 6-6 de la Figura 5* - - - - - - - - - - - - - -

DESCRIPCION RE LA REALIZACION F8EFERB3&

las Figuras 1 y a ilustran partes de una correa 
5# transportadora principal li en cooperación coa un aparato do

accionamiento intermedio seHalado de modo general con 12.
Ms particularmente. ilustran oegmentoa de un tramo superior
13 portador de carga de la correa transportadora y un tramo 
inferior 14 de retomo entre loe que está montado el aparato

10. de accionamiento intermedio. El trame superior 13 de la co­
rrea transportadora principal 11 está soportado a intervalos 
por su longitud por juegos convencionales de rodillos locos 
(no ilustrados) que sostienen la correa en fonaaci&t acanala 
da y el aparato 12 de accionamiento intermedio está situado 

15. entre dos de Óatos juegos de rodillos locos. la correa trono 
portadora principal 11 es de estructura totalmente convenció, 
nal y puede ser. por ejemplo, de caucho o caucho aintático 
moldeado alrededor de elementos de tracción do cordón de aqg?
y Q .  -  . . i * - * * - - * . * * - . * * . - * . * . - . * - -  —  -  i * * * - - . * . * -

20. El aparato 12 de accionamiento intermedio está ina
talado para aplicar fuerzas de tracción tanto al tramo supe­
rior principal 13 del transportador coso al tramo inferior
14 de retomo. Ho obstante, tal como se describirá con mayor 
detalle más adelante, no es esencial para la invención que

25. el aparato do accionamiento intennadío funcione sobre el tr&



iao inferior 14 de retomo de la correa transportadora princî 
pal y en muchas aplicaciones puede funcionar dnicamcnte so­
bre el tramo superior 13* - - - - - - - - - - - - - - - - -

El aparato 12 de accionamiento intermedio compren­
de un bastidor principal 15 que lleva rodillos torminales 
16, 17# una serie de juegos superiores 18 de rodillos locos 
y una serie de juegos inferiores 19 de rodillos looos que a& 
vuelvo una correa 21 de tracción en un bucle sin fin* La co­
rrea 81 de tracción está formada de correaje plano de anchu­
ra, similar a la correa transportadora principal y los rodi­
llos locos de los juegos superiores 19 de rodillos están dig 
puestos en formaciones acanaladas inmediatamente por debajo 
del tramo superior 13 de la correa transportadora principal 
11 a fin de sostener la parte superior del bucle de la conrea 
de tracción en cooperación sin holgura con la cara inferior 
del tramo superior de la correa principal. - -- -- -- --

El tramo inferior 14 de retamo de la correa traoR 
portadora principal eatd soportado en estado plano y los ro­
dillos de loo juegos looos inferiores 19 son todos horisontg 
les para guiar la parte inferior do la carrea de tracción en 
cooperación plana con la oara superior de este tramo de re­
tomo de la carrea principal* - - - - - - - - - - - - - - -

El rodillo terminal 17 del aparato do aooiananio&- 
to intermedio es impulsado a través de un acoplamiento 22 pg 
ara impartir tracción a la correa 21. El otro rodillo terminal



16 puede ir impulsado 3o modo similar a puede ser simplemen— 
te un rastillo loco. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

B1 bastidor principal 15 del aparato de accicaamion 
te intermedio coaprende un par de elementos acanalados late­
rales 23 y cada juego superior 18 de rodillos locos está coqg 
tituido por dos rodillos locos centrales estrechos 24 y dos 
rodillos exteriores más anchos 25. Los árboles de los rodi­
llos 24 y 2$ están soportados entre bracos 26, 2? que sobre­
salen de una viga base 28 que atraviesa loa elementos acana­
lados 26 del bastidor principal y que están fijados con por­
nos a las postaSas superiores de aquellos elementos. Loa dos 
rodillos locos estrechos 24 están soportados por braaos 26 
de modo que soportan una parto horizontal central de la co­
rroa 21 do traccidn con un espacio entro ellos y los brazos 
2? soportan dos rodillos exteriores 25 en posiciones inclina 
das para soportar las partea exteriores inclinadas del tramo 
superior acanalado de la carrea de traccidn. - - - - - - - -

Cada uno de los juegos inferiores 19 de rodillos 
locos comprende un par de rodillos locos horizontales 29 mogo 
tados en un árbol comán 31 que está soportado en caxtelas 32 
fijadas ccn pomos a las pastabas inferiores de los elemen­
tos acanalados laterales 23 del bastidor principal 15. Los 
rodillos de cada uno de estos juegos están espaciados para 
dejar un espacio entre ellos por encima de la parte central 
del tramo inferior de correa. - -- -- -- -- -- -- --



Sí aparato da accionamiento intormodio está poai-* 
oionado para provocar una leve desviación ascendente hacia 
el tramo superior 13 de la correa transportadora principal 
11 de modo que la correa principal coopere ccn la correa 21 
de tracción sólo sobre el tramo soportado por los juegos su­
periores 16 de rodillos locos. - - - - - - - - - - - - - - -

El trono inferior 14 de retomo de la correa trapa 
portadora principal pasa por encima de un par de rodillos ho 
rizcotaloa 33 soportados en los dos extremos del bastidor 
principal 13 por cartelas 34* Los rodillos 33 Bastiones el 
tramo 14 de retomo de la correa principal contra la correa 
de tracción en la sena do los rodillos terminales 16, 17* %  
tre estos rodillos terminales el tramo 14 de retomo de la 
correa principal está soportado contra movimiento de flecha 
ibera da la correa de tracción per medio do rodillos 35 de 
soporte y placas deslizantes fijas 36. Los rodillos 35 de e¡o 
porte catón montados en cartelas 37 que también cuelgan de 
los elementos acanalados laterales 23 del bastidor principal
13. - - - - ------------ ------ ------

Oha estructura 33 de cámara aspirante superior se 
extiende en el centro y longitudinalmente por debajo de la 
parte superior de la correa 21 de tracción que está soporta­
da por los juegos 18 de rodillos locos. Uha estructura 39 de 
cámara aspirante inferior se extiende longitudinalmente y en 
el centro por encima del tramo inferior de la corroa 21 de 
tracción. Las estructuras 38# 39 formen ccn los tramos supe-
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rioy c inferior de la correa de tracción cámaras espirantes 
por medio de las que se aplica la aspiración, a través de 
aberturas en la correa, a unas cavidades faciales formadas 
en la cara exterior de la correa de tracción a fin de propqg

5. clonar una acción de sujeciáa por aspiración entre el tramo
superior de la correa de tracai&a y el tramo superior de la 
correa transportadora principal y otra acción de sujeción 
por aspiración entro los doa trames inferiores de correa, la 
construcción y operación de las dos estructuras de cámara ag

10. pirante se explicarán con detalle después de que se ha des­
crito la construcción pertinente de la correa de trasoída. -

la cara exterior de la correa 21 de tracción está 
formada con cavidades facíalas rectangulares 41 que se abren 
hacia afuera. Estas cavidades ocupan una mayor parte de la

19. superficie facial de la correa. las extremidades de las cav̂  
dados 41 están definidas por un par de nervios longitudina­
les 42 que sobresalen de loa bordos laterales de la correa y 
nervios transversales 43 que se extienden entre los norvios 
longitudinales para dividir el espacio entre los nervios Ion

20. gitudinalea en cavidades rectangulares 41. Has fila central 
de aberturas 44 se extiende traasversalaente a través de la 
carrea desde la cara interior del bucle de correa para comu­
nicar con las cavidades 41. Hay dos de dichas aberturas 44 
para cada cavidad 41, estsxio situadas estas dos aberturas

25. simétricamente dentro de las cavidades con una distancia en­
tro centros igual a la mitad de la distancia entre centros 
de los nervios transversales 43. «.--i.-.*--.*-----
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Cada cavidad está dotada de una serie de topes cea 
forma de tetones rectangulares 45 que sobresalen del piso de 
la cavidad en filas regulares. Xaa caras exteriores de los 
tetones esMh substancialmentc a ras da loe bordes extorio- 

5. rea de los nervios 42, 43 que forman las paredes laterales
de las cavidades y por lo tanto loo tetones lapiden que la 
correa transportadora principal penetre en las cavidades sin 
interferir con la aplicación do vacio a las extremidades de 
las cavidades. Situados dentro de los dos nervios laterales 

10+ 42 hay topea adicionales con focan de nervios 46 que se ex­
tienden parsAelamonte respecto de loe nervios laterales y 
tro loe nervios transversales 43+ Los bordes exteriores de 
loo topes 46 están festoneados en la dirección longitudinal 
de nodo que sus dos extremos catán a ras de loa bordes ext& 

15+ rieres de los nervios transversales adyacentes 43 pero sus 
partea oedias están aproximadamente un milfoatro por debajo 
de los extremos, si la corven transportadora principal cubre 
toda la sena con cavidades de la correa 21 de tracción y es­
tá soportada por las tiras 42, 43 y loo topes 45, habrá pe- 

20. queHaa Aberturas con forma de segmentos circulares entre las
superficies do loa nervios 46 de tepe y la cora adyacente de 
la correa transportadora principal, cuando se aplica la aep& 
racióh a las cavidades a través do las aberturas 44 do aspi- 
ratai&t los espacios entre loa nervios marginales 42 y loa t& 

25. pee de nervios 46 pueden vaciarse a través de estos espacios
aegaoatados. No obstante, si durante el funcionamiento dol 
accicnanieato y de la correa transportadora principal, la c&



rrea transportadora principal se desplazará lateralmente por 
cualquier razái respecto de la correa de tracción ai un gra­
do tal que cualquiera de sus bordes está situado entre un 
nervio lateral 42 y el tope 46 de nervio adyacente, se hará 
que dicho borde descanse sobre el tope 46 de nervio debido 
al propio peso de su borde ya no soportado por el nervio msg 
giaal 42 y por la aspiración que se desarrollaría por la ve­
locidad del aire que so aspira a traváe de la pequeña abertu 
ra con forma de segmento. Ello ayuda a conservar la aspira­
ción dentro de la cavidad de la correa do tracción sobro la 
sena de contacto de correa ligeramente reducida. - - - - - -

La estructura 38 de cámara aspirante cocprcRdc una 
carcasa 51 alargada y poco profunda y con forma de artesa 
que tiene una sección inferior 52 de recipiente, pestañas 
marginales laterales 53 y pestañas marginales torminales 54. 
La secciáa 52 da recipiente de cata carcasa está rodeada por 
un bastidor rectangular 55 y la carcasa está soportada por 
este bastidor por medio de resortes helicoidales 56 de com­
presión dispuestos alrededor de postes tubulares verticales 
57 que cuelgan de la carcasa y san susceptibles de desliza­
miento en aberturas del bastidor 53 para situar la carcasa 
contra el movimiento en las direcciones lateral y longitudi­
nal. Los resortes 56 fuerzan toda la carcasa 31 centra la cg. 
ra inferior do la correa 21 de tracciáa. - - - - - - - - - -

9aa cámara aspirante 58 está definida entre la pag 
te rebajada 52 de recipiente de la carcasa 31 y la cara infg,



rior de la conrea de tracción que paaa por encima de la car­
casa* Bata cámara está sellada efectivamente mediante coope­
ración de la corroa do tracción con laa caras superiores de 
las pestañas marginales 33$ 54 de la carcasa. Se asegura una 
hermeticidad efectiva por dotar las pestañas marginales de 
tiras 39 de hormotización que son de material antifriccián. 
Las tiras de hermetiaacián puedan ser, por ejemplo, de poli- 
totrafluorcetilcno cargado de fibra de vidrio, polvo de brog, 
ce o grafito o una resina de poliimida con cargas apropiadas.

Se aplica la aspiración a la cámara aspirante 58 
a través de un rabo 61 y manguera 62 que ae extiende fuera 
de un lado del bastidor 13 donde puede estar conectada a una 
bomba de vacio no ilustrada* -

cuando el aparato está en servicio, ae aplica aspi 
ración a las cavidades faciales 41, en aquella parte de la 
correa 21 de tracción que recorro la estructura 38 de cámara 
aspirante de modo que so produce una acción do sujeción por 
aspiración entro la corroa de tracción y la correa transpor­
tadora principal para asegurar que se proporciona, una tracción 
positiva sin deslizamiento entre las dos correas. Las posts- 
aaa marginales terminales 54 de la estructura de cámara aspi 
rente ae extienden una directa longitudinal en tal grado que 
ambas aberturas de correa 44 de cualquier cavidad que se 
acerca a la cámara de vacio o la abandona deben pasar por po, 
alciones en que están las dos completamente cubiertas por la 
pestaña respectiva can lo que la cámara de vacio queda ais3&



da de comunicación con la atmósfera a través de aellas 
capturas*

La cámara aspirante 39 está construida y montada 
de nade similar a la estructura 3$ de cámara aspirante pero 
es algo más larga para tomar contacto con un tramo largo del 
tramo inferior de la corroa de tracción entro los rodillos 
tawinalea 16, 17. Se extiende por el centro del tramo infe­
rior la correa de tracoián sobre loe espacios entre los redi, 
líos inferiores locos 29 de modo que su cámara aspirante 63 
cootmiquo con las aberturas 44 de aspiración ea el tramo in­
ferior de la correa de tracoi&t* Esta cámara está conectada 
a una manguera 64 de aspiración que se extiende por el mismo 
lado qpe el bastidor principal 15 que la manguera. 62 de aspi, 
ración de la cámara aspirante superior y las dos mangueras 
pueden estar conectadas a la misma bomba de vacio. — - - - -

Cuando se aplica aspiración a la cámara aspirante 
inferior 63, el tramo inferior de la correa principal queda 
sujeto por la aceióh de sujeoi&t por aspirací&i justo fuera 
de loo rodillos 35 y placas 36. Si so apagara o se interrum­
piera aquélla aspiración por cualquier randa, la correa prixt 
cápal podría hacer flecha bajo au propio peso para abrir un 
espacio significante entre ella y la correa de tracción al 
menos que esté soportada, los rodillos 39 y placas 36 exis­
ten para soportar la correa principal en astas condiciones 
a fin de limitar el espacio entre las correas a una magnitud 
tal que, cuando se vuelva a aplicar la aspiración, la veloci.



dad da aire a través del espacio producirá una reducción de 
presión de aire suficiente para elevar la correa principal y 
volver a establecer la sujeción por aspiración entre las dos 
corroas. -

En un aparato típico de accionamiento intermedio 
de corren transportadora construido de acuerdo con la inven** 
oi&ü, la correa de tracción puedo tener una anchura de apro- 
ainadamente i metro y un espesor do aprceeimadamente 20 milí- 
motroo. $uado hacerse por el prensado en platina do cancho o 
cancho sintético alrededor de elementos tensares de cardón 
de acero o tejido eü&abidoa dentro de la correa. Para apliĉ  
cianea subterr&Mas de minería, el cuerpo principal do la ĉ  
rrea podría ser de cloruro de polivinilo o neopreno para aa- 
tiefacM* loa reglamentos de protección centra incetRios. - -

Típicamente, las cavidades faciales 41 pueden te­
ner una profundidad de 4 6 5 ollimatroa y pueden medir unos 
200 milímetros en la dirección longitudinal de la corroa.
Las cavidades pueden extenderse subatancialmanto durante to­
da la anchura de la correa y en todo caso deben ocupar una 
parte principal de la superficie facial de la correa, mante­
niendo las aberturas 44 de aspiración pequeñas en compara­
ción con el tamaño de las cavidades faciales es posible lo­
grar una sujeción por aspiración máxima entre la correa de 
tracción y la correa transportadora principal sin generar 
una elevada carga de correa sobre las estructuras de caja ag, 
pirante debido al vacio aplicado a la correa transportadora
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principal. Btás específicamente, se prefiere que el área efec, 
tiva de las aberturas de aspiraciáo no se supere al 1<# del 
área efectiva de las rê ectivas cavidades. - -<**.**.-*.-

Para un transportador do 1 metro do anchura con un
3. ángulo de canal de 308 ̂  lleva material de una densidad de 

3400 ISE/̂aa y formando un ángulo de 209 cobre el nivel del 
borde a uaa velocidad de $ metros por segundo, un aparato de 
accionamiento intermedio construido de acuerdo con la preaeg, 
te invencida necesitaría tomar contacto con la correa trans­

ió. portadora sobre aproximadaMente 11 metros para transmitir
100 k?(. de potencia de accií̂ mmicnto por trasoída. Ch mcoanis 
mo de accionamiento intermedio sin la provisidb de sujeción 
por aspiración tendría que tañer una Icngitud de más de 80 
metros parí transmitir la misma petunia. Si el caso de una 

1$. correa transportadora de 1800 cas de anchara que manipula el 
mismo material a S metros por segando, el aparato de acción̂  
miento de acuerdo coi la presente invenci&t tendría que ex­
tenderse sobre aproximadamente 22 metros para transmitir 400 
kw dé potencia mientras (pie un grupo motor sin sujeción por 

20. aapiraci&t tendría que medir (mía de 100 metros para transmi­
tir tal potencia. Además, en el estado de coxvea "vacía** ol 
grtgM de 1800 mm de acuerdo can la presente invención, seria 
capas de transmitir igMwsimadamanto 330 kt? de potencia, mica 
tras que un grupo equivalente sin sujeción por aspirad Ai po 

2$. dría transmitir sólo unos 22 kw. -

Se ha dado a conocer el aparato ilustrado daicameg,



te a título de ejemplo y podría modificarae de modo conside­
rable* Por ejemplo, las juntas doslisaateo entre la correa 
de tracción y la estructura de cámara aspirante podrían pro­
porcionarse en forma de tiras dol aaterial antifricoián 11^ 
das en canales longitudinales en la cara interior da la co­
rrea de tracción y deslizándose oobre superficies de acero 
en la cámara aspirante* Tambiáa sería posible tener una co­
rrea auxiliar que funciona entre la correa de traecidh y la 
estructura de cámara aspirante para formar la junta* Tal co­
rrea auxiliar podría ser una correa de acero que se Realiza 
sobre el material antifricoián de la estructura de cámara ag 
pirante o una correa do tela revestida de material antifric- 
ción para desusarse oobre superficies de acero de la estrías, 
tura de cámara* Bh grupo de accionamiento intermedio según 
la invención. podría proporcionar aujecián por aspiración pa­
ra el tramo superior do la correa de traocióh áticamente, en 
cuyo caso se eliminarían la estructura de caja aspirante in­
terior y los rodillos locos asociados* Naturalmente el apaXR 
to puede ir dotado de equipos auxiliares de limpiase y tsnqa 
do da correa* Consiguientemente, debe quedar entendido que 
la invención no está limitada de manera alguna a los detallos 
específicos de configuración y estructura del aparato ilus­
trado y que muchas modificaciones y variaciones caerán den­
tro del alcance de las reivindicaciones anexas. - - - - - -

A loa efectos consiguientes se declaran de novedad 
y propiedad para EspaRa, aus territorios y placas de sobera­
nía, las reivindicaciones que siguen. - -- -- -- -- --



1*- Perfeccionamientos en las cintas transportadô  
me, del tipo que comprendo una correa transportadora móvil, 
una correa de tracción sin fin soportada en un bucle sin fin 
de modo qpe sobre una parte de dicho bucle estd alineada con 
la corren transportadora y toma contacto con la misma, y me­
dios de accionamiento de la correa de tracción para impulsar 
la correa do tracción alrededor de dicho bucle sin fin, ca­
racterizados porque la correa de tracción estd formada de co 
rreaje plano, con una anchura al menos igual a una parte 
principal de la anchura de la correa transportadora y que es 
tá dotada en su cara exterior do cavidades faciales que so 
abren hacia afuera del bucle sin fin, porque hay aberturas 
que se extienden tranaversalmente a través de la correa de 
tracción desde la cara interior del bucle sin fin para comu­
nicar coa dichas cavidades, estando cerradas dichas cavida­
des hacia afuera por la correa transportadora sobre dicha 
parte del bucle sin fin, y porque hay medios aspirantes para 
aplicar aspiración a las aberturas en la correa de tracción 
a medida que recorren dicha parte de bucle a fin de crear 
así aspiración en las cavidades asociadas y de esta forma 
proporcionar una acción de sujeción por aspiración entro la 
correa de tracción y la correa transportadora. - - - - - - -

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados además porque los medios aspirantes cocpren-
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dea aí meaos una estructura de cámara aspirante enfrentada a 
la cara interior de la correa de tracción en dicha porte del 
huele da la correa de tracci&t y que define con la correa do 
tracción una cámara aspirante suRetancialaante cerrada, y 

5. porque la estructura de cámara está posicianada de modo que 
al manos algunas de las aberturas en la correa de tracción 
se penan en registro con la cámara, mientras la corroa se 
deslisa por encima do la estructura do cámara. - - - - - - -

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, 
10. caracterizados además porque la cámara aspirante es alargada

en la dirección longitudinal de la correa y se extiende a 
travás de una parto principal de dicha parte del bucle. - -

4. - Perfeccionamientos aeg&t la reivindicación 2 ó 
3, caracterizados además porque la estructura da cámara aspdL

15. ranta está dotada de partes da placa plana en cooperación
deslizante con la correa de tracción para cubrir las abertu­
ras de correa que se acercan a la cámara aspirante respectiva 
y la abandonan a fin de aislar la cámara aspirante de comun&. 
cocida con la atmósfera a travóa de las aberturas que se aceg 

20. can a la cámara aspirante y la abandonan. - -- -- -- --

5. - Perfeccionamientos según cualquiera de las rei 
vindicaciones 1 a 4, caracterizados además porque diohaa caví 
dados catán distribuidas sobre una parte principal de la su­
perficie facial exterior de la correa de tracción. - - - - -



6. - Perfeccicaamientoa segdn la reivindicación 5, 
caracterizados además porque dichas cavidades son de forma 
rectangular formadas por nervios longitudinales y transversa 
lea sobre las caras exteriores de la correa de tracción, pqg 
que cada cavidad se extiende sobre una parte principal de la 
anchura de la correa de tracción y porque cada cavidad está 
dotada de una serie de topea que sobresalen del piso de la 
cavidad para, inhibir la entrada de la correa transportadora 
en la cavidad, - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

7. - Perfeccionamientos aceda cualquiera de las 
reivindicaciones 1 a 6, caracterizados además porque la co­
rrea de tracción está dispuesta por debajo de un tramo supe­
rior receptor da carga de la correa transportadora móvil, 
porque la correa de tracción también toma contacto, sobra 
otra parte de dicho bucle sin fin, con la cara stqperior del 
tramo de retomo de la correa transportadora y porque hay K%3 
dios aspirantes adicionales para aplicar aspiración a las 
aberturas de la correa de tracción a medida que recorren di­
cha otra parte del bucle a fin de crear de esta manera aspi­
ración en las cavidades asociadas proporcionando una acción 
de sujeción por aspiración entro la correa de tracción y el 
tramo de retomo de la correa transportadora. - - - - - - -

8. - Perfeccionamientos en las cintas transportado­
ras, del tipo definido en las mivindicacioaes 1 a 7, y más 
particularmente en una correa de accionamiento por tracción 
compuesta da correaje alargado plano, caracterizados porque
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la conrea tiene cavidaden faciales abiertas foraadaa en una 
primera cara, de la correa y que ocupan una parte principal 
de la superficie de aquella cara de la correa, y aberturas 
que eo extienden a través de la correa entre dichas cavida- 

5. des y la otra cara de la correa. - - - - - - - - - - - - - -

9.** Perfeccionamientos aegdn la reivlndieacida 8, 
caracterizados además, porque dichas cavidades son de forra 
rectangular y están formadas por nervios transversales y 1<& 
gitudinalos en dicha primera cara de la carrea, porque cada

10. cavidad se extiende a través de una parte principal de la a& 
chura de la correa y porque cada cavidad esté dotada da una 
serie de topea que sobresalen del piso de la cavidad a fin 
de estar eubetancialmento a ras de la boca de la cavidad. -

10,.* Perfeccionamientos según la reivindicación 8 
15. 6 9, caracterizados además porque el área efectiva de las

aberturas de la conrea no es superior a un 10% del área efe& 
tiva de las cavidades respectivas* - - - - - - - - - - - - -

11.- "SBRPEeCICNAmENTOS BU LAS CINTAS TRANSPORTA­
DORAS*. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

20. Todo ello conforme se describe y reivindica en la
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presente memoria que consta de veintiséis hojas, foliadas y 
mecanografiadas por una sola de sus caras, y de dos láminas 
de dibujos qpa la ilustrar.
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