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La presente invención se refiere a nnos perfeccionamientos en 

dispositivos antirrobo y de alarma y, mas particularmente a los dispositi 

vos que cortan la  conexión entre la batería de un vehículo y la instala­

ción eléctrica de bordo, comprendido ya sea el relé  del motor de arranque 

ó bién el circuito primario de encendido ó cortocircuitan estos órganos, 

y disparan una alarma cuando una persona no autorizada intenta manipular 

el arrancador, abrir la caja ó las puertas del vehículo.

Se ha intentado, para cumplir la función de corte de la bate­

r ía , diversas soluciones, recurriendo por ejemplo a relés electromecánico¡s.

Estos dispositivos conocidos generalmente son de cierta complejidad y re-t 

sultán onerosos.

La invención se propone realizar un dispositivo particularmenM
!

te simple, barato y fiab le . }

El dispositivo según la  invención se caracteriza principalmeni 

te por un conmutador estático gobernado, con semi-conductor conectado en { 

la unión entre la  batería y el órgano que se desea poner fuera de serv id  

ó conectado de modo a cortociruuitar el mencionado órgano, y por medios, 

conectados al electrodo de control del conmutador estático gobernado, paria

provocar el encendido por aplicación de un impulso, y medios para provocar
, , , '

la  extinción del organo conmutador estático gobernado por una breve puesta
!

en cortocircuito. !}
La invención será mejor comprendida con ayuda de la  descrip-j

ción que sigue y con referencia al dibujo anexo, en el que: )
!

La figura 1 representa una primera forma de ejecución de nn 

circuito antirrobo y de alarma conforme a la  invención. i

Las figuras 2 y 3 representan variantes de realización. ;
¡

La figura 4 representa un montaje que comprende una tempori-j

zación. j

El circuito de la  figura 1 comprende un t ir is to r  1 en serie  j 

entre el borne B de la  batería que no está puesto en la masa del vehíoulq
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y el borne de alimentación 1 de la instalación eléctrica de bordo (encendi­

do, re lé  del arrancador, ó circuito primario de encendido, etc). La puer­

ta de este t ir is to r  se conecta al anodo a través de una resistencia 2 en 

serie coa un interruptor 3. El cátodo se conecta al ánodo, por una parte 

mediante un cable provisto de un interruptor 4 y, por otra, mediante un 

cable provisto de una bobina de relé 5, grentunlmente en serie con una re­

sistencia 6. Un contacto normalmente abierto 7 ,gobernado por este relé, 

conecta el borne B a un dispositivo de alarma 8 ventajosamente constituido
i

por los faros y el avisador acústico del vehículo. ¡

Una resistencia 9 conecta el cátodo del t ir is to r  a masa a fín¡

de fa c i l i ta r  su cebado. Los interruptores 3 y 4 son abiertos permanentemtgi
t

te y pueden cerrarse temporalmente durante un espacio de tiempo breve. Ven

tajosamente están constituidos por un órgano electrónico ó por un ILS (con
!

tacto accionado por un imán) y gobernados mediante la introducción o la  - 

retirada de la llave de contacto, ó por cualquier otro medio.

Cuando el vehículo está en servicio normal, el t ir is to r  1 se 

vuelve pasante. A este efecto, el interruptor 3 ha sido cerrado durante e¡L 

espacio de tiempo de un impulso breve. El borne 1 se conecta entonces a la

batería a través del t ir is to r . !
!

Cuando el conductor desea abandonar el vehículo, provoca el -

cierre temporal del contacto 4. Esto tiene como finalidad cortocircuitar !
j

el t ir is to r  y por ende apagarlo. El borne 1 deja entonces de ser alimentaj 

do y la resistencia de la bobina 5, eventualmente aunentada en el valor -} 

de la resistencia 6, es mucho más elevada que la  resistencia de los órga-j 

nos de la  instalación conectada en 1. Por tanto se ha realizado la  opera-j

ción de antirrobo puesto que el relé del arrancador no es excitado. ¡
!

Además, cualquier acción que se traduzca normalmente por la  -¡ 

puesta en servicio de uno de los órganos de la instalación eléctrica coneja 

tada al boma 1 (apertura de la caja ó de la s puertas, manipulación del -j 

arrancador, etc), provoca la solicitación de una corriente débil en la baj30
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bina 5. Esta so licitación  de corriente es suficiente para accionar el relé 

7 y disparar la  alarma* Para volver el vehículo a su servicio normal, bas­

ta con colocar el t ir is to r  en conducción provocando el cierre del contac­

to fugitivo 3. La resistencia 2 sirve para lim itar la  corriente.

Este montaje es fá c i l  de realizar y poco oneroso. Su funciona­

miento es perfectamente fiab le .

El montaje de la figura 2 comprende un t ir is to r  21 cuyo ánodo 

se conecta al borne B de la  batería que no es la  masa del vehículo y cuyo 

cátodo se conecta al borne de alimentación 1 de la instalación e léctrica de 

bordo y del circuito primario de encendido. Sin embargo, el relé del arrac 

cador es alimentado por el borne D directamente conectado a B.

La puerta del t ir is to r  21 se conecta a su ánodo por un in ter­

ruptor 23 constituido por ejemplo por un ILS. Este contacto está por tanto 

abierto mientras el usuario permitido del vehículo no aproxime un imán, en 

el lugar únicamente conocido por él, para asegurar a sí el cierre fugitivo. 

Un condensador 10 se conecta entre la puerta y el cátodo.

Un diodo 12 se monta en serie con el t ir is to r  21, mientras que 

una resistencia 11 conecta el ánodo del t ir is to r  a masa. El cátodo del dic 

do 12 se conecta al borne 1 y a un borne T que alimenta el indicador de qi 

vel. j
La conexión entre el ánodo del t ir is to r  y la  batería se efec­

túa a través de un interruptor cerrado 13 por introducción de la  llave de 

contacto del vehículo en posición apropiada.

Después de haber establecido el contacto 13 y cerrado el con­

tacto fugitivo 23, el usuario autorizado puede poner en funcionamiento -  

normalmente su vehículo puesto que el t ir is to r  21 es pasante. ¡
i

Cuando el usuario detiene su vehículo, corta el contacto 13, ¡ 

por lo que el t ir is to r  deja de ser alimentado y se apaga. No puede ponerse 

de nuevo en servicio más que cerrando el contacto fugitivo 23, por ende -  

por un usuario permitido. Un ladrón eventual, s i  acierta a establecer e l -
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contacto 13, no podrá accionar más que el arrancador y no podrá alimentar 

el encendido. Por tanto está obligado a pensar que el vehículo tiene una 

avería de carburante, sobre todo s i el indicador de carburante, no alimen­

tado, está a cero. Se seSalará que el dispositivo presenta la  caracterís­

tica de un antirrobo automático.

Las corrientes de retorno que pueden proceder del circuito dt 

encendido y que tendrían tendencia a provocar la extinción intempestiva - 

del t ir is to r  en servicio normal, son detenidas por el diodo 12. Si se prjg 

senta una corriente parásita de cualquier origen que circule en un sentido 

propio para reencender el t ir is to r , carga el condensador 10 y evita así -  

un cebado del t ir is to r  cuando está en servicio el antirrobo. i
Tensiones parásitas alternas eventuales no pueden provocar laj

extinción del t ir is to r , en virtud de que la resistencia 11 dá origen a una
i

componente continua de tensión sobre el cátodo.

Se hará notar que, en el montaje descrito, conviene suprimir 

el condensador antiparasitario  que normalmente está previsto.

En la Variante de la fignra 3, el montaje es el mismo que en
!

la figura 2, a excepción de que el diddo 12 en serie con el t ir is to r  es ¡ 

sustituido por un diodo 120 montado en anti-paralelo en los bornes de és­

te . Este diodo debe ser más rápido que el t ir is to r , de modo a constituir 

una vía de conducción para la s  corrientes parásitas, que, a s í, no tendrán 

acción alguna sobre el t ir is to r . {

Los montajes descritos podrían igualmente u tilizarse  para cor­

tar la conexión de la batería con el relé del arrancador, y no con el ci¿)
cuito primario de encendido. ¡

En la  forma de ejecución representada en la figura 4, el des­

bloqueo del t ir is to r  41 se efectúa, después de la  temporización, de la si¡ 

guíente manera: ¡

El electrodo de control de un tran sistor uniyunción 14 se co-j 

neota a un condensador 15, cargado por la batería del vehículo a través -j
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dé úna resistencia 16, cuando el interruptor 13 gobernado por la  llave de 

contacto es cerrado, y cuando un interruptor 17 de puesta en servicio del 

antirrobo es igualmente cerrado. Cuando la  carga del condensador 15 alcan­

za un valor predeterminado, lo que se efectúa al cabo de un espacio de tiem 

po determinado por el producto da la resistencia 16 por la  capacidad 15 e 

igual, por ejemplo, a 40 segundos, el transistor 14 smninistra a través -  

de una resistencia 18 y el arrollamiento 19 de un transformador 19-20. Aŝ  

resulta la aparición de un impulso- en la puerta del t ir is to r  41 que se vuél 

ve conductor. Este estado conductor es mantenido por una resistencia 21, en 

serie con una resistencia de protección 22 en el cátodo del t ir is to r . El 

caudal ó suministro del t ir is to r  tiene como finalidad alimentar un disposi 

tivo de alarma 23, de un tipo conocido y, por consiguiente, disparar la  -  

alarma. Además, la  bobina de encendido, conectada entre los bornes C y D, 

estando esta última conectada al ruptor R y C conectada al borne B de la  

batería, es puesta fuera de servicio, encontrándose sus dos bornes a un gí 

tencial próximo. Para apagar el t ir is to r  y colocar do nuevo la  bobina de - 

encendido en servicio, basta cerrar nn contacto fugitivo 43 que cortocir­

cuito el espacio ánodo-cátodo del t ir is to r .

Un diodo 24 impide el descebado intempestivo del t ir is to r  e ic 

pide, en servicio normal del vehículo (cuando el t ir is to r  está apagado) lí 

conducción a través de la  resistencia 21.

Se hará notar que el dispositivo de la  figura 4 no impide el

arranque del vehículo por una persona no permitida, puesto que la  bobina -j

permanece conectada al borne B. Sin embargo, al cabo del espacio de tiempo 

mencionado más arriba y habiendo sido cerrado al interruptor 17 por el usu&
, í

rio  autorizado antes de sa lir se  de su vehículo y estando cerrado el inter-^

ruptor 13 por introducción de la llave de contacto, la  bobina es puesta - j
¡

fuera de servicio y la alarma es dada. !

Diversas modificaciones de los circuitos descritos y represen­

tados podrán imaginarse por el experto, sin sa lir se  por e llo  del espíritu
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de la  invención. En particular, el t ir is to r  podra ser sustituido por otros 

componentes electrónicos que cumplan la misma función de conmutador estátiL 

co gobernado.

Inscrita suficientemente la naturaleza del invento, así como 

la  manera de realizarlo  en la practica, debe hacerse constar que las dispo 

siciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de de­

ta lle  en cuanto no alteren su principio fundamental.
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1 . -  Perfeccionamientos en dispositivos antirrobo, destinados <? 

en particular al corte de la conexión entre la batería de un vehículo y -  

la  instalación eléctrica de bordo, caracterizados porque comprenden un -  

conmutador estático gobernado, con seni-con^uctor conectado en la  unión en 

tre la  batería y el órgano que se desea dejar fuera de servicio ó conecta-i­

do de modo a cortocircuítar el mencionado órgano y, porque, comprenden me-f
, ¡

dios, conectados al electrodo de control del conmutador estático gobernado,, !
para provocar el encendido por aplicación de un impulso, y medios para p!ro

vocár la extinción del órgano conmutador estático gobernado por una breve 

puesta en cortocircuito.

2. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 1, caracteriza-?
i

dos porque los medios para provocar la extinción, están constituidos por y 

una conexión de cortocircuito entre los dos electrodos principales del ór-j- 

gano conmutador estático  gobernado, comprendiendo esta conexión un contac-? 

to fugitivo.

3. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 1 ó 2, caracte? 

rizados porque los medios para provocar el encendido comprenden un contac? 

to fugitivo.

4 . -  Perfeccionamientos según la reivindicación 1 ó 2, caracte 

rizado porque comprenden un órgano de control de un relé de alarma, conec­

tado a los bomesde los electrodos principales y que tiene una resistencia 

notablemente superior a la de los órganos de la  instalación eléctrica.

5. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 1 y 3, caracte-?

rizados porque los medios para provocar la extinción comprenden un ínter-!
!

ruptor gobernado por la  llave de contacto y conectado entre la  batería y ; 

uno de los electrodos principales del mencionado órgano.

6. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 2 ó S, caracte-3- 

rizados porque comprende un diodo agenciado para impedir la  extinción in-

) tempestiva del órgano conmutador estático gobernado por la s  corrientes Rg
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rásitas y por un condensador que conecta el electrodo de control del órga­

no a ano de sus electrodos principales.

7 . -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 6, caracterism 

dos porque el diodo se monta en serie  con el órgano conmutador estático -  

gobernado.

8 . -  Perfeccionamientos según la reivindicación 7, caracteriza­

dos porque el diodo se monta en paralelo sobre el órgano conmutador estáti 

co gobernado y más rápido que é l.

9. -  Perfeccionamientos según una de la s reivindicaciones 1 a '
i

7, caracterizados porque comprenden una conexión entre la batería y el cir 

cuito primario de encendido y que incluye el conmutador estático, siendo  ̂

alimentado el re lé  del arrancador directamente. i

10. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 0, caracteri-: 

zados porque la conexión se efectúa además entre la batería y el control 

del indicador del nivel de carburante.

11. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 1, caracteri­

zados porque los medios para provocar el encendido comprenden un órgano -  

de temporización que aplica un impulso al electrodo de control del conmu-j 

tador estático gobernado al cabo de un espacio de tiempo trás el cierre -  

de un interruptor de puesta en servicio del antirrobo, que establece la -  

conexión del Órgano de temporización con la batería y porque el encendido

cortocircuíta la  bobina de encendido del vehículo y provoca el disparo dó
'

una alarma. I
i

12. -  Perfeccionamientos en dispositivos antirrobo; ta l y comoj 

queda sustancialmente descrito en la presente Memoria, e ilustrado en loaj 

dibujos adjuntos.

30
t



Esta Memoria consta da 9 hojas escritas a máquina por una so­
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