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La presente invencidén se refiere a nnos perfeccionamientos en
dispositivos antirrobe y de alarma y, mds particularmente a los dispositi
vos que cortan la comexion entre la baterfia de un vehiculo y la instala~
cidn eléctrica de bordo, comprendido ya sea el relé del motor de arranqug
6 bién el circuito primario de encendido 4 cortocircuitan estos drganos,
¥y disparan una alarma cuando una persona no autorizads intenta manipular
el arrancador, abrir la cajas 6 las puertas del vehiculo.

Se ha intentado, para cumplir la funcidn de corte de la bate-
ria, diversas soluciones, recurriendo por ejemplo a relés electromecdnicos.
Egtos dispositivos conocidos gemeralmente son de cierta complejidad y re-
sultan onerosos.

La invencion se propone realizar un dispositivo particularmen~
te simple, barato y fiable.

El dispositivo segin la invencidn se caracteriza principalmen
te por wm commutador est{tico gobernado, con semi-conductor conectado en
la wnidn entre la hateria y el drgano que se desea poner fuera de servicilo

4 conectado de modo a cortociruuitar el mencionado drganc, Yy por medios,

conectados al electrodo de control del conmutador estatico goberﬁado, para
provocar el encendido por aplicacién de un impulso, y medios para Provocﬁr
la éxtincién del drganc conmutador estatico gobernado por wma breve pueséa
en cortocircuito.

La invencidn serd mejor comprendida con ayuda de la descrip-

4 . . . 0 .
cion que sigue y con referencia al dibujo anexo, en el que:

La figura 1 representa tma primera forma de ejecucidén de un -
circufto antirrobo y de alarma conforme a la invencidn.
Las figuras 2 y 3 representan variantes de realizacion.
La figurs 4 representa un montaje que comprende una tempori-
Id
zacion.

"Bl circufto Ae la figura 1 comprende un tiristor 1 en serie

entre el borne B de la bateris que no estd puesto en la masa del vehiculg
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¥ ol borne de alimentacién 1 de la instalacién eléctrica de bordo (encendi-
do, reld del arrancador, § circuito primario de encendido, etc). La puer—
ta de este tiristor se conecta al dnodo a través de una resistencia 2 en
serie com wn interruptor 3. El cdtodo se conecta al anodo, por uma parte
mediante un cable provisto de un interruptor 4 y, por otra, mediante un
cable provisto de una bobina de relé 5, ¢entuslmente en serie con una re-

sistencia 6. Un contacto normalmente abierto 7,gobernado por este relé, =

conecta el borne B a un Aispositivo de alarma 8 ventajosamente constituide
{
por los faros y el avisador aclstico del vehiculo,

Una resistencia 9 conecta el cdtodo del tiristor a masa a finé
de facilitar su cebado. Los interruptores 3 y 4 son shiertos permanentemq£
te y pueden cerrarse temporalmente durante un espacio de tiempo breve. VQL
tajosamente estan constitufdos por un drgano electrénico & por un ILS (0qﬁ
tacto accionado por un imin) y gobernados medisnte la introduccién 6 la -!

retirada de la llave de contacto, ¢ por cualquier otro medio.
Cuando el vehiculo estd en servicio mormal, el tiristor 1 se
vuelve pasante., A este efecto, el interruptor 3 ha sido cerrade durante el

espacio de tiempo de un impulso breve. El borne 1 se conecta entonces a la

bateria a través del tiristor.
1

Cuando el conductor desea abandonar el vehiculo, provoca el -

cierre temporal del contacto 4. Esto tiene ocomo finalidad cortocircu{targ
1

el tiristor y por ende apagarlo. El borne 1 deja entonces de ser alimenta

do y la resistencia de la bobing B, eventualmente aumentada en el valor -f

de la resistencia 6, es mucho mas elevada que la resistencia de los 6rga—i

nos de la instalacidon conectada en 1. Por tanto se ha realizado la opera-

oidn de antirrobo puesto que el relé del arrancador no es excitado.
i

Memds, cualquier accion que se traduzca normalmente por la =

{
puesta en servicio de uno de los drganos de la instalacidn eléctrica conq&
tada a1 borne 1 (apertura de la caja 6 de las puertas, manipulacidén del -

arrancador, etc), provoca la solicitacién de una corriente débil en la hgj
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bina 5., Esta solicitacidn de corriente es suficiente para acecionar el reld
7 y disparar la alarma. Para volver el vehiculo a su servicio normal, bas-
ta con colocar el tiristor en conduccién provocendo el cierre del contac—
to fugitivo 3. La resistencia 2 sirve para limitar la corriente,.

Este montaje es facil de realizar y poco onercso. Su funciona-
miento es perfectamente fiable.
El mogtaje de la figura 2 comprende un tiristor 21 c;yo dnodo

se conecta al borne B de la bateria que nmo es la masa del vehiculo y cuyo

cdtodo se conecta al borne de alimentacién 1 de la instalacidn eléctrica de
bordo y del circuito primario de encendido. Sin embargo, el reld del arrqé
cador es alimentado por el borne D directamente .conectado a B. l

La puerta del tiristor 21 se conecta a su anodo por un inter—
ruptor. 23 constituido por ejemplo por un ILS. Este contacto estd por tantd
abierto mientras el usuario permitido del vehiculo no aproxime wn imén, en
el lugar tnicamente conocido por 81, para asegurar asi el cierre fugitivo.
Un éondensador 10 se conec%a entre la puerta y el cdtodo.

Un diodo 12 se monta en serie con el tiristor 21, mientras que
une resistencia 11 conecta el dnodo del tiristor a masa. El cdtodo del dig
do 12 se coneceta al borne 1 y a wm borne T que alimenta el indicador de ni
vele

La conexidn entre el 4dnodo del tiristor y la bateria se efec—
tida a través de un interruptor cerrado 13 por introduccién de la llave de
contacto del vehiculo en posicidn apropiada.

Después de haber establecido el contacto 13 y cerrado el con-

tacto fugitive 23, el usuario autorizado puede poner on funcionamiento -

normalmente su vehiculo puesto que el tiristor 21 es pasante.

Cuando el usuario detiene su vehiculo, corta el contacto 13,
por lo que el tiristor deja de ser alimentado y se apaga. No puede ponerse

de nuevo en servicio mAs gie cerrando el contacto fugitivo 23, por ende ~

por un usuario permitido. Un ladrén eventual, si acierta a establecer el -
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contacto 13, no podrd accionar mis que el arrancador y no podra alimentaz
el encendido. Por tanto estd obligado a pensar que el vehiculo tiene una
averia de carburante, sobre todo si el indicador de carburante, no alimen-
tado, estd a cero. Se sefalard que el dispositivo presenta la caracteris-
tica de un antirrobo automdtico.

Las corrientes de retorno que pueden proceder del circuito a4

encendido y que tendrian tendencia a provocar la extincién intempestiva =

fel tiristor en servicio normal, son detenidas por el diodo 12. Si se pre
senta una corriente pardsita de cualquier origen que circule en wm sentido
propio para reencender el tiristor, carga el condensador 10 y evita asi %
un cebado del tiristor cuando esta en servicio 61 antirrobo. J

Tensiones pardsitas alternas eveniuales no pueden provocar lﬁ
extincidén del tiristor, em virtud de que la resistencia 11 da origen a uﬁa
componente continua de tensidn sobre el cdtodo.

Se hard notar que, en el montaje descrito, conviene suprimir

el condensador antiparasitario que normalmente estd previsto.

En la variante de la figura 3, el montaje es el mismo que en |
la figura 2, a excepcién de gue el diddo 12 en serie con el tiristor es é
sustitiafdo por wn dicdo 120 montado en anti-paralelo en los bormes de ésJ
te. Este diodo debe ser m4s rapido que el tiristor, de modo a constitufr
wna via de conduccién para las corrientes pardsitas, que, asi, no tendrin
accidn alguna sobre el tiristor.

Los montajes descritos podrian igualmente utilizarse para cor—

tar la conexidn de la bateria con el relé del arrancador, y no con el cir
. i

cuito primario de encendidos i
En la forma de ejecucion representada en la figura 4, el des=

|

bloqueo del tiristor 41 se efectia, después de la temporizacidn, de la si

guiente manera: 1
|

El electrodo de control de un transistor uniyuncién 14 se cow

T

neota a wn condensador 15, cargado por la baterfia del vehfculo a través
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de una resistencia 16, cuando el interruptor 13 gobernado por la llave de
contacto es cerrado, y cuando un interruptor 17 de puesta en servicio del
antirrobo es igualmente cerrado. Cuando la carga del condensador 15 alcan-
za un valor predeterminado, lo que se efectiia al cabo de un espacio de tiam
po determinado por el producto de la resistencia 18 por la capacidad 15 e

igual, por ejemplo, a 40 segundos, el transistor 14 suministra a travées -

resulta la aparicidn de un impulse en la puerta del tiristor 41 que se vuel
ve conductor. Este estado conductor es mantenido por una resistencia 21, en
serie con una resistencia de proteccidn 22 en el cdtodo del tiristor. El
caudal ¢ suministro del tiristor tiene como finalidad alimentar un Adisposil
tivo de alarma 28, de mn tipo conocido y, por consiguiente, disparar la -
alarma. Ademds, la bobina de encendido, conectada entre los bornes C y D,
estando esta Gltima conectada al ruptor-R y C conectada al borne B de la
bateria, es puesta fuera de servicio, encontrindose sus dos bornes a un pd
tencial préximo. Para apagar el tiristor y colocar de nuevo la bobina de -
encendido en servicio, basta cerrar un contacte fugitivo 43 que cortocir-
cufta el espacio anodo-cdtodo del tiristor.

Un diodo 24 impide el descebado intempestivo del tiristor e i%
pide, en servicio normal del vehficulo (cuando el tiristor estd apagado) 1%
conduccidn a través de la resistencia 21.

Se hard notar que el dispositivo de la figura 4 no impide el
arranque del vehicule por una pe;sona no permitida, puesto que la bobina =

permanece conectada al borne B. Sin embargo, al cabo del espacio de tiempo

mencionado mds arriba y habiendo sido cerrado el interruptor 17 por el usua
rio autorizado antes de salirse de su vehiculo y eastando cerrado el inter;
ruptor 18 por introduccidn de la llave de contacto, la bobina es puesta -
fuera de servicio y la alarma es dada.
Diversas modificaciones de los cﬁrcu{tos descritos ¥y represen=

tados podrdn imaginarse por el experto, sin salirse por ello del espiritu
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de la invencidn. En particular, el tiristor podri sor sustituido por otros

componentes electrénicos que cumplan la misma funcidn de conwutador estdti

co gobernado.

Tescrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como
la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse constar que las dispg

siciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de de-~

talle en cuanto no alteren su principio fundamental.

/

-6
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tre la bateria y el drgano que se desea dejar fuera de servicio & conectar

REIVINNICAGIONES

1.~ Perfeccionamientos en dispositivos antirrobo, destinades +
en particular al corte de la conexién entre la bateria de un vehiculo y -
la instalacidn eléctrica de bordo, caracterizados porque comprenden un -

conmutador estdtico gobernado, con semi-conductor conectado en la unidn en

do de modo a cortocircuitar el mencionado drganoc y, porgue, comprenden mew

dios, conectados al electrodo de control del conmutador estatico gobernado,

l

para provocar el encendido por aplicacién de un impulso, y medios para pre

vocar la extincidn del drganc conmutador estdtico gobernade por una hrevei

puesta en cortocirenito. '

. : coeaa o s
2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1, caracteriza-

t
dos porque los medios para provocar la extincion, estdn constituidos por T

una conexién de cortocircufto entre los dos electrodos principales del érd

gano conmutador estdtico gobernado, comprendiendo esta conexidén un contac-

to fugitivo.
3.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacion 1 & 2, caracte—
rizados porque los medios para provecar el encendido comprenden wm contace
to fugitivo.
4.~ Perfeccionamientos segfm la reivindicacién 1 6 2, caracte
rizado porque comprenden un érgano de control de un relé de alarma, conec—
tado a los bornesde los electrodos principales y que tiene una resistencia.

notablemente superior a la de los drganos de la instalacidn eléetrica.

5.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 1 y 3, caracte-

|
rizados porgque los medios para provocar la extincidén comprenden un inter=

!
ruptor gobernado por la llave de contacto y conectado entre la bateria y :

uno de los electrodos principales del mencionado drganos
6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2 6 5, caractet

rizados porque comprende m diodo agenciado para impedir la extincién in=-

tempestiva del drgano conmutador estdtico gobernado por las corrientes pg
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rdsites y por un condensador que conecta el electrodo de control del drga-
no a uno de sus electrodos principales,

7. Porfoccionamientos segin la reivindicacién 6, caracterizg
dos porgque el diodo se monta en serie conm el drgano conmutador estdtico —

gobernado.

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 7, caracterize

dos porque el diodo se monta en paralelo sobre el érgano commutador estati

co gobernado ¥y mds rdpido que él.

9.~ Perfeccionamientos segim una de las reivindicaciones 1 a !
i
7, caracterizados porque comprenden una conexidn entre la bateria y el cir

'

cuito primario de encendido y que incluye el conmutador estatico, siendo |
!
|
10.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 9, coracteri-:

alimentado el reléd del arrancador Airectamente.

zadog porque la conexidn se efectia ademas entre la baterfa y el control |
del indicador del nivel de carburante. '

11~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carac‘oeri—1
zados porque los medios para provocar el encendido comprenden un 6rgano -
de temporizacién que'aplica un impulso al electrodo de control del conmu=-
tador estdtico gobernado al cabo de un espacio de tiempo trds el cierre —
de un interruptor de pﬁesta en servicio del antirrobo, que establece la -
conexién del organo de temporizacidn con la bateria y porque el encendido
cortocircufta la bobina de encendido del vehiculo y provoca el disparo dé

una alarma.

12,~ Perfeccionamientos en Aispositivos antirrobo; tal ¥y comoi

queda sustancialmente descrito em la presente Memor{a, & ilustrado en los

dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a maguina por una so—

Madrid, 49 . fg7a
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