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= Memoria Descriptiva -

La invencién se refiere a una instalacién para el -
acoplamiento de un accionamiento manual con un &rbol impulsa=
ble por medio de un motor de regulacién.

Es conocido el acoplamiento del &rbol de los moto=-
res de regulacifn con un acclonamiento manual, bien sea para
crear una redundancia o para regular el &rbol en las pausas =
en servicio, para fines de medicién, etc. Si se trata de un =
motor de regulacién de mayor potencia, existe el riesgo de =
qie, durante la conexibn esporfdica del motor de regulacién,=-
el pwrsonal de servicio resulte lesionado por el accionamien=
to manual arrastrado, Para contrarrestar este peligro, el ac-
cionamiento manual puede ser montado con un embrague desaco==-
plable, que finicamente se acopla cuando se ha de accionar el
volantte. Pero tampoco esta medida es suficiente, si el motor

de regulacifn es conactado durante la manipulacién del acciona

miento manuel. El remedio en este caso serfa un dispositivo -
de bloqueo, que desconecte el motor de regulacién del suminig
tro de energfa durante el acoplamiento del embrague o dispow=-
ner un embrague que se desacople automfticamente durante la =
conexién de la corriente del motor de regulacién.

Estas dos medidas llevan inplfcitas instalaciones -
relativamente complemgas, que, ademfs, reducen la seguridad fun
cional del motor de vegulacién, Por consiguiente, es objeto =
de la invencién crear una instalacién que evite los inconveni-
entes de las soluciones conocidas citadas, la cual permita ac
cionar manualmente en ambas direcciones de giro un &rbol impul
sable, cuando &ste no sea accionado por el motor de regulacién
sin que por la sdbita conexidén del motor de vegulacibén el acci
onamiento manual sea movido de forma peligrosa, a cuyo efecto
se tiende a una construccién sencilla y segura, a Gn preclo =

1
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y con necesidades de espaclo reducidos y con pérdidas por -
rogamiento pequefiaa,

El objeto de la invensién se logra porque en la -
hendidura entre el érbol y un casquillo dispuesto concéntri
camente pn éste se dispone un muelle helicoidal ajustado con
tensifn previa radial al casquillo y presentando holgura con
respacto al &rbol, y porque el accionamiento manual se ha ==
previsto de tal forma que uno de los extremos del muelle se
dobla alrededor del eje del 4rbol, por lo que las espiras =
del muelle contiguas a este extremo ge desprenden del casqul
1lo y se ajustan al &rbol.

Esta instalacifn tiene la ventaja especial de que

' t:tabajd de forma puramente mecénica y no estd supeditada al

suninistro de energfa auxiliar, Otra ventaja de la instalae=~
¢ién consiste en que puede ser fécilmente montada en motores
de regulacién del tipo us#al en el mercado, sin que sea pre=
ciso realizaxr modificaciones considerables o desacostumbra-
das en &stos.

Segln una forma de realizacién especial de la inven
cifn, el casquillo esté asegurado contra la torsidén por medio
de una pleza fija en el espacio., Con esta medida, con una hol
gura preestablecida del muelle, el movimiento de toraién del-
accionamiento manuel se transmite al &rbol tras un recorrido
cortfsimo en vacfo.

Adem#s, puede ser conveniente apoyar el casquillo =
asobre una pieza fija en el espacio, De esta forma, wesulta
posible disponer la instalacifn sin contacto con respecto al
4rbol durante el servicio normal, de tal forma que, cuando =
el acclonamiento manual ss utilizado con poca frecuencia, se
puede prescindir de la lubrificacidén del muelle y de las ==
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El muelle helicoidal se fabrica con preferencla =
con alambre de acero de perfil rectangular. Esto permite un
rectificado exacto de su superficiec exterior e interior., De
eata forma, la instalacl'on adquiere una elevada seguridad
funcional y la holgura entre el muelle y el &rbol, asf como
la carrera en vacfo, se pueden mantener reducidos,

81 el accionamiento manual ha de actuar en ambas
direcciones de giro, es conveniente que, dependiendo de la
direccibn de giro, &ste pueda actuar alternativamente sobre
uno u otro extremo del muelle, De esta forma resulta posie-
ble trabajar con un solo muelie.

Se consigue una solucién ventajosa cuando el accig
namiento manual esté constituldo de tal manera que, por me-
dio de dos arrastradores diapuestos coaxialmente al &rbol,«
los cuales estén acoplados al mismo nfmero de revoluciones
por medio de engranajes, actfla alternativamente sobree uno
u otro extremo del muelle, A este efecto el engranaje permi
te puentear una zona, en la que el casquillo es retenido.

Es conveniente prever entre los arrastradores y =
los extremos del muelle una holgura que impida que el extrg
mo del muelle que se vaya @ liberar se apoye en el arrastrg
dor que le corresponde. La sencillez constructiva se maniee
fiesta en favor de tal solucibn,

Alternativamente a las holguras citadas de los ex
tremos de los muelles en los arrastradores, la instalacidn
se puede acobdicionar de tal forma que una holgura en el en

_ granaje excluye el apoyo del extremo edel muelle a liberar

en el arrastrador correspondiente. Eg conveniente dentar ex
teriormente lod dos arrastradores y hacerlos engranar en un
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piiidn comfin, Esta medida 1leva a condiciones de rozamiento
relativamente favorables para el accionamiento manual,

En cuanto al espacio requerido, puede aportar «=-
ventajas especiales el que los dos arrastradores estén den
tados exteriormente y engraunen en un dentado interior cow=
mén,

Por el hecho de que el cuempo dentado que lleva
los dientes interiores estd dotado de medios de accionamien
to manual, se logra la transmisifn al régimen réfiido del ag
ciomiento manual en una forma constructivamente sencilla,

$1, por ejemplo, por razones técnicas de fabrica=-
cién es preciso evitar ruedas dentadas, puede resultar cone

. veniente unir entre si los dos arrastradores por medio de =

elementos desacoplables transmisores del par. En este caso
los elementos desacoplables pueden ser susceptibles de giro
en plano axiles al eje del &rbol. De esta forma, se logran
condicionas de rozamiento especialmente favorables.

El acoplamiento o desacoplamiento, o ambas cosas
de Ros elementos tiene lugar convenientemente por medio de
colisas £ijas,

Un concepto que differe de modo considerable por
una parte de las cerecterfsticas citadas hasta el presente
se baga en que los dos arrastradores estén rfgidamente aco
plados entre sf, por medio da una vaina., De esta forma el
par relativamente grande del acclonamiento manual no tiene
que ser aplicado por medio de un engranaje que provoca un
vozamiento, De este modo resulta la ventaja de un gasto de
potencia ménor en el accinnamiento manual., La torsiln de -
los casquillos ge puede evitar en este caso convenientemen
te por medio de trinquetes, los cuales engranan alternati-
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vamente en el casquillo a través de aberturas de la vaina.
Los trinquetes se engranan en el casquillo son accionzados
a este efecto con ventaja por medio de levas unidas con ==
los arrastradores.

Los trinquetes pueden ser comprimidos por medio
de muelles contra las levas. Asf{ se aumenta ligeramente el
vozamiento del accionaniento manual, pero se mantiene re=
ducido el coste constructivo,.

. El rozamfento del accionamiento manual se puede
reducir ademfaz, por el hecho de que por lo menos uno de los
arrvaestradores esté sustentado en el frbol.

Esta disposicidn permite por otra parte que el =
casquillo se encuentre alojado giratorio en los arrastradg
res. Con este medida se puede evitar el apoyo fijo del cag
quillo en el espacio.

Resultan otras ventajas constructivas especlales
cuando con una disposicidn aproximadamente horizontal del
Arbol se cargan excéntricamente los casquillos, de tal mo-
do que gon son totalmente arrastrados por la tovsidén de los
arrastradores.

la construccldn se puede simplificar tembién por
el hecho de que una parte del engranaje que acopla ambos ~
arrastradores se encuentre alojada en el casquillos Final-
mente, si el casquillo se encuentra unido por medio de una
brida con una pileza fija, con preferemcia con el estator =~
del motor de regulacibn, se pueden evitar todos los costo-
8os trabajos de ajuste durante la instalacidén del acciona-

- miento manual.

En los accionamientos mamuales en los cuales sé-
lo se han de ejercer pares relativamente reducidos, puede
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ser conveniente unir los dos arrastradores por un medio de
accionamiento en forma de cadena, dispuesto en cruz, Este
concepto permite la utilizacién de plezas de material plig
tico econfmicas,

La invencién se explica con mayor detalle por me
dio de 8 ejemplos de realizacién representados grificamen=
te, en los planos, en los quet

La figura 1 es un corte axial a través de un ac-
cionamiento manual conforme a la invencidn, actuando éste
dnicamente en el sentido de las agujas del reloj,

la figura 2, un segundo &jemplo de realizacién -
de la instalacifén en corte axial, igualmente montada a un
motor de regulacifn.

La figura 3 muestra el muelle y dos arrastradores
de la figura 2, en representacién esquemitica.

Lla figura 4 es una alternativa de la figura 2 en
corte axial.

Las figuras 5 y 6 son otra posibilidad de reali=-
zacin en contre axial o en seccién,

La figura 7 es otra vistante en seccibén longitudi
nale

la figura 8 es una seccifn longitudinal, a través
de un accionamiento manual, con eje horizontal fécilmente =
montable.

La figura 9 es otra forma flcilmente montable del
accionamiento manual, en seccidén longitudinal,

Lag figuras 10 y 11, finalmente, son un ejemplo
de realizacién, en alzado y en planta, en las que los arrag
tradores estén acoplados entre gf por medio de una cadena,

La figura 1 muestra un motor de regulacifén =i= ==
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ques con respecto al extremo de salida no mostrado, pre==
senta un extremo libre de un &rbol «2= y una bridae =3«, a
la que se encuentra atornillada un casquillo =4~ coaxial
al 8rbol =2=, En la holgura radial ~5=, entre el Arjol =-
2= y el cagquillo =4~, se encuentra dispuesto un muelle
helicoidal =6« con torsifn & la derecha, de alambre de ==
seccién cuadrada, uno de cuyos extremos esté cruvado en =
forma de una armella -7-, de tal modo que resulta un cubo
-8« can eje radial. El muelle <6« se ajusta con una lige-
ra tensibn previa en el casquillo =4=j del &rbol «=2= le¢ =
separa una holgura radial del orden de magnitud de 0,2 mm,
La armella =7« del muelle =6~ se proyecta en el taladro -
10~ de un arrastrador =12= el cual rodea con una vaina ===
=13~ la parte cilindrica del casquillo =4~ Un tornillo =
=15~ gituado en la vaina «13« ge proyecta con una espiga
cilfndrica =16« en una ramura amilar =18~ del casquillo -
=4= do tal forma que el arrastrador ~12, sin ningln grado
de libertall ulterior, puede ser hecho girar alrededor:del
8rbol =2=, En el arrastrador «12- se encuentra situado un
segurddo tornillo <20« con una espiga larga -21~, que engra
na en el cubo =8~ de la armella =7=, El arrastrador =12«
estd unido ademis firmemente, por medio de radios =24=, a
un volante =25,

La instalacién funciona como sigue:

Si se hace girar el volante =25= en unsentido =
opuesto a las agujas del reloj, el extremo del ‘muelle =6~
provisto de la armella =7= se ajusta al &rbol ‘=2-, El ex~
temo del muelle se desliza en principio sobre el &rboly =
al aumentar el 8ngulo de abrazamlento aumenta el rozamien
to del muelle -6~ contra el &rbol =~2~, hasta que el &rbol
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«2= eg arrastrado. Siendo asf, el extremo del muelle «6=
ppuesto a la armella «7« es arrastrado en el casquillo ==
~4m3 el rozamiento desarrollado en éste puede, no obstane
te, ser mantenido dentto de lfmites tolerables por medio
de un dimensionado adecuado adel muelle,

51 el motor de regulacidén comienza a funcionar
en gentido opussto a las agujas del reloj, &l muelle =G
es liberado por el &rbol «2= del extremo libre del 4rbol,
gin que el volante =25= sea arrastrado.

Al girar el motor de regulacién en la direccifn
de lag agujas del reloj, el volante =25« es arrastrado en
principio en une magnitud insignificante, con una veloci=
dad reducida, correspondiente a la caracterfiitica de arran
que del motor, la cual apenas es preceptible por el que ma
neja el volante., Por este movimiento del arrastrador =12-
el nuelle «6= sg suelta del frbol =2=, por lo que no se =
efjerce ya un par.

Si con el volante se ejerce una fuerza en el »-
gsentido de las agujas del reloj, el muelle se expansiona
suplementarizmente en el acasquillo ~4«; de esta forma no
resulta posible hacer firar el voalnte =25« en la direce=
cién do las agujes del reloj. El accionamiento manual se~
gin la figura 1 s8lo peymite, por cousiguiente, un giro =
manual en sentido puesto a las agujas del reloj.

En la figura 2 el motor de regulacifn -i-, cuyo
extremo da salida se indica con ~2aw, y que estd f£ijado -
por medio de tornillos =27= a una brida ~3=, lleva un dig
co =28~ de forma aproximadamente gemicircular al que se =
encuentra soldado un véistago =30~ escalonado. En la parte
més gruesa =31~ del blstago ~30~ ge encuentra soldado um
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brazo de unién =32=, que sustenta al casquillo «4=, el cual
rodea concéntricamente el extremo del &rbol «2« con una hol
gura radial =5~ En el cesquillo =4= se encuentra un muelle
«6'e con torsién a la derecha cuyos extremos «33=, =36- se
encuentran acodados en direccién axial. En cado uno de los
dos extremos del casquillo =4~ ge encuentra un arrastrador
wl@w, =41w, presentan cada uno una escotadura «42e, «43-, =
en forma de gufa cbnicz, en la que engranan los extremos ==
~35=, =36« del muelle ~6'=, Los arrastradores estén consti-
tuldos exterf{ormente como discos dentados. Engranan con dos
dentados interiores =46=,=47= de una campana =48-, la cual
se encuentra dispuesta giratorfiamente sobre una parte esca-
lonada =50= del v&stago =30-. En la campane ~48~ se encuen=
tran dispuesta exteriormente una manivela =51=,

los discos «=40=, =41~ estén protegidos contra un
desplazamiento lateral por medio de un anillo de regulacién
«52= o suplemento «53= enclavade en el #rbol g2=-.

El muelle =~6'~ y log arrastradores «40e y «4l= se
encucatran representados en la figura 3 sin dentado. Como =
se puede ver, los dos extremos «35= y =36 del muelle tie~-
nen una holgura «55=,=56«, unilateral en gentido periferico,
en las escotadaras~42- & «43~, en forma de gufa cdulca do -
los arrastradores =40=, =4i=, Al montar el muclle =6'=« en =
el casquillo =4~, se reduce esta holgura, como consecuencia
de la compresién radial del muelle. Para volver a ajustar a
la magnitud deseada la holgura unilateral, se hacen girar -
relativamente entre si al introduclir la campana =48« 1log ==
arrastradores =40=, =41w, dentro de las posibilidades de ==

" flexién que se ofrecen por la divisibn de los dientes.

La instalacién segfin las figurae 2 y 3 funciona -
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como sigues
Si se hace girer 1a manivela =51~ en seentido =

opueste a las sgujas del reloj, se mueven igualmente los
arrastradoreg ~40= y =41= en direccién opuesta a las agu-
jas del reloje Por esta causa, el arvastrador -40- arrase
tra el extremo ~35~ acodado del muelle «6~. lLas primeras
espiras del muelle se ajustan entonces al &rbol =2=§ en ~
el momento que el Angulo de abrazamiento -~y con ello el =
rozamiento= alzanza una magnitud suficiente, el Arbol «2-
gira, por lo que el muelle se desprerde cada vez mis del
casquillo =4~, El extremo izquierdo =36~ del mielle =6= ge
desplza entonces en la holgura =~56=, deslizéndose en el «
casquillo ~4~, sin tropezarr por ello contra el flanco de
la escotadura 943w.

Al comectar el motor de regulacién, la instala-
¢ibn se comports de la misma forma que se ha descrito al
dicutir la figura 1.

Se se hace girar la manivela =51~ en la direcw
cibn de las agujas del reloj, el extremo izquierdo del mue
1le es arrastrado por el arrastrador ~41=, y el 8rbol =2«
gira en sentido inverso al arriba descrito, en tanto que
el extremo derecho =35~ del muelle se mueve libremente en
la Nolgura =5§=,

Por razones de simetrfa, en caso de un arranque
sdbito del motor de regulacidn, la instalacibén ee compor-
ta de forma anfloga a la anteriowmente descrita, en ambas
direcciones de givo,

En la figura 4 el muslle =6'%'-~ se encuentra dig
puesto en un taladvo axial cilindrico del &rbol =2"= con
una holgura radial reducida, por lo que se ajusta con una
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ligera tensién previa contra un casquillo estétito =4"-,
el cual se encuentra fijo al estltor =Gl= del motor de =~
regulacién, nn moetrado en este caso, pok medio de un Lxa
20 =G0, Tambien aqui el muelle=6M=, como me representa
en la figura 3, se¢ encuentra acodado en ambos extremos
en direccidn axial, El extreno derecho del muelle se en~
cuentra ajustado con holgura unilateral en la direccién
periférica, dentro de una escotadura =62- de um arrastra
dor =63~ en forma de disco, dentado exteriormente situae-
do sobre el casquillo =4"=, El extremo izquierdo del mug
1l¢ se proyecta en una escotadura de un arrastrador ~65y
el cual, por medio de un eje ~G66~ que discurre en el cag
quillo =4"=, estd unido com wna rueda dentada =G7=, Ame-
bag ruedas dentadas =63~ y=G67- engransn con un pifin ~70
que se encuentra ilojado flotante en un ¢ojinete =71~ y
que lleva en su extremo libre un volante =72y,

En el ejemplo de realizacibén segln la figura -
&, al contrario que en la figura 3, los extremos acodaw
dos del muelle =56"= en estado de montaje presentan holgu
ra del lado de la esquina de entrade «73=,

S1 se gira el volante «72= en la direccibn de
las agujas del reloj, las ruedas dentadas =63= y=67=, y
con ello tambien el arrastrador =65« se mieven en la di=-
reccifn opuesta a las agujas del veloje. Por esta causa -
el muelle es arrastrado por el extremo derecho y expan=-
sionado contra la pared intevior del Srbol =2"=, De for-
ma anfloga a lo anteriormente dicho, aumenta el rozamiep
to en el fxbol -2"~, el cual f£inalmmte es arrastrado, -
por 1o que las otras esplras son desenvainadas del cag=-=
quillo y comprimidas contra la pared interior del &rbol’

I3
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=2"=, hasta que s88lo el extremo izquierdo del muelle se
desliza afn relativamente suelto sobre el casquillo =4"=-
En este procesc de remonte, el extermo izeuierdo del mue
1lle se mieve dentro de la holgura, sin tropezar en el o
flanco de la escotadura. También esta instalacién funcio
na de forma andloga a la figura 2 en ambas direcciones =
de giro del volante. Se debe terner en consideracifén que
la tramsmisifn del volante del Arbol =2"= tienenlugar en
este caso al regimen lento, al] contrario que en la figu=
ra 2, Como es natural, es importante que el accionami=
ento manual sctfe con la misma transmisiln sobre ambos -
arrastradores, La holgura unilateral de los extermos de -
los muelles en las escotaduras de los arrastradores dage-
crita en los ejemplos de realizacién segfin las fipuras 2
y 4, se puede prever también, en lugar de en este punto,=
entre los arrastradores y las plezas del engranaje =63e,=
«67= § =78= que engranan en éstos, para lo cual es necesg
rio vigilar la correctifén lateral de la holgura.

En la forma de realizacifn segfin las figuras 5
y 6, de forma anfloga & la f£igura 2, el casquillo 4, a la
brada =3~ ge encuentra fijado por medio de un brazo =32,
los arrastradores <40« y =41= ge encuentran alojados en «
la superficie cilfndrica exterior del casquillo «i«, El ~
arrastrador =40~ es accionado directamente por medioc de =~
un volante =25, si bien no se encuentra acoplado con el
arrastrador =4i= por medio de un engranaje de rvedas den~
tadas, como hasta ahora se ha mostrado, sino por medio de
cutitro elementos =76~ glvatorios £1jados a levas =75« del
arrastrador =40=, Como se deduce de la figura 6, estos ==
elementos 9-76~ tienen una forma aproximadamente triangu-
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lar, Presentan en su base =77= un taladro «78y a trabes «
del cual se encuentra encajado un véstago «79~ alojado en
las levas =75=, En el vértice opuesto a la base «77= del
triangulo se encuentra orientada una espiga «80=, perpen=
dicular a la base solwe la que ge encuentré' un rodillo ==
=81=, impedido de un posible desplazamiento amialy El -
arrastrador =41- cstl dotado de un saliente =82~ en forma
de brida, el cual presenta en cuatro puntos, uniformemtn=
te distribufdos a través de la periferia, un corte fresa=-
do que discurre en direccidn axial, cuye medida interior
responde al difmetro exterior del rodillo ~81-. Los elem=
mentog =76« desacoplables se encuentran engranados emn los
cortes fresados del saliente «88« pava la transmisién del
movimdento de giro del arrastrador ~40= al grrastrador =-
«4l=, E1l brazo =32- estd constitufdo lateralmentec de tal
forma que, por el movimiento del arrastrador =40e, =41=-,
desplaza en cada caso @ uno de los elementos =76=. Un anf
llo =85~ ligevamente acodado, soldado a una pleza de bri-
da «86= de forma aproximademente semicircular, limita el
movimiento de los elementos =76= y enclava estos de nuevo
en los cortes fresados del saliente «82« dgepuéa de pasar
el brazo =32=. En la figuras 6 el elemento =76~ inferior =
se encuentra desbloqueado, en tanto que los otros tres en
granan en el saliente =82e. '
También en la forma de vealizacién segln la fi-
gura 7 se evitan las ruedas dentadas para el acoplamiento
de ambos arrastradores =40= y «4iwy En takto que en la ==
forma de realizacién segln las figuras 53 y 6 el acoplami-
ento tiene lugsr por medio de elementos abatibles que tig
bajan en orden consecutivo, segln la figura 7 los arrvage-
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tradores se encuentran rigidamente acoplados y la retencién
del. casquillo =8« tiene lugar por medio de elementoe =100~
que actfian alternativamente sobre éste. |

En la figura 7 el arrastrador =40~ forma el aro
exterior de un rodamiento a bolas =88, Un aro interior =
«89= del rodamiento a bolas =88~ es sujetado por medio de
une arandela de suplemento =90= y un tornillo =91« en una
parte retorneada en forma de espiga del érbol =2-+ De for-
ma andloga al arrastrador =40=, el arrastrador ~4lw, forma
el aro exterior de un rodaméento a bolas =93« el cual mar-
cha sin embargo directamente sobra el Arbol »2-, Los arrag
tradores =40~ y =41~ esténunidos por medio de uma Jaula ==
=04=, que presenta en la periferia tres ranuras «95=, las
cuales se encuentran separadas entre sf en la direccién pg
riferica Gnicamente por medio de tres estrechos tabiquees
«96w=,Por consiguiente los arrastradores =40~ y =41~ ge en=
cuentran rigidamente acoplados, El casquillo =4-se encuen~
tra alojado sobre las superficies cilfndricas ~98« de los
arvastradores =40« y ~41~, Presenta dos fraesados =~99=, dia
metralemente opuestos, en los que granan alternativamente
dos palancas abatibles <100, que impiden la rotacifn del
casquillo <4~ alrededor del Arbol =2=, De forma similar a
los elementos =76~ segln la figura 6. Sas palancas abatie-
bles «100~ estén costitufdas de forma aproximadamente trie

. angular y alojadas en gu base «101=, susceptibles de ser =

hechas girar en un anillo =102~ el cusl se encuentra ator-
nillado a la brida =3-,. Las palancas abatibles «100~ son =
comprimidas hacia dentro redialemente, por medio de mzelles
oscllantes =105- y, al girar el volante =92=, elevadas por
medio de levas =106~ dispuestas en la zona de los tabiques
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«96= con el fin de evitar una colisisn con estos tabiques
Dado que siempre se encuentra engransda por lo menos una
palanca abatible =100~, cl casquillo ~4= sc mantiene siem
pre en su posiciln sl girar los arrastradores «40= y =41~
Dado que sobre el casquillo =4= sblo actla el momento del
muelle, que es menor que el momento del accionamiento ma=
nual que act@a sobre el &rbol 2=, la instalacién de pa=
lancas abatibles plede ser realizada mAs ligera que en el
cago delas figuras 5 y 6. Comdo es natural, las palancas «~
abatibles =100~ pucden ser dotadas de rodillos, de tal ==
forma que se ajisten a las levas =106~=, y su introduccidén
y extraccceién de los fresados «=99= ge encuentren simetiwe
dos a un rozamiento menor. El arrastrador =40=, junto con
el volante =92, es de chapa prensada.

Como en la figura 7, en la realizacifn segln la
figura 8, el casquillo =4~ se encuentra alojado giratorio
en los arvastradores «40= y «=4le rigidameng:e unidos entre
sf. Al ser accionado manualmente se impide que sea arras=
trado por el muelle =6~, por medio de un contrapeso =116«
dispuesto unilateralmente, el cual se dimensionia con un -
tamafio tal que, sin una excentricidad lateral excesivamen
te grandep establece el equilibrio para el par ejercido =
por el muelle =6=, La forma de realizacidd segin la figuw
ra 8 condiciona un muelle blando cuidadosamente ajustado,
que ejerce Bnicamente una fuerza de arrastre reducida so-
bre el casquillo =~4=, La variante segin la figura 8 sblo
eg aplicable para un &rbol =2« no vertical. Tiene la venw
taja de un montaje extracrdinarismente sencillo. La insta
lacién se puede deslizar también sobre el frbol =2- y se
puede evitar su desplazamiento axial por medio de un dis-
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co anular =111~ y un disco escalonado ~112~ dispueste en
la porte fromtal del &rbol.

la figura 9 meestra una instalaciln que permite
un montaje ripido y sencillo, También en este caso el cag
quillo «4~ ss encuentra alojado givatorio en los arrastra
dores =40= y =4i=, Como caracterfstica especial lleva los
gsemfcojinetes «120-, «121= para un husillo =-122=, al que
se encuentran f£ijados por medio de chavetas dos pifiones -
~123w, « 124=, fgunles, asf como un volante =125-, El cap
quillo =4« lleva en la zona de los semicoginetes =120w we
«121w, una barra «130~ en cuyo extremo izquierdo se encu~
entra torneada una espiga =131=s En esta espiga =131~ ge
encuentra una brida -132-, la cual estf unida por medio =~
de un tornillo de ajuste =135~ con el estafor del motor «
de vegulaciln «i~ ¢ impide asf el giro del casquillo =i4-,

En un edemplo ulterior segln las figuras 10 y =
11, los dos arrastradores =40~ y «4l=, que se encuentran
alojados glratoriamente sobre un casquillo =4~ £ijo, y ~=
que estfin gsujetos en las ranuras correspondientes por me
dio de tornillos =-13=, se encuentran acoplados entre sf ~
por medio de un acclonamiento por cadena. La cadena se =
compone de cuerpos esféricos =151~ unidos entre sf por me
dios de bridas =150~, Se invierte por medio de doe poleas
=156~ § =137= grandes y pequefias respectivamente, alcja=e
das en un soporte =155~ en forma de cruz y conducida en =
cruz, y engrana en escotaduras de forma shemiesférica we
dispuestas a 1o largo de una estrecha ranura anular ( pa-
ra las bridas)e El soporte de cruz =135- estf centrado ==
por medio de un tornillo ~160=. La cadena puede ser tensg
da regulando dos contvatuercas =16iw. El volante «25« eg«
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t4 unido £ijo con el arrastrador =40-.

Esta construccifn resulta relativamente econd-
nica si los arrastradores =40w, ~4l= y las poleas «156- y
~157~ se construyen con material pléstico.

1a iavencién no se limlta en modo alguno a lag
formag de realizacifn representadas, sino que sus distip
tas caracterfsticas puedsn combinarse de distintas formas
entre sf, dependiendo de las exigencies espacliales lmpu=
estas en cada caso. los medios utilizados pueden sustity
irse también por medios equivalentes; asi, por ejemplo,
en el comcepto segfn la figura 8, el casquillo =4« en 1y
gar de ser f£ijedo por medio de un contrapeso «110- puede
ser retenido por medio de un imfim permamente f£idado a eg
te, el cual se apoyz sobre un campo estaclonario, que -
atraviesa el 4rbol ~109=, de un sepundo imén permanente
£1jado al motot de regulacidn.

En lugar de con seccibn cuadrada el muolle =6-
puede ser realizado tembién con seccién de alambre trape
zoldal, de tal forma que se sumente la presiln superfi-—
cial contra el 4rboly, con objeto de desplazar mejor una
pelfcula de aceite aplicada mobre &sta.

El muelle =6~ puade estar rectificado interior
o exteriormente o por smhbos lados, de forma no cilindri-
ca (hiperbSlica o en forma de tomel), pudiendo estar rea_
1izados igualmente el &rbol o el casquillo o ambos, de-=
forma no cilfndrica por el lado del muelle, con objetés
de dar un desarrollo especial a la caracteristica del ‘an
gulo de torsidnepar:

En lugar de unz instalacidn que actfie en ambas
direccipnes de giro del volante seghn las figuras 2 g 11,
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tanbidn se pueden prever dos lustalaciones segfin el prip
cipio de la figura i, por efjlemplo acopladas por medio de
un engranaje diferencial,.

Am cuando el accionamlento manual se ha concg
bido principelmente para su utilizaciln en sermomotores
de regulacifn, puede ser utilizado también en otras apli
caciones adecuadas, como por ejemplo en &rboles de torw=
nos controlados mumnfricamente, instalaciones transportaw
doras automticas, etce
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REIVINDICACIONES
1d,« Instalacién para el acoplamiento de accionamiento mae
mial con un Brbol giratorio, accionado por medio de un mo=
tor de regulacilo, caracterizada porque en la hendidura ep
tre el frbol y un casquillo dispuesto czncéntricamente a -
éste se encuentra dispuesto un muelle helicoidal ajustado
con una tensidn previa radial al casquillo y que presenta
holgura con respecto al &rbol, y porque el accionamiento =
marmual est8previsto de tal forma que un extremo del muelle
es doblado alvededor del eje del &rbol, por lo que las es=
plras del muelle contigues a este extremo se degprenden e
del casquillo y se'ajustan al &rbol,
284= Instalacidn segfin la reivindicacidn 123, caracterizada
porque el casquillo se encuentra impedido de torsidm por =
medio de una pleza €hja en el aspaclos
38,« Instalacifn segfin una de las reivindicaciones 18 y 28,
caracterizado porque el casquille se encuentra apoyado por
medio de una pleza fija en el espacio.
48,~ Instalacién segfin unas de las reivindicaciones 18,
33, caracterizada porque el muelle helicoidal estd fabrica
do de alambre con perfil vectangular.
58,= Instalacidén sefdn una de las veivindicaciones 18, a =
43, caracterizado porque, dependiendo de la direceién de
giro, el accionamiento marnwal, puede actuar alternativemén
te solre uno u otro exteemo del muelley &
684~ Instalacidn segfin la veivindicaciln 58, caracterizada
pozque el acelonamiento manual actda alternativamente sobre
uno u otro extermo del muslle por medio de dos arrastrado-
res coaxiales al &rbol, los cuales estén acopledos al mige
mo rfimepo de revoluciones por medio de un  engranajes.
728.= Instalacién segfin la reivindicacién 68, caracterizada
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porque entre los arrastradores y los extremos del muslle
se ha previsto una holgura, la cual excluye que el extre
mo a liberar del muelle se apoye eén su arrvastrador corrveg
pordiente.

84,« Instalacién segin la rveivindicacién 68, caracterisza=
da porque una holgura en el engranaje impide el apoyo del
extremo que se va a liberar del muelle en el arrastrador
correspondiente.

98,~ Instalacién segln una de las reivindicaciones 62 a -
88, caracterizade porqus los dos arrastradores estén den=-
tados exteriormentes y engranan en un pifién comin,

108,« Instalaciln segfin una de las reivindicaciones 68 a
88, cavacterizado porque los dos arrastradorves estén den-
tados exteriormente y engranan con un dentado exterior cg
mfn,

118,~ Instalacifn segfin la reivindicaciln 108, caracteri-
zada porque un cuerpo dentado que soporta el dentado inte
rior esti equipado con medios de acclonamiento manual,
128,« Instalacifén segln una de las reivindicaciones iR, a
88, caracterizadn porque los dos arrastradores estéin unie
dos entre si por madio de elementos dasacoplables, que =«
tranamiten un par,

1384« Instalacién segln la rveivindicaciln 123, caracteri~
gada porque los elementos desacoplables son abatibles en
planos que discurren axiales al eje del &rbol.

148~ Instelacifn segfin una de las reivindicaciones 128 y
138, caracterizada porque el ncopiam:lento o desacoplami=-
ento o ambas cosas, de los clementos tiene lugar por mee=
dio de colisas fijas.

158.« Instalacifn gegfin una do las reivindicaciones 1A a
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38 y 78, caracterizada porque los dos arrastradores estén
rigidamente acoplados entre sf por medio de una vaina,
164,« Ingtalacién segln la reivindicacién 158, carvacteri-
zada porque se impide el giro del casquillo alrededor de
su eje por medio de trinquetes, los cuales angranan alter
nativamente en el casquillo a través de aberturas de la -
'hina.

178~ Instalaciln segln la retvindicaciln 168, caracteri-
zada porque los trinquetes que engranan en el casquillo =
son accionados por medio de levas unidas con los arrag=-
tradores,

188,~ Instalacién segfin la reivindicaciln 178, caracteri~
zada, porque los trinquetes son comprimidos contra las le
vas por medio de muelles,

193,« Irstalacién segln una de las veivindicaciones 12, 28
y 48 a 188, caracterizada porque losmenos uno de los arrag
tradoves estd alojado en el &rbol,

2024~ Instalaciln segin la reivindicacidn 19, cavacteriza
da porque ol casquillo se encuentra alojado giratorio en ~
los arrastradores.

21A,~ Instalacifn segin la reivindicacién 133, caracteriza
da porque, con disposiciln aproximadamente horizontal .del
&rbol, el casquillo estf cargado excéntricemente, de tal =
forma que no glra totalmente al givar el arrastrador.
228,= Instalacidn seglin la vetvindicacifn 208, caracteriza
da porque un elemento do engranaje que acopla los dos arras
tradores estd alckada en el casquillo,

238,~ Inatalaciln segfin 1a reivindicacifn 224, caracteriga
da porque el casquillo estf unido por medio de una brida
con una pleza fija, con preferencia con el estfitor del ==
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motor da vegulacifn,

2484« Instslacidn segln une ds las reivindicaciones 18 a
88 y 208, 228 y 238, caracterisada porque los dos arrase
tradores estén unidos por un medic de accionamiento en =
forma de cadens, dispuesto en crug,

258,~ "INSTALACION PARA EI. ACOPLAMIENTO DE UM ACCIONAMI-
E CON UN L_CIRATORIO",»

Cousta la presente memoria descriptiva de vein
titres hojas numeradas y mecanografiaedas por uns sola cg
ra a 1a que se acompeiian cinco de planos para su mejor =

comprensifn. |
* uamo, {1 JUN 1978
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