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| E1 presente invento, debido a la colaboracidn

de Pascal HA-PHAM, se refiere a un dispositivo de mandos
por palanca para regular la calefaccibn y la climatizacidn
de los vehiculos automdviles y, en particular, a un meca-
5 nismo de mandos mlltiples accionados en el tableroc de ins-
trumentos a partir de una palanca Unica.

Se conocen dispositivos de mando a distancia por
palanca Unica que pueden accionar, sucesivamente, varios
érganos de calefaccidn por medio de cables.

10 . Se trata, en general, de mandos mecédnicos reali-
zados a partir de la palanca principal, cuyo movimiento es
transformado por una serie de ranuras en forma de levas,
en las que son guiados espigas o tetones. Levas y espigas
son llevadas alternativamente por la palanca principal,

15 por bieletas intermedias articuladas, o directamente por
la placa de soporte del mecanismo.

Mas precisamente, un dispositivo conocido se
compone de una placa o platina de soporte provista de dos: |
espigas fijas, alrededor de las cuales una tnica palanca,
20 perforada con dos aberturas curvilineas enfrentadas, vie-
ne a articularse sucesivamente sobre cada espiga, mientras
gue la otra espiga desliza en su abertura respectiva.

Este dispositivo, més particularmente destina-
do al mando simétrico de dos cables enganchados sobre la
25 palanca, no permite obtener un par de maniobra constante
en caso de desequilibrio de los esfuerzos-requeridos por
cada uno de los cables ni tampoco cuando es necesario man
dar mids de dos cables.

Por otra parte, la geometria del conjunto pla-
30 ca-palanca y la configuracidén de las aberturas o de las
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—levas, determinan de manera rigurosa la trayectoria de

cada punto de la palanca y, por tanto, la orientacidn del
comienzo de los cables, que es précticamente imposible de
modificar para adaptacién a diferentes tipos de vehiculos.

Otro inconveniente reside en el hecho de que las
aberturas de guiado crean rozamientos que entrafian un en-—
durecimiento de las maniobras y riesgos de acuiiamiento,
sobre todo en el caso de una fabricacién en serie econb-
mica con grandes tolerancias.

El objeto del invento es evitar los inconvenien-
tes ya mencionados y realizar un dispositivo de mando por
palanca Gnica, que pivota sucesivamente alrededor de dos
ejes de articulacidn y que permite:

- obtener una orientacién del comienzo de los
cables en todas direcciones, es decir, la posibilidad de
movimientos variables en amplitud y orientacibn, de los
diversos puntos de enganche;

- poder mandar sucesivamente, al menos dos bp-
ganos de climatizacidén que requieren esfuerzos de traccidn
desiguales, conservando siempre una regularidad de los es-
fuerzos de maniobra en toda la longitud de la carrera de
la palanca.

- eliminar las pérdidas de rendimiento mecénico
debidas a rozamientos, asi como cualquier riesgo de acu-
flamiento durante una fabricacidn en serie.

A este efecto, el dispositivo objeto del inven-
to estd caracterizado esencialmente por una placa fija y
una palanca de maniobra articulada sobre esta placa por
medio de al menos una bieleta. La bieleta estd articula-

da sobre la placa por un eje fijo, mientras que la palan-
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ca esté articulada sobre la bieleta por un eje mbévil con
relacidén a la placa y desplazado del eje fijo.

De esta manera, después de que el conjuntbo palan |
ca-bieleta haya pivotado alrededor del eje fijo, la biele-
ta apoya contra un tope de la placa aunque el eje mévil
gueda fijo a su vez y la palanca continfla su carrera pi-
votando alrededor de este eje.

La forma de la bieleta puede ser cualquiera y
la misma puede poseer diversas prolongaciones que sirven
para el enganche de los cables en una direccidn predeter-
minada.

Fl empleo de articulaciones elimina, por la mis-
ma razbén, las pérdidas por rozamiento y los riesgos de acu-
fiamiento.

Seghln el invento, la paianca estd articulada,
de preferencia, por medio de dos ejes mbviles entre dos
bieletas respectivamente superior e inferior, de tal mane-
ra que el eje de articulacidn mdvil de la palanca con una
bieleta se superpone rigurosamente con el eje de articula-
cidén fijo de la otra bieleta con la placa, cuando dichas
bieletas estén apoyadas simultaneamente sobre la placa.

Cada bieleta puede tener cualquier forma y pue-
de poseer una o varias prolongaciones a una y otra parte
de los entre-ejes, para el enganche de uno o varios cables.

A partir de la posicibn de apoyo simulbténea de
las bieletas, llamada posicidn de reposo, la palanca puede
pivotar selectivamente alrededor de su primer eje mévil,
hecho fijo por la bieleta apoyada, que arrastra a la otra

bieleta articulada sobre su segundo eje mbvil.

La forma de la palanca de maniobra es tal que su
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| _posicibn de reposo no corresponde totalmente al centro de
su carrera vista sino que, por el contrario, estd descen~
trada y adaptada a los esfuerzos solicitados para cada man
do, para conservar una cierta regularidad de los esfuerzos
a toda la longitud de la carrera.

Es asi como el movimiento visto seri mAs impor-
tante cuando una bieleta lleve dos cables simulténeamente,
o un solo cable cuya maniobra sea mis dura que la del lle-
vado por la otra bieleta.

Otras ventajas y particularidades del invento
resaltardn de las descripcién que sigue de un modo de rea-
lizacibn dado a titulo de ejemplo con referencia a los di-
bujos adjuntos en los que:

La figura 1 representa, en perspectiva, el dis-
positivo de mando por palanca segin el invento, en su po-
sicibn de reposo..

La figura 2 es una vista en corte, en un plano
II que pasa por los ejes de articulacién de la figura 1.

Las figuras % y 4 muestran las dos posiciones
extremas de la palanca para las que pivota sucesivamente
alrededor de sus dos ejes de articulacidn, y

La figura 5 representa una variante de realiza-~
cibén en la que la forma de las bieletas permite otra orien
tacibén del comienzo de los cables.

Con referencia a las figuras 1 y 2, el disposi-
tivo de mandos segln el invento se compone esencialmente
de una palanca principal o de maniobra 1, montada pivo~-
tante sobre una placa de soporte 2 por medio de al menos
una bieleta 3 de reenvio de movimiento sobre la que estén

enganchados uno o varios cables 4 destinados al mando a
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| distancia de los 4rganos de climatizacibn del vehiculo.

De preferencia, la palanca de maniobra 1 esté
articulada por una rama 5 entre dos bieletas paralelas res-
pectivamente superior 6 e inferior 3 por medio de dos ejes
7,8 mbviles con relacibn a la placa, desplazados y monta-
dos en sentildos opuestos, mientras que dichas bieletas es-
tén articuladas sobre la placa 2 por medio de dos ejes fi-
jos 9,10, estando montada la bileleta superior 6 sobre un
puente 11 solidario de la placa 2.

Como se ve més claramente en la figura 2, los
entre-ejes D de las bieletas y de la palanca son iguales
y los ejes de articulacidn 8,9 y 7,10 se superponen sobre
los pivotes X,Y cuando la palanca y las bieletas ocupan
la posicibén de la figura 1, llamada de reposo.

En esta posicidn, cada bieleta 3,6 esti apoyada
contra un tope 12,13 de albura apropiada, solidario del
borde de la placa 2, opuesto al frente 14, La otra rama 15
de la palanca 1, sensiblemente en escuadra con la primera,
5, sobresale con relacibn al frente 14 de la placa y ter-
mina en un botdén de maniobra 16 que es accesible sobre el
tablero de instrumentos (no representado) del vehiculo.

En la posicién de reposo de la figura 1, el bo-
tén 16 esté descentrado con relacidm al centro M del fren-
te dejando una carrera desigual de la palanca a una y otra
parte de esta posicidn, por una razdn que apareceri arcon—
tinuacidn.,

Fuera del posicionamiento preciso de lgs diferen-
tes ejes de articulacidn, las formas de la palanca 1 y de
las partes terminales de las bieletas 3,6, que sirven res- !

pectivamente para la maniobra y el enganche de los cables,
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lpueden ser cualesquiera.

ganche -para dos cables 23,24 distintos.

El conjunto del dispositivo es una reunidn de
piezas fabricadas, de preferencia, en pléstico moldeado.
Los ejes de articulacidn pueden ser montados y unidos en

&nimas apropiadas, o bien pueden estar hechos por moldeo

otra pieza de la articulacibn. Es asi como, en la figura

letas 3,6 lleva dos ejes 7,8 hechos por moldeo, introdu-
cidos en las 4nimas correspondientes de cada bieleta. Es
tas Gltimas comprenden, por otra parte, cada una, un eje

9,10 hecho por moldec, introducido en el &nima correspon

montaje es, sin embargo, preferible colocar el eje de ar

te, con referencia a las figuras 3 y 4.
Para pasar de la posicibén de reposo (figura 1)
a la de la figura 3%, se desplaza el botdén de maniobra 16
de la palanca 1 paralelamente al frente 14 de la placa,
hacia la extremidad correspondiente a la carrera menor,
La palanca, guiada a lo largo del frente de la
placa, arrastra la bieleta inferior % de la que es soli-

daria por el eje mbévil 8, haciéndola pivotar alrededor

t1oja nam. 6

En la realizacibn representada, la bieleta infe-
rior % presenta una parte terminal acodada 17 que lleva un
corto eje 18 de enganche, y la bieleta superior 6 una li-
gera escotadura 19 seguida de una superficie 20 mis ensan-

chada que lleva simulténeamente dos contactos 21,22 de en-

en una pieza y, a continuacidn, ser introducidos sobre la

2, la palanca de maniobra 1 intercalada entre las dos bie

diente de la placa 2,11. Por una cuestidn de facilidad de

ticulacidn 9 de la palanca superior 6 sobre el puente ll.

El funcionamiento del dispositivo es el siguien
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_de su eje fijo 10 (no visible).

Dadas la forma de la palanca 1 y su articula-
¢ibn simulténea con la bieleta superior 6 en apoyo con-
tra su tope 1%, el otro eje mbévil 7 de la palanca es he
cho provisionalmente fijo y se confunde con el eje fijo
10 de la bieleta inferior.

Por este hecho, bieleta inferior 3 y palanca
1 permanecen paralelas y pivotan alrededor del pivote
comin Y.

Cuando el botdn 16 efectua una ida y vuelta sg
gin la flecha Fl, la extremidad de la bieleta inferior
3 recorre la trayectoria angular representada por la fle
cha F2, determinando asi la orientacidén y la carrera del
cable de mando (representado por el corto eje 18).

Pasando de la figura 3-a la figura 4 a través
de la posicibn de reposo (figura 1), la bieleta inferior
3 ge apoya contra su tope 12. Por este hecho, el eje de
articulacibén 8 con la palanca, inicialmente mbévil, que-
da fijo, mientras que el eje de articulacibén 7 con la bie
leta superior 6 se hace mbvil.

Asi, en el curso de su desplazamiento total, la
palanca 1 cambia de pivote Y hacia X por la inmoviliza-
cidn sucesiva de cada uno de sus dos ejes mbviles 7,8.

La bieleta superior © es enbonces arrastrada
éor la palanca 1 cuya rama 5 permanece paralela (entfe
los dos ejes) y pivota a su vez alrededor de su eje fijo
9 montado sobre el puente 11 de la placa y confundido con
el nuevo pivote.

Como se ha descrito precedentemente, cuando el

botdén 16 efectlla una ida y vuelta segin la flecha F3, el
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_eje mbvil 7 de la palanca se mueve seglin F4, lo que arras
tra a la extremidad 20 de la bieleta superior 6 segin el
desplazamiento angular representado por la doble flecha
F5 determinando la orientacién y carrera de los dos ca-
bles de mando representados por los contactos 21 y 22.

El movimiento de cada bieleta esti unido a su
geometria y a la de la palanca de maniobra. En la reali-
zacidn representada, la mayor carrera de la palanca 1, a
partir de su posicidn de reposo corresponde al arrastre
de la bieleta 6 provista de dos cortos ejes de enganche,
es decir, de agquella en que el esfuerzo a suministrar es
mds importante,

Est& desmultiplicacidn del mecanismo tiende por
tanto a obtener, en caso de desequilibrio de los esfuer-
zos de traccidén sobre cada una de las bieletas, una regu
laridad de los esfuerzos y una suavidad de manicbra en
toda la carrera de la palanca.,

Cualquiera que sea el nGmero de bieletas utili
zadas, el mecanismo no hace intervenir més que piezas y
ejes de articulacibén simples, lo que tiene las ventajas
de eliminar casi totalmente las pérdidas mecénicas por ro
zamientos y, ademds, simplificar la fabricacién del dis-
positivo con vistas a obtener series econdmicas.

La figura 5 ilustra una variante de realizacién
en la que las partes terminales de enganche de las biele
tas superior 6 e inferior 3 poseen otras formas. Ls asi
como la bieleta inferior 3 est& prolongada en 26, en su
otra extremidad con relacibn a la bieleta correspondiente
de las figuras 1 a 4, mientras que la bieleta superior 6

posee un reenvio en la escuadra 25 y un solo corto eje 27
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- de enganche de cable. Las ramas paralelas y superpuestas

de la palanca y de las bieletas, correspondientes a los
entre-ejes, deben ser conservadas para un funcionamiento
idéntico.,

Como se ve, la maniobra del botdén 16 segin las
flechas ¥6 o F7 tiene por efecto accionar, respectivamen
te, las bieletas inferior en F8 y superior en F9 y dar a
los ejes 28,27 desplazamientos angulares diferentes de
sus homdlogos de las figuras 3 y 4,10 que permite salidas
de cables en otras direcciones predeterminadas, modifica-
bles a voluntad por la adaptacidn de la extremidad de las
bieletas 3,6.

Con relacidn a la posicidn de reposo de la pa-
lanca 1, la mayor carrera F7 en el frente esté alin reser
vada 2l desplazamiento de la palénca superior 6,10 que,
en el caso de un solo cable de mando, permite accionar
un 6rganoc de climatizacibén que requiere un esfuerzo mis
importante que el otro.

Por la modificacién de la forma de la palanca
principal 1 que lleva el botdn 16 al centro del frente
14 en posicidn de reposc, se obtiene naturalmente una dis
tribucidn equilibrada de los esfuerzos sobre cada biele-

tae.
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- RETVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
5 presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencibén en Espafia, por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes.

18,~ Dispositivo de mandos mlltiples para la
regulacibn por cables de los drganos de climatizacibn de
10 un vehiculo autombévil, que comprende una palanca de ma-
niobra Unica articulada sobre una placa fija sucesivamente
alrededor de dos ejes, caracterizado porque la palanca
estd articulada sobre la placa por medio de, al menos,
una bieleta sobre la que est& enganchado al menos un cag
15 ble de mando, porque la bieleta esté articulada por una
parte sobre la placa por un eje fijo, que sirve de pivote
a una palanca y, por otra parte, sobre la palanca por un
eje mbvil con relacidn a la placa y desplazado con rela-~
cibn al eje fijo y porque el eje mbévil es hecho momenti-
20 neamente fijo por un tope de la placa sobre el gque la
bieleta se apoya en el cursoc del desplazamiento de la pa
lanca, a fin de que este eje se convierta en el nuevo pi
volte para la restante carrera de la palanca.

2a,- Dispositivo segln la reivindicacibn 12,
25 caracterizado porque la palanca estd articulada entre dos
bieletas de enganche de los cables, respectivamente supe-~
rior e inferior, porque cada bieleta esti articulada sobre
la placa por un eje fijo, que sirve sucesivamente de pi-
vote a la palanca y sobre la palanca por un eje mdévil con

30 relacibn a la placa y desplazado con relacibn al eje fi=-

29058
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-jo, ¥ porque cada eje mévil de una bieleta es hecho mo-
menténeamente fijo y se superpone al eje fijo de la otra
bieleta, cuando la primera bieleta llega a apoyar contra
su tope respectivo solidario de la placa.

3a,- Dispositivo segln la reivindicacidn 22,
caracterizado porque la palanca tiene forma de escuadra,
de la gue unaz rama sobresale con relacibén al frente de la
placa pars asegurar la maniobra de la palanca por medio
de un botdén, y cuya otra rama lleva en sus dos extremida
des los ejes mbviles de articulacidn con las bieletas.

4a,- Dispositivo segln las reivindicaciones 22
y 32, caracterizado porgque, cuando las dos bieletas es-
tén apoyadas simulbtdneamente, el botdn de maniobra de la
rama saliente de la palanca ocupa una posicibn descentra
da con relacidén al centro del freﬁte de la placa.

5a,- Dispositivo segln la reivindicacidn 22,
caracterizado porque la bieleta superior estéd articulada
sobre la placa por medio de un puente,

6a,~ "DISPOSITIVO DE MANDOS MULTIPLES PARA TA
REGULACION POR CABLES DE LOS ORGANOS DE CLIMATIZACION DE
UN VEHICULO AUTOMOVIL",

Tal y como se ha descrito en la memoria que an
tecede, representado en los dibujos que se acompaitan y

con los fines que se han especificado.
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o Esta memoria consta de doce hojas escritas a
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