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El Estatuto vigentq sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, estabiece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a~
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc. La am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeracidén con-
tenida en dicho cuerpo legal es puraménte eﬁunciativa ¥y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los aescubrimieg
tos de tipo cientifico (Arte. 47), -

El Decretq de 26 de Diciembre de.l947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre .de 1935, confirma el criterio
legal de que tambiéh,serén_patentables los instrumentos, ob
Jetos, o partes de los mwismos, que aporteﬁ a la funcidn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo aate
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los concéptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituye une novedad industrial, con caracteristinas
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacién exclusiva quse pof ella se solicita, premiando asi
los méritos de‘quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva y preciqgmente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley com& patentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn
con el 171, en su Queva redaccidén afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.93%5).
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La presente invencidn, segin se expresa en el -
enunciado de esta memoria descriptiva, se refiere a un pro
cedimiento para recuperacidén de ruedas de ferrocarril.

En la actualidad, el procedimiento gque se sigue
para el mantenimiento en servicio de las ruedas de ferro-
carril, consiste en someter s estos elementos de rodadura
a sucesivos torneados a fin de recuperar el espesor de pes
tafias y los angulos de los conos de la banda de rodaje, to
do ello ajustandose a uno de los ocho perfiles distintos -
que admite la VIC.

Debido a que los desgastes més acusados se pro-
ducen en el flanco de ataque de las pestaiias, es preciso -
nermar el diametro de la rueda en tal medida que solo per-
wite realizar esta operacidn tres o cuatro veces antes de
que la rueda quede inservible por debilitamiento de le ban
da de rodaje.

El wés importante inconveniente que dimana del -
procedimiento utilizado actualmente resulta ser el acorta-
wiento de vida por adelgazamiento de la llanta, adelgaza-
pmiento que es consecuencia del gren desprendimiento de ma-
terial que tiene lugar a traves de los sucesivos torneados.

Al tener la llanta original 81 mm. de espesor, mq
didos en el centro de rodadura, para conseguir unm nuevo pén
fil es necesario por termino medio efectuar una reduccidn
de 14 mm. en el espesor de la llanta.

Haste alcanzar el minimo de espesor de llanta -
(30 mw.) autorizado por VIC, el proceso utilizado en la ac
tualidad no permite efectusr mas de cuatro reperfilados, -
puesto que si después del Ultimo no queda una demasia de

10 mm., aproximadamente, es imposible realizar el Gltimo.




10

18

20

30

Tengase también en cuenta la perdida de espesor de 1 a 3 mg.

debidos al trabaje de rodadura y frenado.

En contra de todo lo que se acaba de exponer, con
el procedimiento reivindicado en la presente patente de in-
vencidén es posible realizar de 15 a 19 reperfilados antes
de llegar al limite minimo de espesor de llanta (30 mm.),
puesto que como quiera que el procedimiento ahora reivin-
dicado consiste basicamente en la aportacidén de material -~
en el flanco de ataque de la pestafia, no es necesario rea~
lizar el considerable desgaste de la zona de rodaje para -
poder recuperar el espesor de pestafia.

Ademés, hay que tener en cuenta que para el reper
filado de los conos de rodaje, con el procedimiento que se
preconiza no es necesario realizar una pasada de-més de 3
m. de profundidad, como méximo,'al no ser necesario tam-
poco buscar la concordancis de la plantilla con el perfil
acuchillado de la pestaia.

La aportscidén de material, mediante soldadura, de
un acero aleado al 3,5% Cr con un grano mas fino y una es-
tructura martensitica, nos proporciona un aumento del 200%
en el intervalo entre reperfilados sucesivos, con lo cual
la vida total de una rueda puede prolongarse en un 500% con
respecto de la que tendria empleandose los procedimiesntos
habituales.

Se desprende, pues, de lo expuesto que el pféée—
dimiento para recuperacién de ruedas de ferrocarril que con)
tituye el objeto de la presente invencién tiene por finali-
dad especifica la aportacidén de un acero aleado al flanco
de ataque de la pestalla para posteriormente tornear la rue

de.

115]
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La caracteristica original y ventajosa del proce
dimiento que nos ocupa consiste en que comprende una prime
ra fase consistente en la limpieza de la zona sobre la que
se ha de depositar el material de aportacidén. En una ope-
racién posterior se somete la rueda a una accidén de preca-
lentamiento a una temperatura de 200° ¢. Esta temperatura
critica es mantenida durante la siguiente fase del proce-
S0.

Tal siguiente fase consiste en producir el recar
gue del flanco mediante méquina automatica de arco sumer-
gido. Se utiliza una varilla de denominacién 0.X.12.10 en
combinacidén con Flux 0.K. 10.96 y produciendose la soldadu
ra a una velocidad de 800 mm./minuto, a cuyo termino se so

mete la rueda a un enfriamiento lento en Veruniculita.
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Hecha la descripcidn & que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es deci:,
que pueden sufrir pequenas alteraciones, basadas siempre
én los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pérrgfos de la descrip)|
cidén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece comé no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de f;rma, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
asi el criterlo del legislador en el sentido de que paten—
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podréd apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia,

Este principlo, en cuanto al alcance de la protec—
cidn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como mds terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto afla
awplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el dltimo plrrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizamdo asi
las novedades que se desean reivindicar:

NCTA DE REIVINDICACIONES
En resumen, el privilegio de explotacién exclusi-

vae. que se solicita, recaeri sobre las reivindicaciones gi-

guientes: -
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12.~ PROCEDIMIENTO PARA RECUPERACION DE RUEDAS
DE FERROCARRIL, que teniendo por finalidad la aportaciodn
de un acero aleado al flanco de ataque de la pestafia pare
posteriormente tornear la rueda, esencialmente se caracte-
riza porque coumprende une primera fase consistente en la -
limpieza de la zona sobre la que se ha de depositar el ma-
terial de aportacidn, para despuds someter la rueda a una
accidn de precalentsmientc a una temperatura de 200° cC, te%
peratura que es mantenida durante la siguiente fase del -
proceso, consistente en producir el recargue del flanco, -
wediante méquina automdtica de arco sumergido, utilizando
varilla de dencominscidén 0.K. 12.10 en combinacidén con Flux
0.X. 10.90 y produciendose la soldadura a una velocidad de
800 mm/minuto, a cuyo término se somete la rueda a un en-
frismiento lento en Veruniculita.

28.- Se reivindica por Gltimo como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencidén que se solici-
ta: PROCEDIMIENTO PARA RECUPERACION DE RUEDAS DE FERROCA-
RRIL.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en 1g
presente memoria descriptiva que consta de siete paginas mg
canografiadas.

Madrid, 8 de Junio de 1.978

BERNARDO
DP.D.
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