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MEMORIA DESCRIPTIVA

E1 objeto de la présente golicitud de Patente de Invencién se re-
fiore & un " REGULADOR ELECTRONICO DE CARBURACION" que aporta esen-  '
ciales caracteristicas de novedad, constitutivas de notables ven%a-- .
jas, tanto por la propia constitucidén del aparato en si como por 1os-
resultados positivos que con el mismo se obtiene.

Tomando en consideracién la nada desdefiable probiemética de 1los
precios de los carburanies 1:£quidos,' especialmente la gasolina, que,
como es de. todos sabido, han experimentado en pocos afios fuertes --
crecidas, se siente,hae forma implacable la necesidad de responder a -
tales contingencies reduciendo al méximo el comsumo: consiguiendo, -‘
por un lado, unz2 combustién perfecta y utilizando, por otro, el com-
bustible estrictamente necesario, sin que por ello los motores sufrax
ningin menoscabo en su rendimiento ni en la duracidn de su vida ac--
tiva, ni, por conéiguiente,. en ningtin otro acpec;bo gsecundario a te-~ '
ner en cuenta; antes bien esta serie de circustancias se atendan y -
conjugan favorablex_nen’ce con la influencia del regulador electrénico
-que vemos a comentar, _

Tratando, por tanto, de resolver tan complejo problema se a -
jnvestigado a fondo tomando como meta ideal la consecucidn de dicho
regulador, con un resultado iﬁdus-tx*ial eminentemente préctico y --
econdmico en su febricacibn y un rendimiento éptico en su aplicacidén
fundementalmente orientada hacia los vehiculos autondviles movidos -
por motores que consumen gasolina, los cuales constituyen el grueso -
del ndmero de los motores de explosidn.

Desarrollando el tema propuesto, puntualicemos que el regula~
dor electrénico de carburacién, ademds de las ventajes econémicas --
referidas, <facilita la lucha anticontaminacién, eliminendo gases —-
merced al logro de una combustidén ideal y al control que ejerce un -

circuito electrénico transistorizado que incorpora oiro integrado —-

’con el que ge consigue simplificar su fabricacidn y ﬁmciopnmiento, :

~
[
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reduciendo el mimero de transitores que en otro caso serfa nece-

rario, Este regulador recoge la frecuencia de la bobina, la auto-
gestiona y dirige un chiclé electromagnético que calcula automé—e
ticamente el régimen del motor y abre o clerra el paso de la gaso-
1lina dentro de un margen ajustable, a fin de que a un mimero &e--)
terminado de revoluciones por minuto este paso de la gasolina al -
chiclé dé relenti quede obturado y se vuelva a abrir con toda pre-

cisidén justo antes de llegar al régimen del citado ralenti,

Es 16égico que como consecuencia de la finalidad enunciada ~

8e obtenga una estabilizacidén total de potencia, con unificacidén ~

de la chispa, hecho que posibilita una large duracidn de las bu--
jlas y elimina totalmente el autoencendio,’ i
Con la comentada unificacidén de la chispa que origina la —
combustidn se consigue igualmente un mayor poder de aceleraciln,-—
por cuanto también se unifica la explosividad en los segmentcc, -
resultando de ello la consecucidn de la pretendida combustiér. per-—
fecta que no deja gases ni quema las vdlvulas, las cuales pueden -
desarrollar su trabajo siempre secas al no quedar residuos,.

E1l mayor ahorro evidente de gasolina se hace posible cuando 2
elevada aceleracidn el chiclé electromagnético cierra el paso d2l
combustible de la canalizacién de ralenti ¥ bajando dicha acele--—
racidn abre el citado paso para permitir le entrada de combusii-—
ble en la medida necesaria para martener el motor a ralenti,

Este regulador electrénico cuenta para su funcicnamiento con
un medio de conexién al polo positivo de la bobina, otro al nege-
tivo, una tercera conexidn al chiclé electromagnético e indicador
de luz de puesta en marcha y la cuarta al negativo de la bateria -
o en masa de la carrocerfa, sujeténdose el chasis del regulador -
comentando con su conjunto de elementos electrdénicog componentes

y la necesaria carcasa o guardapolvos en un lugar adecuado del —
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vehiculo mediante dos tornillos.

Con el fin de hacer mas clara y comprensible la descfipcién ——
que anteceden, vamos a referirnosg a las figuras adjuntas en 1as que
e t{tulo de ejemplo y sin caracter limitativo alguno por lo tanto,-—
se ha representado una forma preferida de realizacidn del objefé -
que se pregoniza.

La figura 1, es una representacidn esquemdtica del circuito ——
electrénico regulador de carburacidn,

La figura 2, ilustra la forma de conectar dicho circuito elec-
trénico a los elementos del autombvil,

Conforme a la figura 1, se aprecia en la mismae la representacid:
esquendtica del circuito electrdnico de carburacidén, formado por un
conjunto de componentes adecuados, emtre los cuales figura el cir——
culto integrado -1- constitutivo del circuito de gobierno progizmen:
dicho y que controla todas las funcioneg inherentes al regulador de
carburaciéﬁ. El conjunto se montard sobre una placa apropiada ue ——
circuito impreso, en la gue se han previsto las salidas necesarias,
mediante conectores apropiados.

La‘figura 2, representa la forma en que se lleva a cabo le co-
nexidén entre el circuito electrénico comentado y los drgancs del —-
sutomévil asociados al mismo. Asi, aparece la placa -2- de circul-——
$0 impreso-en la que se ha montado el circuito electr&nico, dotada
de +terminales -3-, —4-, -5- y -6~, que se conectan respectivamente
al polo negativo de la bateria ;7-, al chiclé electromagnético —8-,
al negativo de la bobina -9~ y al positivo de dicha bobina -0-, A-
demds, el conector -3~ ird conectado a mésa, ya sea por hilo direc-
to o bién por el propic terminal negativo de la bateria y por otra
parte, se ha previsto una lémpara -10-, conectada entre le salida -
—-4— del circulto electrdénico y masa, la cual se dispondrd en el —

tablero de mandos del automévil, ilumindndose cada vez que el chicl

- - e e Ayt 4% = Spr fe—— ey e w2 we e A S—— S Y Yt N oy mees A st ¢ -0



Se

10

154

20,

25

30.

electromagnético recibe corriente y por tanto, conociendo el usua~——
rio en todo momento cuando se actua o desactus dicho chiclé elegw——

tromagnético =8-.

- N O T A -

1.~ Regulador slectrdnico de carburacién, especialmente aplicable
a vehiculos automéviles que consumen gasolina, caracterizado porque
permite una méyor econimia de carburante y facilita la lucha anti--—
contaminacidn eliminando gases merced al logro de una combustidn —-
ideal y al control que ejerce un circuito electrénico transisgtoriza-
do que incorpora otro integrado como complemento esencial y recogi-—
endo la frecuencis de la bibina la autogestiona y dirige un chicié -
electromagnético, el cual calcula automdticamente ol régimen del ——
motor y abre o cierra el pasc de la'gasolina dentro de un margen ~——
ajustable, a fin de que, a un mimero determinado de revoluciones ~
por minuto, este paso al chicld de ralenti quede obturado y se vu-
elve a abrir con toda precisién justo antes de llegar al régimern -
del citado ralenti.

2,- Reguiador electrdénico de carburacién, segin la reivindicacidn
1, que se caracteriza porque como consecuencia de la finalidad ww-
enunciada, se obtiene una estabilizacién total de potencia, con lo -
que la chispa se unifica, hecho que posibilita una larga duracidén -
de les bujias y elimita totalmente el autoencendido.,

3.~ Regulador electrdénico de carburacidn, segin, les reivindica-
ciones 1 y 2, que se caracteriza porque'estabilizando la chispa gque
origina la combustidn se consigue, asimismq, un mayor poder de ace-
leracién por cuanto se unifica la explosividad en los sagmentos, -
resultando de ello una combustién perfecta que no deja gases ni ~—
quema.las vdlvulas, las cuaies pueden trabajar asi siempre secas al
“no quédar residuos.

4.~ Regulador electrénico de carburacidén, segin las reivindicaci=



ones 1 a 3, que se caracteriza pordue el mayor ahorro de gasolina

es posible cuando a elevada aceleracidn el chiclé elecﬁromagnétié

o VTR

co cierra el paso del combustible de la canalizacién de ralent{ -

gy ey

y bajando dicha aceleracién abre el citado paso para permitir la -
entrada de combustible en la medida necesarie pera mantener el —
motor a ralentd.

5.~ Regulador electrénico de carburacidn, segin las reivindi-- :

o
caciones 1 a 4, que se caracteriza porque para su funcionamiento -

cuenta con un medio de conexidn al polo positivo de la bobina, otro

al negativo, una tercera conexién al chiclé electromagnético e in-

[

dicador de luz de puesta en marcha y la cuarta al negativo de la -

bateriz o en masa de la carrocerfa, sujeténdose el chasis de este

aparato con su conjunto de elementos electrénicos componentew y la
necesaria carcasa o guardapclvos en un lugar adecuado del vehic¢i—-—
lo mediante dos tornillos.

6.~ Regulador electronico de carburacidn.
Seglin se describe y reivindica en la presente Memoria que consta -

de 6 hojas foliadas y mecanografiadas por una sola cara.

D, Manuel Adolfo Allepus Sebastidn y
D. José Soley Femenias,

PeEoe
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