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.La presante invención, según se egresa en el — 
enunciado de esta memoria descriptiva, se refiere a en sis­
tema de enclavaaiento de la cerrera de recuperación de des 
cilindras Reumáticos# el cual La sido concebido y realizado 

5<. en orden a garantiza^' que las carreras de recuperación de — 
los dos cilindros neumáticos alimentados en paralele tengan 
lugar- en un orden- prefijado*

A veoes^ se Lace- 'Recesarle que- la recuperación- de 
des cilindres neumáticos tanga lugar según un determinada **' 

10* urdan# como me el caso de la aplicación de frenes al escupe 
o motores en vehículos diesel,- en los que puede ser-conve­
niente la existencia de un diapositiva que garantice la no 
inyección de combustible ^  el motor, cuando sí fcaco de es 
cape esta actuando. Esto puede conseguirse merced a la dís- 

1$# poaici&t da -un cilindro- que estrangule la Lepaba da inyec­
ción#. cuyo cilindre 'ira mentada en paralelo con el cilindro 
de accionamiento del freno# todo ello dotado de una válvula 
antirretoma í#e so coloca en la culata del cilindro prinqi, 
pal*

20* La mencionada válvula esta diseñada do tal forma
que permite al paso del aire comprimido do accionamiento al 
interior del propio cilindro principal# asi como la descar­
ga del mismo* Por otra parte, dicha válvula permito el paso 
del aire comprimido hacia el cilindro cuyo funcionamiento -- 

25* se trata de -enclavar, impidiendo sin embargo la descarga — 
de este ultimo hasta que el cilindre principal ha completado 
su carrera de recuperación, garantizando asi una determinada 
secuencia en las carreras de recuperación de ambos cilio-—  
drost cilindro principal y cilindro aus&liar? habiéndose - 

30* previsto que la entrada del aíre de accionamiento en el ei-

1*
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lindro principal pueda efectuarse a través de la válvula o 
independientemente.

De eota forma# las carreras de recuperación de - 
loa dos cilindros neumáticos están siempre obligadas a rog 

5. ligarse en un mismo orden# primero el cilindro principal y 
después el cilindro secundario o auxiliar, impidiendo que - 
la carrera de recuperación de éste pueda iniciarse antes - 
de haberse completado la del cilindro principal. Por consi­
guiente, el sistema propiamente dicho, aegón la invención, 

1 0 . coaprende una válvula antirretomo montada sobre la culata 
del cilindro principal, cuya válvula cuenta con un elemen­
to obturador sometido a la acción de un resorte montado so­
bre un vástago axial que atraviesa al propio elemento obtu­
rador, de tal modo que éste permanecerá cerrando el paso —  

1 5 . del aire de retomo contenido en el cilindro auxiliar, has­
ta que el pistón o vástago del cilindro principal empuje a 
dicho vástago y venza la acción del resorte, con lo que el 
elemento obturador se desplazará permitiendo el retomo del 
aire procedente del cilindro secundario o auxiliar.

20. Para complementar la descripción que seguidamente
se va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor compren 
sión de las características del invento, se acompaña a la - 
presente memoria descriptiva, a titulo meramente orientati- 
vo y no limitativo, deybna hoja ánica de planos en la que - 

25. se ha representado una vista en sección longitudinal del c^ 
lindro principal sobre el que se encuentra montada la válvu 
la antirretomo con todos sus accesorios, complementándose 
la referida figura con el cilindro auxiliar.

Sobre la mencionada figura so han referenciado nu 
30. móricamente las partes y elementos principales que constitu
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Fon el conjunto gal -iiateaia. a que- se refiere la invención, 
auyaa rcferenciaB ae corresponden ¿e la forma cigaiestet 
lv-. Cilindro prineípal 
2̂ — Cilindro secundario 

. .5# 1##̂  C^ata del oilíndi-o px-i^íp^ (i)
4#— Vapula nn'tirrctomo
9#^ Elemento obturador
-8*** Vastago del idamente obturador ($)
7#*# Resorte

10#. 6#**- Oonducci&r ge entrona, del. aíro
9*** Conducción hacia 01 cilindro û-̂:! i (2)

-10#^ émbolo del cilindro principal (i)
.ll*** Resorte del cilindro principal (i)

Tastago del cilindro principal (1)
15-#. A la vista de. la mencionada figura, pueden obasr**

varas el cilindro principal (1) y al cilindro auxiliar (2), 
de tal forma que sobre la culata (1) dal cilindro principal 
íl) va mentada una válvula eaf&rratara# (4), la cual cuenta 
con un elemento obturador (9) que atravesado sxialmeate por 

20,, un vastago (6) , sobre d  que a en vea va montado un resorte 
(7). que cata permanentemente- empujando el referido demento- 
obturador (9) para, que este cierre el paae al retarse del <* 
aire procedente d d  cilindro auxiii,^ (g)^

oata forma, e l .aire que entra por l a  conducios 

29# (R) puede llegar a l cilindro secundario o utiTiHqT. (2) , ya

que l a  válvula (4) lo  deja pasar bacía l a  conducción (9) ** 

que comunica, con dicho cilindro au xiliar (2) ,  aunque no le  

deja retornar, anaced, a  que d  rosci'ta (7) empuja e l ciernan 
to obturador (9 ) impidiendo e l retroceso*

3^# ^or otra parte, al vastago (6) penetra pare!almena



te en el recinto correspondiente el cilindro principal (1), 
de modo qne el empuje del embolo (1C) originado por el re­
sorte (11), o bien el propio vastago (12) de dicho cilindro 
principal (1), empujará al vastago (6) d d  elemento obtura- 

3. dor (3), con io que esta so desplazará venciendo la acción 
del resorte (?), permitiendo el retorno del aire procedente 
de la descarga del cilindro auxiliar $%)* Por lo tanto,, me­
diante este sistema ae consigue gpte la carrera de- recupera­
ción del cilindro principal (1) ae realice siempre antea - 

10, que la correspondiente al cilindro auxiliar (2), de forma - 
que la carrera de recuperación da este no so iniciará nunca 
basta que no ae baya completado la del cilindro principal;, 
con la particularidad de que la entrada del aire de acciona 
miento en dicho cilindro principal (l) puede haeeroe a tra- 

13* vea Ae la válvula antirretomo (4)* tal y como ae indica en 
la figura adjunta# o bien puede realizarse independíenteme^ 
te de tal válvula (4).

El aolioitanto so reserva el derecho de extender 
cata demanda a loa países extranjeros, reivindicando la - 

2 0 . misma prioridad de la presente solicitud al amparo del Con­
venio Internacional para la protección de la Propiedad In­
dustrial.

Igualmente el solicitante se reserva el derecho - 
.de .Introducir en la presente invención cuantos perfecciona- 

23* mientes sobre la misma puedan derivarse,mediante la solici­
tud. de loa correspondientes Certificados de Adición en la - 
forma señalada por la Ley*

M - L A
La .gatente de Invención, que se solicita por veig 

3 0 * te aJioa paí-a EspaSa, de acuerdo con la vigente Legislación,

4*
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deberá recaer sobre# * SIST^A DR RKClAV^nSHTO DE LA C'A— * 
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R s i y i n p i c A c i a_ N je s
1*- Siatwa ¿a enclavamicntc da la carrera de re­

cuperación de dos cilindroa neumáticos? que estando cape—  
clalaante concebido pux'a garantiza que las carrerea de re- 

$* ouperacion de les dea cilindioo? uno principal y otro auxi- 
llar? tengan lugar en un orden prefijado? estando loa dos - 
oilináros mentados en paralelo y alendo de capacial utiHag 
cien en la, aplicación de franca al oscepe o motores en. vohá 
cuica diesel? en loo que puede ser conveniente la existen—  

10# cia do un dispositivo que garantios que no pueda inyectarse 
combustible en d  no.tor cuando el frejuo da escape cate ta­
tuando? esencialmente "a caracteriza porque comprende una - 
válvula antirretorno montada oc^e la culata d d  cilindro - 
principal? de tal forma que dicha válvula permite al paso - 

15* del aire en el sentido as accionamiento dad oüindro auxi­
liar? a impidiéndole en el sentido contrario? merced a un — 
elemento obturador cometido al empuje cou&tanta de un Pesog, 
tep con la particularidad de que dicha válvula presenta un 
Vastago .aolidarissado aüalmente al demento, obturador? cuyo 

20* vastago penetra parcialmente en el cilindro principal de - 
manara que al ser empujado por el pisten o vastago do tal - 
cilindro principal? aa vence la acción dal resorte que ac­
túa sobre el demento obturador? permitiendo este la desca& 
ga d d  aire contenido en el propio cilindro auxiliar*

25?; 2*.- Sistema de aadaYaadeato d# la carrea de ra-
cupereOion de dos cilindros neumáticos? según reivindicación 
1*+ caracterizado porque la válvula antirvetorno está dis­
puesta de tal forma que permite el paso del aire comprimido 
de accionamiento al cilindro principal.?, asá como la desear- 

33. ga del mismo? con la particularidad de que la carrera de rg
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superación del cilindro auxiliar no ae Inicia has^a qpe sa 
haya Completado la carrera de recuperación del cilindro — 
principal# garantizando asi una determinada, secuencia en - 
las carreras de recuperación de ambos cilindres# habiéndose 

5% previsto que la entrad del aire de accionamiento en el ci­
lindro principal puede efectuarse a travos de la válvula o 
independientemente^
' ' ' 3v*." SlSími ES SHdlAVAMIENEO ES LA OáRRSRA ES' -

Es sos ciLimaas sBmATioos ^
10^ ^agun queda sustancialmente descrito en la presea

te Harria que consta de siete hojas, escritas a maquina por 
una o d a  cara y acompasada do dibujes*

bastas* 8 JHN. 1978
EXPAEX, S*A*

15* ^
PB
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