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la barra de torsién sobre el brazo de eje y el elemento

tHojn nium. ll

- REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva aque se
presentan para que seaﬁ objeto de esta solicitud de Paten~
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

12.- Perfeccionamientos introducidos en una
suspensién para tren de ruedas independientes de vehiculo,
en la que cada una de las ruedas estd montada en rotacidn
en el extremo de un brazo de eje, cuyc cubo estd montado
en rotacién alrededor de un eje transversal, en la proximi-
dad de un extremo de un travesafio, solidario de la estruc-
tura del vehfculo, y en el cual una bsrra de torsidn estd
anclada en rotacién, por sus extremos, sobre el citado brz
z0, ¥ sobre un elemento solidario de la citada estructura
situado en la proximidad del otro .brazo, y se extiende pa-
ralelamente al eje del cubo y al exterior de la traviesa,
caracterizados porque el cubo de cada brazo citado es mévil
en traslacidén a lo largo de su respecto a la citada travie-
sa, y porque la citads barra de torsidén se halla inmovili-
zada axialmente sobre el brazo de eje y sobre el elemento
correspondiente, y constituye de este modo un medio de man-
tenimiento transversal del citado brazo de eje, respecto a
la estructura citada.

22 ,~ Perfeccionamientos sesin la reivindica~

cidén 12, caracterizados porque la inmovilizacidn sxizl de

i
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_correspondiente, es realizada por ajusﬁes acanalados o den
tados de los extremos de esia barra bajo solicitacién per-
menente de torsién.

8.~ Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacidén 22, caracterizados porque los ajustes citados se
realizan en alojamientos cue atraviesan de parte a parte
los citados brazo y elemento, y porque uno, al menos,
de los extremos de cadzs una de las barras de torsidn cita-
das, desemboca lateralmente en el exterior de, al menos,
uno de los citados alojamientos, y porque el citado extre-
mo gue desemboca, constituye un soporte para medios de re-—
gulacién en el montaje de la separacidén de un brazo de
eje respecto al elemento citado transversalmente opuesto.

18,~ Perfeccionamientos segin una cual -
quiera de las reivindicaciones anteriores, carscterizados
porque la traviesa estd hueca, ¥y lleva interiormente
cojinetes de sostén y de articulacidén de los cubos de los
brazos citados introducidos en el extremo de la traviesa.

&.- Perfeccionamientos segin una cual-
quiers de las reivindicaciones anteriores, carscterizados
porque la traviesa es solidaria, por sus extremos, de los
elementos citados, constituldos por 1afguercs cortos, en-
ganchados a la estructura del vehiculo por mediacidén de
cojines elédsticos.

68,- Perfeccionamientos segin una cual-
quiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque cada uno de los cubos de los brazos de eje estd en-
ganchado al otro en rotacidn, por medio de, al menos,
un manguito coaxial a los mismos, y que es eldstico en

torsidn alrededor de su eje y en cizallamiento a lo largo
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|_del citado eje.

T28.- Perfeccionamientos wsegfn una cualquie-
ra de las reivindicgciones 12 a 58, caracterizados porque
cada braz estd enganchado al otro en rotacidn, por medio
de una barra de torsidn estabilizadora, coaxial a los
cubos de los brazos, realizdndose el enganche de la ci-
tada barra con, al menos, uno de los brazos, por una pa-—
lanca, sens1blemente perpendlcular al eje de los cubos, y
eldstica en una direccién paralela a este eje.

82.- Perfeccionamientos segin una cualquie-
ra de las reivindicaclones anteriores, caracterizados por
que un dispositivo amortiguador estd articulado entre cada
elemento solidario de la citada estructura ¥y el brazo de
eje prdéximo.

- 92,- Perfeccionamientos introducidos en una
suspensién para tren de ruedas independientes de vehfculo.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian y
con ‘los flnes que se han especificado.

Esta Memoria consta de trece hojas escritas

a midquina por una sola cara.

01.FEB 1979

Madrid,
P3A,
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Fig. 3
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