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La p renca he invención os debido 3 ]a cola­
boración de fierre TPIE3CE, y se refiere a una suspensión 
para ruedas de vehículo, principalmente trasera, y monta­
das de forma independiente sobre brazos sensiblemente lon­
gitudinales, articulados alrededor de ejes transversales.

Más específicamente, i'o invención se ins­
cribe en el ámbito de los suspensiones que utilizan resor 
tes o barras de torsión.

Son conocidos las suspensiones constituidor 
para cada ruedo, por una barro de tursión transversal, cor 
xial al eje del cubo ¿e un brazo le eje, y solidaria en rd 
tacion, por uno de sus entremos, del citado cubo montado 
pivotante sobro un elemento de chasis, y por su otro extr"e 
mo, ya de un elemento fijo del chasis próximo al eje con­
trol longitudinal del vehículo, ya de un elemento do cha­
sis situado en la proximidad del otro brazo de eje.

Estos dispositivos ofrecen varios inconve­
nientes. Cuando las barras de torsión se hallan ancladas 
en la proximidad del citado ejo central, y por consiguien­
te son relativamente cortas, os necesario prever un brazo 
de eje de gran longitud para que el desplazamiento posible 
de la rueda sea compatible con las deformaclones elásticas 
de la citada barra. Cuando las barras se encuentran ancla 
das en la proximidad del otro brazo del eje, por consiguió 
te cuando son relativamente largas, es necesario desolazar 
longitudinalmente los ejes de los cubos del brazo uno res­
pecto al otro, y en consecu-ncia, desalinear las ruedas 
mismas o utilizor brazos de longitudes diferentes.

Se ha proporcionado una primera solución pe 
ra remediar estos inconvenientes. Consiste en i'rever barre
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- -le torsión desplazadas respecto al ojo común de los cubos 
Je brozo Jo ruedo. No obstante, ostac borras se hallar ale 
jodes oa estos cubos y los atraviesan, lo que constituye 
una "ron comlcjidsd de fabricación e implica la realíza­

r: .1 e cubos do gran -limensión, que exigo.  ̂cojinetes vo-

luninosos y cor.¡osos. Adenús, osea di''posicdén es frágil,

vue 1 as barras, debido a su dssrlauemien to respecto ql

eje yeneral d o rotación de lo;.* brazos, trab*0 jan asimismo un

fievion, lo que origina rozar; i cutos prchíti cj vos o solio i--

tsciones indcr.Kables cu este tipo de irutel a c u on..
la presente invención pretende remediar es 

tos inconvenientes, proponiendo un '.suevo tipo de suspen­
sión dal tipo de burras de torsión, lo fabricación y da 
montaje muy sencillos, de reducido espacio de instalación 
y, cu consecuencia, especialmente adoprada a los vehículo; 
relativamente compactos de poco reso, destinados o una cir 
c u1 n c ión asen cioloentc urbona.

A este efecto, la invertción - tiene por
ón de un tren de rueda*-; de *'íehícY.id.o, '
las ruedes es llevada a rotación por

tramo de un braco de eje, cuyo cubo está montado en rota­
ción en el extremo de una traviesa (transversal), solida­
ria de la estructure del vehículo, constituida por dos ba­
rros de torsión enganchadas, codo una de ellas, entre uno 
de los citados brazos y un elemento solidario de Is citado 
estructura.

Según una de las características le la inv: 
clon, cada barra Je torsión se extiende para lelamente al­
eje del cubo citado y 'al exterior de este último, y está 
movilizada en rotación por uro dg sus extremos sobre el

!
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brazo correspondiente, y por el otro do 
bre el citado clónente s '-i ida rio -le la eatructu.ro, qu 
tá situado en lo proximidad del otro brazo, siendo el cu­
bo de cada uno de los brezos citados móvil en translación 
a lo largo de su-eje, respecto a la citada traviesa.

Sn un modo preferido de realización do la 
invención, el enlace en rotación ue los extremos de cada 
barre de torsión con los brezos de aje y elemento fijo co­
rrespondientes, se realiza por medio de ajustes de acana­
laduras. Menas, ceda una de les barras de torsión cítales 
desemboce lateralmente en el exterior del brazo y del ele­
mento 3 los que está enganchada, y sus extremos que desem­
bocen, constituyen soportes pare medies de regulación de 
la separación del citado brazo respecto ul citado elemen­
to. Finalmente, la traviesa citada es solidaria por sus 
extremos de los citados elementos, constituidos por lar­
gueros cortos enganchados a la estructura leí vehículo, 
por mediación de cojinetes elásticos. Esta traviesa es ver 
tajosamenta hueca y lleva interiormente cojinetes de sos­
tén de los medios citados.

En una primera variante de este modo de rea 
lización, los cubos de cada uno de los brazos de eje cita­
dos están enganchados en rotación por medio de, al menos, 
un manguito que les es coaxial, poseyendo una elasticidad 
en torsión alrededor de su eje y en cizallamicnto a lo lai 
go de su eje.

En una segunda variante de realización, ca­
da brazo de eje está enganchado al otro en rotación, por 
medio le u.m barra de torsión estabilizad ora coaxial a lo: 
cubos, realizándose el enganche -le la citada barra con, al
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Lo invención seré mejor entendida en el cur 

-;o de lo descripción dolo o continuación, o tirulo o o ojén 

olo imrcii'onto indicativo y no liüxj.tctivo, que porritic*' do

ducir sus ven tojas. y carnet orí'.* tic

Se haró r-o fe re ocia

los que:
— *1 3 figura 2 es un

suspensión so¿ron lo invención,

- la figura 2 es un

figura 1 ,
- la figura 3 ilust

cial en corto , una primera varían!

stado os lo

uno visto por­

detalle de lo suspensión sogán li invención,
- 2.o figura <¡- ilustra, por ono visto porci ­

ón corto, uno serondo vríante 3e realización del detalle 

de lo fijuro 3-
Haciendo referencia orinserosiente o los fi­

guras 1 y 2, se ve una travieso 1 , que se extiendo bajo la 
estructuro 2 do un vehículo, y es solidaria, por sus extre 
mos, do dos largueros cortos 3 y 4, enganchados a su vez 
o la estructura 'el vehículo en 5 y 6. Se observa que ostt 
largueros, enganchados a la estructura por medio de órga­
nos de fijación, tales como tornillos no representados, 
descansar, sobre cojines clásticos 7 y 8, interpuestos en-

tre cada larguero y la estructura.
La traviesa 1  es bucea y c onp

30 tes ínterinres extremes 9 y central 1 0 , de s

1

13038
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-bos 1 1 y 12, 1 c brazos le eje 13 y 1-'!-, en los que los ci­
tados cubos están monte3os libre-i en rotación y en transía 
clón. los brezos 13 y 14 llevan, en su entreno, ruedes 15, 
por medio ¿e manguetas 16. le ve que el brozo 13 se cucueu 
trs próximo al larguero 3; y si brezo 14 s* encuentra pro 
zinc si lerguerc 4.

Uno primera borro do torsión 17, acanelado 
o dentelo en sus dos éntrenos, so entiendo paralelamente 
al eñe de dos cubos 11 y 12, si exterior G? éstos, entre

ornes rea no la <3 os de la 
ce 13--' y 4a, pro vis-
. b-23J'j?C l.*7

el brazo 13 y el larguero 4. Loe e:.L 
barra cooperan con orificios acncal-u 
tos en el brazo 13 y en el larguero 
sa el larguero 3, por une abertur* en. forra:- ¿Le lumbrera 
curvada 18.

Asimismo, una segunde berra. -3a torsión 19, 
también acanalada o dentada en sus extremos, se extiende 
paralelamente al eje do los cures 1 1 y 12 , al exterior de 
éstos, y enlodo el brazo 14 con el larguero 3- los citados 
extremos, be la barra se introducen en aberturas acanaladas 
3a y 14a, previstas, respectivamente, en el larguero 3 y 
en una prolongación 14b del brazo 14. j'innlmeute, esta ba 
rra 19 atraviesa el larguero 4, f troves de una lumbrera 
20. Las dos extremos do cada barra están provistos, Je pre 
fereucia, de dorna conocida, por un número diferente de 
acanaladuras o de recorte.- *outí.du.. p:*-rr poemitir un pos i 
ciouimiento enrular preciso del brazo, en el curco lol mon 
taje, por efecto diferencial.

Finalmente, en est-s figures 1 y 2, se llen 
representado- osquexáticurerate amo rtiguadorac 21 y 22, es­
tando articula o cedo uno -1c ellos sobre el larguero eo-
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ondioufe 3 y .'a, c n 23 y 24 : p 'Cíy nto y sobro ol

brozo pro;"'! i;o 13 ) 1 4 , alrededor do m *] /-) <r  ̂U ̂ ' n t j "carosoatados

ou la figure 1 s :iO?o :¡iarcados cu (/ — ̂ , u ovados en vola.
dizo necia el ir¡¡30rior do! voiaíc. lo por los citados bracos

Ls configuración de loe elementos constitu­
tivos d<3 la suspensión, roprosontada en ostou figures, c¡ 
lo quo o lor tan cuando el ŝ ebículo -'escense sobre el sue*!- 
27 por :;'"3 ruedos 13 * Ahora bión, hoy que representarse el 
vehículo no equipodo con los barras de torsión 17 y 1%  y

1 0 S13?n ictura 2 deseaosa sobro cuña -rj IL G t! C L O 4.1.
brazos ds : je i-3 y 14 se colocar por prevedr)J f) !3 llf'

ojón ir-1 , que el eje -lo la ruó da 13 y ¿c la mangueta

7f¡

16 desciendo hasta 15a_ (figuro 2). Pars colocar ls borro 
de torsión 17 , por ejemplo, se la introduce primeramente 
en la lumbrera 12 y en el orificio acanalado 4a del largue, 
ro 4; a continuación, flexionándols ce tsl modo que su ex­
tremo situado en le lumbrera 13 oc encuentro sensiblemente 
en lo posición designada con la referencia 1 ?', y hacien­
do piveter ol brazo 1 $ alrededor del eje de su cubo, a fin 
de colocar ol orificio acanalado 13a frente a la posición 
17 ' citada, se introduce el extremo acanalado de la barra 
de torsión flexionada en el orificio 13a. En esta posición, 
ningún esfuerzo de torsión se aplica a la borra, lo que 
significa que los únicos esfuerzos de fricción existentes 
al nivel do las acanaladuras, entro la barra 17 y las pie­
zas 13 y 14, son debidos o la deformación en flexión de es 
ta barra. Estos esfuerzos son relativamente dátiles y fací 
los de vencer, ya que la barra os larga y delgada, de tal 
nc'c que, cata*' lo previstos los extremos - fe lo barra 1? pg 
ra desembocar loto raimen te de los orificios 4a y 13a.) es

!
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posible, por ciedio 'i tornillos boleo cono 23, y de cuñas 
de espesores, regular le separación del brazo 13 , libre cr 
translación en lo travieso 1 respecto al larguero 4. 3e 
nrocede del mismo modo poro la colocación de la barra 19, 
cutre el. larguero 3 y si brazo 14, y se equipan los brazos 
con su ruedo respectiva.

A continuación, se hoce descansar al vehí­
culo sobre el suelo por sus ruedas, so cargan los brezos 
de eje que, debido o ello, tienen tea porcia a pivotar al­
rededor del eje de su cubo, en .;1 sentido de la alineación 
¿e los orificios 13a. y 4a_, por una pare-, g 14a. y ps. por 
otra parte. Un este noviolento, las burras lo torsión vuel 
ven 3 adoptar una forma sensiblem^nt'- rectilínea, su fle­
xión os reducido o anulada, y la solí citación de torsión 
que les es aplicada origina, al nivel Je los ajustes sca-=- 
nalados, importantes fuerzas de rozamiento, que crean una

se

1 de las berrss 'de torsión respecto 3

largueros. Simo.! túneamente , las barras
;ercmente a causa de que su pandeo, d é ­

e montaje, se hs reabsorbido. Cono los
cubos 1 1 y 12 están montados libres en translación, en la 
traviesa 1 , los brazos se han separado de su posición ini­
cial, en un valor igual al alargamiento le las barros. De­
bido a ello, bey que tener en cuento este desplazamiento 
lateral de los brazos en el curso de la puesta en carga de 
vehículo, tanto en el momento del montaje y de las regula­
ciones efectuadas, como en lo que concierne a la colocado 
de juntas de estanquidad protectoras de los cojinetes 9 y 
1C. Dn 1.a figura 1 , so han rcp-esentado tales juntas 29, 
realizadas con un notarial elástico, teniendo en cuenta el

1.1063



r .o v iu ie n to  a r i a l  -o lo s  n ub es.

Sin reliare * o1 mores le lo ins u\cion, puc

do orevor'no un m-ntoje de los cubo;;., tolos cono 1 1 y 12 ,

en ni anterior '0 los .-xtr 1() 1 ' travieso 1 ., .n la me
dide r . . ¡ - .  se c*n suyo ** - ** *v) i r * i1 de dos .'los-:-.lento a;d.

Un l'i fi do une ce.*.
posición ceeMlenc .baria do lo suspensión segur lo invo r. ' 
ilu^'rr^" 'C.'.' dos ádg*.rr'3 1 y?, sus consisto es un accpl 
miento de los entro ¡os in*':jr"-*'S o lo travi.csa 1 .lo los
htj;3 11 . J.2- 1.3 i. i-ución de este es.ni í'¡ion 0 resido en

ri::i?r sm en1 Ice c*?-t-bilrL3Sdor 's la- ruoda'' ! inhibidor

balL-utceo 0 de inclo.nación, a los qus ode cr.tar SI...G ..

ol vohícule date enlace es 1-03lizados en  ̂̂5 caso

do;̂ ¡'.131'. '--nitoc­ el-'sticos 30 y 31 solidürio3 Lin *''Otüció-

en trenslación, poruna parto, re3p3Ctivament^) -'el cu*

11  ̂Ú5 1 crbo 1 en el intorlor rio 6S L'es, CU0 astalí os

dos, y po?.' otro porto, de un caequillo ceutrnl en dos por 
ton 32o 32b, engauclcalas una 3 otra por un tornillo 33
y uno tuerca 34. Los manguitos 3^ y 31 están 'contenidos o* 
estrecho contacto con las piezas 1 1 , 32o, 12 , 32b, ya .cm 
por compresión, -yo por adherencia o pegado. Lotos mangui­
to... pescan una elasticidad en torsión, de tal modo que 
cualquier pivotsniento de uno de los cubos, crea una fuer
a, a da a rrastro en plvots
sentó '0, con fines¡ de es

y una Ola"ticiooq e n ci?.
la al eje 'Le los cubos, par;

Pl*' C yliento axial do estos -
SU;: -.alón soga..-. lo j.uvenei

Finrlxente, en la figura 4, se ha represen
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. tado una variante de realización de la estabilización des­
crita respecto o lo figun-a 3- Se ven en esta figura los 

brazos 13 y 14, con su cubo respectivo 1 1 y 12 . Una borra 
de torsión 35 se extiende en el interior de los cubos, y 
es solidaria en rotación, por sus extremos acanalados, de 
anillos 35 y 37, centrados en los cubo?: por medio de man­
guitos elásticos 33 y 39, y soldados a uno de los extremos 
de dos pala-ocas 40 y 41, solidarizadas a su vez, respecti­
vamente, a ros brazos 13 y 14, por su otro extremo. La pa­
lanca 40 es relativamente corta respecto a la palanca 41, 
y está ?ngur.cboda al brozo 13 por un tornillo 28, descrito 
con referencia a la figura 1 .

La palanca 41 es más larga que la palanca 
40. Cuando el brazo 13 pivota alrededor de su eje de cubo 
11, origina una torsión en 1? barra 35 por la palanca 40 
y el anillo p-t, cuyo torsión se repercute por el anillo 37 

sobre la palanca 41 y el brazo 14,tendiendo a hacerlo pivo- 
tar en el mismo sentida alrededor de su eje de cubo 12. Co­
mo los bracos 13 y 14 pueden separarse y acercarse uno de/ 
otro, mientras que la barra 35 es de longitud fija, el mo­
vimiento relativo de los brazos respecto a esta barra, a 
lo largo ó.el eje de los cubos, está permitido, por una par­
to, por la olasui.cidad al cizallamicnto do los manguitos 
33 y 39 y, por otra parte, por la elasticidad que posee la 
palanca 4-1 en dirección paralela al eje del cubo 12, debide 
s su gran longitud y a su pequeño espesor.

La presenta invención presenta numerosas ver 
tajas. 3n primer lugar, o] montaje y el desmontaje de dich: 
suspensaon es muy sencillo, ** solo utiliza un número limi­
tado de piezas, fácilmente accesibles y de .fácil fabrica ció



en cor;'o. Le entsbilisacióu lolersl so rooliss, sí cirro,
b.O ü.'O ' -'encillo. 1 1 enp3CÍ( -3 o in&tclación y les diítcnsio
ncs 3.-. d3. el '.o su op c r. -i en son "-elucido.'-, lo que permito su-
ment.-'r 5?. volumen utilizóle 331 vehículo, principalmente
en lo qn.e Cfuieisrnt' el porteonuipojen trasero. Dicha sus-
pensión por.itle c'loe ir bréeos ie ojo cortos, OSpOCÍ-'l*.71M;-
te O'l^pjolu; ^ los pequeños vehículo.; , y suncoptibl.o.-. ce
:.'1P * ' " , 11 e::il'tli'-l"'.' v"T:i.oblo en .'.'unción 'leldospl-.-sa
rr¡ i.ento rnpn 1 ;< r he los br-jso;;, por consip - d.on be do lo crrpr
del velic*d.O. '¿'1*0 3*'neots, su precio de costo es peencño.

LD invención no se 1 irite o Ir leserénción
-1c '"jet; '?so, -loo que riberô , '*<:* el cor -''-'S

to-iüL: / ?.!.-* tucr* que pulieron aportórsole, lir oí
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Los puntos de invención propia y nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten­
te de Invención en España, por VEINTE años, son los que se 
recogen en las reivindicaciones siguientes:

1&.- Perfeccionamientos introducidos en una 
suspensión para tren de ruedas independientes de vehículo, 
en la que cada una de las ruedas está montada en rotación 
en el extremo de un brazo de eje, cuyo cubo está montado 
en rotación alrededor de un eje transversal, en la proximi­
dad de un extremo de un travesano, solidario de la estruc­
tura del vehículo, y en el cual una barra de torsión está 
anclada en rotación, por sus extremos, sobre el citado bra 
zo, y sobre un elemento solidario de la citada estructura 
situado en la proximidad del otro .brazo, y se extiende pa­
ralelamente al eje del cubo y al exterior de la traviesa, 
caracterizados porque el cubo de cada brazo citado es móviU 
en traslación a lo largo de su respecto a la citada travie­
sa, y porque la citada barra de torsión se halla inmovili­
zada axialmente sobre el brazo de eje y sobre el elemento 
correspondiente, y constituye de este modo un medio de man­
tenimiento transverss.1 del citado brazo de eje, respecto a 
la estructura citada.

25.- Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 15, caracterizados porque la inmovilización axial de 
la barra de torsión sobre el brazo de eje y el elemento

30019
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-.correspondiente, es realizada por ajustes acanalados o den 
tados de los extremos de esta barra bajo solicitación per­
manente de torsión.

3- .- Perfeccionamientos según la reivin­
dicación 23, caracterizados porque los ajustes citados se 
realizan en alojamientos aue atraviesan de parte a parte 
los citados brazo y elemento, y porque uno, al menos,
de los extremos de cada una de las barras de torsión cita­
das, desemboca lateralmente en el exterior de, al menos, 
uno de los citados alojamientos, y porque el citado extre­
mo que desemboca, constituye un soporte para medios de re­
gulación en el montaje de la separación de un brazo de 
eje respecto al elemento citado transversalmente opuesto.

4- .- Perfeccionamientos según una cual­
quiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizados 
porque la traviesa está hueca, y lleva interiormente 
cojinetes de sostán y de articulación de los cubos de los 
brazos citados introducidos en el extremo de la traviesa.

53.- Perfeccionamientos según una cual­
quiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizados 
porque la traviesa es solidaria, por sus extremos, de los 
elementos citados, constituidos por largueros cortos, en­
ganchados a la estructura del vehículo por mediación de 
cojines elásticos.

63.- Perfeccionamientos según una cual­
quiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizados 
porque cada uno de los cubos de los brazos de eje está en­
ganchado al otro en rotación, por medio de, al menos, 
un manguito coaxial a los mismos, y que es elástico en 
torsión alrededor de su eje y en cizallamiento a lo largo

30019
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deleitado eje.
7-.- Perfeccionamientos según una cualquie­

ra de las reivindicaciones 13 a 5&, caracterizados porque 
cada brazo esta enganchado al otro en rotación, por medio 
de una barra de torsión estabilizadora, coaxial a los 
cubos de los brazos, realizándose el enganche de la ci­
tada barra con, al menos, uno de los brazos, por una pa­
lanca, sensiblemente perpendicular al eje de los cubos, y 
elástica en una dirección paralela a este eje.

8a.- Perfeccionamientos según una cualquie­
ra de las reivindicaciones anteriores, caracterizados por 
que un dispositivo amortiguador está articulado entre cada 
elemento solidario de la citada estructura y el brazo de 
eje próximo.

9-.- Perfeccionamientos introducidos en una 
suspensión para tren de ruedas independientes de vehículo.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de trece hojas escritas 
a máquina por una sola cara.

Madrid, 01.FE8.1979
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Fig. 3
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Fig. 4
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