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. El,invento se refiere & un asiento de vehfcu-,
lo de au$om6v11 desplazable en dlrecclén longitudinal e
inmovilizable.

Segtin una forma de ejecucién conocida, estén
previstos dos carriles inferiores dispuestos paralelamen—
te uno a otro y fijedos al suelo.del vehiculo, en cada
uno de los cuales estd guiado de forma'deslizante un ca-
rril superior. En uno de los carrileélsuperiores estéd fi-
Jjado en este caso el cierre para recibir uno de los extre-
mos del elnturén de seguridad y en el otro carril superior
estéd fijado el otro extremo del cinturén de seguridad,.de
modo que el cinturén de segurldad participa siempre en . los
movimientos del a81ento durante su regulacibn y,- por tan-
t0, asegura uns fuerza de apriete idéntica. En este. caso,
el carril 1nferlor tiene forma de L en seccién transver-
sal, estando acodada el alma en 6l extremo libre. En es-
tos'acodamlentpg pncaga ‘con cierre de forma un acodamien-
to correspondiente dél.carril superior, también de forma
de L en séccién transvefsal, La éxperiencis ensefia qué el
carril superior y, por tanto, también el cerTil inferior
unido- & &1 con.cierre de fuerzas no estdn en condiciones
de absorber las fuerzas relativamente grandes que se ‘pre--I
gentan en accidentes por colisién. La consecuencia de ello
es que el clnturén de seguridad se suelta de sus ancla—
jes con. el carril superior ¥, -por tanto, se pone en du-
da la eficacia del mismo.

| ' Por consiguiente, es cometido del imvento me-
Jorar esta construccién conocida de modo que incluSo con

fuerzas incrementadas se evite con seguridad el que se

suelte el cinturén de seguridad de su anclaje en los
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- carriles superiores dispuestos a ambos lados,

Este problema se resuelve de acuerdo con el
invento por el hecho de que el carril inferior presen—
ta en seccién transversal aproximedemente la %orma de -
une U con dobleces de forme de gancho dispuestos en los
extremos de las alas, en los que encajan con ciérre de
forma unos dobleces de forma de gancho del carril supe-
rior. |

Gracias a 13 configuracién de acuerdo con el
invento del carril inferior y del carri; sﬁperior} ge -
reducen las pfesiones especificas por cuanto que las
superficies de contacto entre estas partes sdn més gren-
des. De este modo,.se rebaja también a una medida tole-
rable la solicitacién en accidentes por colisién, de
modo que no hay que preocuparse de que se suelten los
anclajes del cinturén de seguridad en sus dos extremos
con los carriles superiores. : '

Para excluir un agarrotamiento entre el ca-
rril superior y el carril inferior, se ha previsto en
el carril inferilor un cojinete de rqdilfos contra el
cual se'apoya el carril superior, . 7'

Ventajosamente, la jaula del éojinete de ro~
‘dillos estéd realizada en forma de tirs metdlica, estan-
do previstas en los extremos'delantero y trasero de es-
ta tira sendas escotaduras en cada una de las cuales
encaja un rodillo del cojinete,

En la tira metdlica estd dispuesta en este

“ceso un ‘tope respectivo'contra el cua1~se aplice un ér-
gano de arrastre montado en los dobleces en forms de

“gancho de la barra superior. De este modo, el cojinete
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- de rodillos es arrastradoc durante el desplazamiento del

asiento en la direccién longitudinal del vehiculo auto-
mévil coﬁ 1o que queda garantizada siempre unz marchea
précticamente exénta,de rozamiento del carril superior
en el carril inferior. -
Ei diépqsitivo de inmovilizacién presenta

vn listén unido con el carril -inferior y dotado de aber-
turas de enqlavéﬁiento en las que se puedén introdueir
uno o varios ﬂedos de une psalanca bascplante. En,ester

caso, en 1a'palahca basculante estéd montada una empuﬁa-

dura por medio'd? ia cual sé puede traslader la palanca

- basculante a la posicidn de -suelta en contra de ié;fuer-

z8, de un muelle de recuperaczén.

Ventaaosamente, la palanca basculante esté

apoyada en un_estrlbo unido con el parrll superior.

Para reducir en mayor medida las fuerzas de

rozamiento que se presentan entre el carril superior y

el carril inferior, los extremos de los dobleces de for-

ma de gancho del carril superior encajan en listones de
material sintético y similares.
'El invento se explica todavia con algo més
de detélle en lo que sigue haciendo referencis al dibu-~
jo, en el que muestran de manera puramente esquemédtica:
La f;gura 1, un alzado lateral del asiento
de vehiculo automévil de acuerdo con el invento, habién-
dose representado Ynicamente el carril superior y el ca-
rril inferior, o
La figura 2, una seccidn a escala ampliada
a lo largo de la linea II-II de la figura 1,

La figure 3, una representacién en seccidn
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1 ‘ _correspondiente a la figura 2 de una forma de ejecucidn
algo modificada del carril inferior del asiento de acuer-
do con el invento,

l La figura 4, una vista en planta de la dispo-
5 sicién segin la figura 1,

La figura 5, un alzado lateral 2 mayor escala
del cojinete de rodillos del asiento de acuerdo con el
invento, ¥y
| Le figurae 6, una vista en planta de la dispo-~
10 gicién segin la figura 5. ‘ '

' La figura 1 del dibujo muestra un carril in-
ferior 1 en el que estd guiado de forma deslizente wun
carril supefior 2, El carril inferior 1 estd unido con
el suelo del vehiculo automévil 3 de menera adecuads,

15 estando previsto todavia en posicidén paralela al lado
~del carril inferior 1 un carril inferior adicional que,
sin embargo, no se representa con detalle en el dibujo
en honor é una mayor claridad. Por comsiguiente, la par-
te del asiento del vehiculo automévil que no se muestra
20 con mayor detalle en el dibujo se apoya sobre-los dos
carriles inferiores 1.

' Como indican claramente las figuras 2 y 3 del
dibujo, el carril inferior 1 presenta en seccién trans-
versal aproximadamente forma de U, estando prévistos unos
25 dobleces la, 1k de forma de gancho en ios dos extremos
de las alas. En estos dobleces la, 1b de forma de gan-
cho encajan con cilerre de forma unos dobleces correspon-
dientes 2a, 2b de forma de gancho del carril superior 2.
Esto puede tener lugar de modo que exista un contacto

30 | directo entre estos dobleces la, 1b y 2gy 2b de forme
21068 '
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-de gancho o bien - como muestran las figuras 2 y 3 - los
extremos de los dobleces 2a, 2b de fbrma;de_gancho del
carril superior encejen en listones 4 de material sinté-
tico y similares. '

Gracias a la configuracién especiel del ca-
rril inferior 1l y del carril superior 2 se aumenta el
temafio de las stperficies que égtén en contacto entre
ai, de modoiéue se reduce de manera cbrrespondiénte la
presidn especifica en aécidentes=por colisién. Eﬁ este
caso,rlos carriles 1 y 2 estén en condicipnesrde'apsof-
ber las fuerzas conducides a tréyés del cierre del cin-
furén de séguridad.y.la fijacién” del cinturén de segu-
rided 5 enléu otro extremo al carril superior asociado.

Las dos formas de ejecucién del carril in-
ferior 1 segﬁn las figuras 2y 3 se diferencian una de -
otra dnicamente porque en el primer caso (figura 2) la
gula en el carril inferior 1 estd realizada en dos par-
tes, estando unidas entre si de manera adecuada las dos
partes no-coincidentes, por ejemplo a través'de'una unidn
soldada. En el otro caso (flgura 3), la guia en el ca-
rril 1nferlor 1 estd conflgurada en una sola pleza, con—
servando la 31metria.

Para configurar el deslizamiento del carril
superior 2 en el carril inferior 1 con el menor rozamien—
to pqsiblé, se ha previstoren éste un cojinete de rodi-
llos 6 contra el cual se apoya el carril superior 2 é
través de los dobleces 2a, 2b de forma de gancho. El co-
jinete de rodillos 6 estd constituido en la forma de e-
Jecucidén representada en el dibujo por una jaula configu~

reda como tira metdlica 7 y dotada de escotaduras 8, 9
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B — (figures 5 y 6), previstas en los extremos delantero y

trasero, en las cuales estén insertados los rodillos 10,
11 de forma de diébolo. '
En la tira metdélica 7 estd previsto un tope

respectivo 12, 13 contra el cusl se aplica un érgeno de

arrastre 14 dispuesto en los dobleces 25, 2b, de forma

de gancho del carril superior (figura 1). De esta maneéra,
se asegura que el cojinete de rodillos 6 siga siempre

el movimiento del carril superior 2 en el carril infe-
rior 1. | _

Para desplazar e inmovilizar el asiento del
vehiculo autombvil se ﬁa previsto un dispositivo de in-
movilizacién, Este presenta un listén 15 unido con el
carril inferior 1 y dotado de aberturas de enclavamiento
l5a en lag que ge pueden introducir uno o varios dedos
l6a de una palanca basculante 16, Esta palanca basculan-
te 16 estd apoyads en un estribo '17 unido con el carril
superior 2. La accidén de soporte tiene lugar en este ca-.
80 a través de una espiga 18 que estd fijada en el es-
tribo 17.

En la pelanca basculante 16 estd montads una
empufladura 19 (figuras 1 y 4) a través de la cual se pue—

de trasladar la palanca basculante 16 a la posicidén de

suelta en contra de la fuerza de un muelle de recupera-
cidn 20,
' El funcionamiento del asiento de vehiculo au~
tomévil es el siguiente: ' A
S5i se debe adaptar el asiento a la longitud
del cuerpo del usuério del vehiculo, se hace que bascu-

le entonces la empuficdura 19 en la figura 1 del dibujo
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_en sentido contrario al de giro de las agujas del reloj

en contra de la fuerze del muelle de recuperacidén 20. De
este modo, los dedos 1l6a de le palanca basculgnte 16 vie-
nen g queéar desengranados respecto de las aberjuras de
enclavemiento 1l5a del listén iS, de modo quérahora es
posible un desplazamiento cémodo de los carriles supe-
riores y, por tento, de la parte de asiento con relafh
cién & los carriles inferiores 1. Dado que el cierre 5
del cinturén de éeguridad estéd montado en un carril su-
perior 2 y el otro extfemo del cinturénlde seguridad es-
t4 dispuesto en el otro carril superior 2, el cinturén
de seguridad participa en el movimiento de la parte dé
asiento. De este modo, queda esegurade siempre una mis-
me - fuerze de apfiete con respecto al ironco del ocupan-
te del vehiculo. . ,
Cuando se ha alcanéado la posicién deseada
del asiento del ﬁehiculo automévil, se suelte entonces
la empufiadura 19, de modo que el muelle de recuperacién

20 introduce de nuevo los dedos 1l6a de la palanca bas-

culante 16 en las sberturas de enclavamiento 15a del lis—
t6én 15, ‘

Gracias a la. configuracidn especial del ca-
rril inferior 1 y del carril superior 2 se asegura que
entren en contacto entre si superficies relativamente
grandes, de modo que incluso bajo cargas incrementadgs,
sobre todo como consecuencia de accidentes por colisién,
las presiones'especificas ¥, por tanto, también las so-

licitaciones que se presentan en los dos carriles 1, 2

son relativamente pequefias,
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE aflos, son los’
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18.- Un asiento de vehiculo automévil me jo-
rado desplazable en direccidén longitudinal e inmovili-
zable, con dos carriles inferiores dispuestos paralelos
entre si y fijados al suelo del vehiculo, en cada uno
de los cuales estd gulaedo de forma deslizante un carril
superior, estando fijado & uno de los carriles superio-
res el cierre para reciblir uno de los extremgs del cin-—
turén de seguridad y estando fijado al otro carril su-
perior el oitro extremo del cintufén de seguridad, carac-
terizado poﬁque el carril inferior presenta en seccidén

i 1
trapsversal aproximadamente la forma dg.una U con doble-

alas y én los cuales encajan coh cierre de forma dos do-
bleces de forma de gancho del carril superior.

28,- Un asiento seguin la reivindicacién 12,
caracterizado porque los extremos de los dobleces de
forma de gancho del carril superior encajan en listones
de material sintético y similares.

3¢2.- Un asiento segin las reivindicaciones
1le y 22, caracterizado porque en el carril inferior es-
t4 previsto un cojinete de rodillos cohtfa el cual se

apoye el carril superior.
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- ' 42,- Un asiento segin la reivindicacién 38,
caracterizado porque la jaula del cojinete de rodillos -
esté realizade en forma de tira metdlica, y porque en
1os'extremosvdelantero y traseio de esta tire metélica

‘estén previstas unas escotaduras respectivas en cada una
de las cuales encaje un rodillo del cojinete de rodillos,

52.~ Un asiento segﬁn la re1v1ndicacién 48,
caracterizado porque en la tira metdlica esté. dlspues—
to un tope respectlvo contra el cual se aplica un Srga-
no de arrastre montado en los dobleces de forma de gan-
cho del carril superior. - .

62.- Un asiento segim las reivindicacionés
12 a 52, caracterizado porque el dispositivo de in&o-
vilizacién preéenfa un liétén unido con el carril infe-
rior y dotado.de aberturas de enclavemiento en'las cta-
les se ‘pueden introducir mno o varios dedos de una pa-
lanca'basculanie.i )

T¢.-.Un asiento segin la reivindicacidén 68,

rcaracteriZado porque en la palanca basculante estéd dis-

ferir la palancé basculante a la posiciéﬁ de suelta en -
contra de la fuerza de un muel%e de recuperacién,

82,- Un asiento segin las reivindicaciones
6e y 78, caracterizado porgue 1la palanca basculante es-
t4 apoyada en un estrlbo unido con el carril superior.

98,~ "UN ASIENTO DE VEHICULO AUTQMOVIL ME-

JORADO DESFLAZABLE EN DIRECCION LONGITUDINAL E INMOVI-
LIZABLE".
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puesta uné empufiadurs por medio de la cuzal se puede trans-
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompafian

y para los fines que se han

Este Memoris consta de once hojas escritas

a médquina por uns sola cara.

especificado.

Madrid, 29.JUN1978
P.A.

Hoja ntim. ll
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