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El presente invento tiene por objeto un perfec­
cionamiento en las juntas eléctricas de separación de oir 
cuitos de vía, en un sistema de señalización ferroviario.

.. Se trata, en un plano general, de sistemas de 
señalización ferroviaria, que utilizan los carriles de lá 
vía como conductores, estando constituida la vía a equi­
par por una continuidad sin juntas aislantes mecánicas,* 
dividida en una pluralidad de circuitos de vía sucesivos 
que separan juntas eléctricas.

Cada uno de estos circuitos de vía constituye, - 
una entidad a la cual están adscritos medios emisores y 
receptores de una frecuencia propia del circuito de vía 
y que son susceptibles de activar órganos de mando del 
sistema de señalización. La circulación de las señales 
eléctricas o, más bien, su amplitud, es función de la pre 
sencia o de la ausencia, en un circuito considerado, de 
un vagón cuyos ejes provocan un efecto de derivación del 
circuito que recorren. Las juntas eléctricas que separan 
dos circuitos de vía adyacentes constituyen, pues, zonas 
de transición, cuyo franqueo por un eje "simbólico" pro­
voca sucesivamente, y según una progresividad variable, 
la supresión del efecto de derivación del circuito aguas 
arriba, para aplicarlo al'circuito aguas abajo.

En los sistemas de la técnica anterior, los 
circuitos oscilantes emisores o receptores estaban uni­
dos directamente, en combinación con bloques de sintoni­
zación y otros órganos, a los carriles de los circuitos, 
al nivel de las juntas eléctricas. Con tal disposición, 
y no considerando más que él cambio de estado de los ór­
ganos de señalización, es evidente que, en las condicio-
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-nes más criticas, el cambio de estado del órgano aguas 
arriba podría preceder ligeramente al del órgano aguas 
abajo. Si, pues, un eje aislado quedaba inmovilizado en 
la junta, podía suceder que el cambio de estado del ór­
gano aguas arriba - que implica, en principio, que el ve 
hiculo haya franqueado la junta - interviniera de mane 
ra precoz.

Además, la unión galvánica de la instalación a 
la vía, origina numerosas sujeciones e impone igualmente 
ciertas limitaciones.

Para paliar estos inconvenientes, el invento 
trata de conferir a la junta eléctrica que separa los cir 
cuitos de vía dos propiedades nuevas:

a) la creación, incluso en las condiciones más 
críticas, de una zona de recubrimiento del efecto de de­
rivación en la junta, así como la posibilidad de dominar 
sus características;

b) la separación galvánica entre la instalación
y la vía.

A este efecto, la junta eléctrica de separación 
de dos circuitos de vía principales adyacentes, aguas arri 
ba y aguas abajo con relación al sentido del tráfico, de 
un sistema de señalización ferroviario que utiliza los ca 
rriles como conductores, circuitos recorridos, respecti­
vamente, por señales eléctricas de una primera frecuencia 
aguas abajo y de una segunda frecuencia aguas arriba, es­
tando limitada dicha junta en sus extremos, respectivamen 
te, por un bloque de sintonización aguas abajo sensible a 
dicha primera frecuencia aguas abajo y que ofrece una im- 
pedancia reducida a dicha segunda frecuencia aguas arriba,
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y una impedancia capacitiva a dicha primera frecuencia 
aguas abajo, y por un bloque de sintonización aguas arri­
ba sensible a dicha frecuencia aguas arriba, y que ofre­
ce una impedancia reducida a dicha primera frecuencia 
aguas abajo, y una impedancia capacitiva a dicha frecuen­
cia aguas arriba, bloques de sintonización que, unidos 
a medios, bien receptores, bien emisores de la frecuen- *- 
cía propia del circuito de vía asociado, siendo suscep- . 
tibies, los medios receptores, de activar un órgano de 
mando del circuito de vía principal, definen entre sí 
una zona intermedia, cuyo franqueo por, al menos, un eje, 
provoca, sucesivamente, en el sentido del tráfico, por. 
efecto de derivación de los carriles, el restablecimien­
to progresivo a una amplitud de activación de un órgano 
de mando, de las señales del circuito aguas arriba y la 
atenuación progresiva, que origina la desactivación del 
órgano de mando, de las señales del circuito aguas aba­
jo, está caracterizado porque, con vistas al control de 
una zona de recubrimiento de dicho efecto de derivación, 
incluye por lo menos un bucle o circuito inductivo, aso­
ciado a, por lo menos, un medio receptor o emisor, de 
conformación y de disposición tales que, al pasar dicho 
eje, el restablecimiento progresivo a una amplitud de 
activación de un órgano de mando de las señales del cir­
cuito aguas arriba, tenga lugar en las condiciones pre­
determinadas después de la atenuación progresiva a una 
amplitud, que origina la desactivación de un órgano de 
mando, de las señales del circuito aguas abajo.

Ventajosamente, dicho bucle o circuito inductivc

17068
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-está acoplado a dichos carriles de un circuito de via.
La incorporación a la junta eléctrica de cir­

cuitos inductivos ofrece dos ventajas:
- en primer lugar, esta separación permite acó 

piar, en cualquier lugar de la junta, los medios recepto 
res que provocan el cambio de estado de un órgano de man 
do y, por consiguiente, controlar la secuencia de los cam 
bios de estado de los órganos de mando aguas arriba y aguaí 
abajo, y dominar asi las características de dicha zona de 
recubrimiento y de seguridad;

- en segundo lugar, realizar la separación gal­
vánica efectiva buscada entre via y aparatos.

Es evidente que la forma y las dimensiones del 
circuito inductivo permiten modular a voluntad las carac­
terísticas de esta zona de recubrimiento.

Según una forma de realización preferente, di­
cha junta lleva un primer y un segundo circuitos inducti 
vos situados, respectivamente, en los extremos aguas arri
ba y aguas abajo de dicha junta.

Esta forma de realización se presta a diversas
variantes:

Es asi cómo, por ejemplo, uno por lo menos de 
dichos circuitos inductivos, puede estar unido a los me­
dios, bien receptores, bien emisores, sensibles a la fre 
cuencia propia del circuito de via a la cual está asocia­
do.

En la variante que aplica dos circuitos, dicho 
primer circuito aguas arriba está unido a medios, bien 
receptores, bien emisores, de las señales de dicha prime 
ra frecuencia aguas abajo, y dicho segundo circuito aguas

17068
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-abajo, está unido a medios, bien receptores, bien emiso­
res, de dicha segunda frecuencia aguas arriba.

En todos los casos, la implantación juiciosa de 
los circuitos inductivos unidos a los medios emisores y 
receptores de los circuitos de vía aguas arriba y aguas ' 
abajo, permite el control de la zona de recubrimiento del, 
efecto de derivación. "J"

10

En una u otra de dichas variantes citadas, se . 
puede unir igualmente, con vistas a la creación de un cir 
cuito de vía independiente, dicho circuito inductivo a me,- 
dios receptores sensibles a una frecuencia única, estando * 
limitado dicho circuito por un solo bloque de sintoniza­
ción adyacente a dicho circuito y ofreciendo una impedan-- 
cía reducida a dicha frecuencia única, y por una impedan

15 cia conectada en paralelo a dichos carriles y unida a me 
dios emisores de dicha frecuencia única.

Para la creación de dicho circuito de vía inde 
pendiente, se pueden utilizar igualmente dos circuitos 
inductivos, en cuyo caso éstos están unidos a medios, bien

20 emisores, bien receptores, sensibles a dicha frecuencia 
única, estando limitado el circuito de vía asi creado en 
cada uno de sus extremos, por un bloque de sintonización, 

. uno de los cuales, por lo menos, presenta una impedancia 
reducida a dicha frecuencia única.

25 En esta forma de realización, la junta eléctri 
ca según el invento permite crear, en una sección cual­
quiera de una vía férrea, e independientemente del siste 
ma de señalización in situ, un circuito de vía sensible 
a señales eléctricas de una frecuencia única predetermi-

30 nada.
17068
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- Es evidente que la longitud del circuito de vía 
asi creado puede ser elegida en función de la aplicación 
considerada, y puede ser, especialmente, de tal naturale­
za, que confiera a la información localizada, recogida al 
nivel del órgano de mando, un carácter más o menos puntual 

Numerosas variantes pueden ser derivadas de es­
ta disposición básica.

Según una de estas variantes, la junta eléctri­
ca lleva, dispuesto en un punto cualquiera situado entre

10 dichos primero y segundo circuitos inductivos, un tercer 
circuito inductivo, que subdivide dicho circuito de vía 
en semi-circuito aguas y semi-circuito aguas abajo, unido 
a dichos emisores sensibles a dicha frecuencia única, y 
dichos primero y segundo circuitos, están unidos, respec­

15 tivamente, a medios receptores sensibles a dicha frecuen 
cia única y susceptibles, cada uno, de activar un órgano 
de mando.

Esta disposición ofrece la posibilidad de dispo 
ner de una información fraccionada, generalmente más ela

20 borada.
Otra aplicación consiste en sobreimponer la jun 

ta eléctrica a otro circuito de vía sensible a señales 
eléctricas diferentes.

Este caso corresponde a la creación, entre los
25 extremos de un circuito de vía sensible a señales eléctri 

cas predeterminadas y que se podría calificar de portador, 
de un circuito de vía independiente y que rige señales 
eléctricas diferentes de las conducidas por el circuito 
portador.

30 En todas estas formas de realización, los medios
17068
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-receptores utilizados en la junta eléctrica son suscepti 
bles de activar un órgano de mando, el cual puede estar 
acoplado, además, en funcionamiento, con otros órganos del 
sistema de señalización ferroviario.

En el mismo orden de ideas, se señalará que uno. 
de los circuitos inductivos puede estar subordinado igual. „ 
mente a dicha instalación. 1*' 

Es esta otra ventaja de la junta eléctrica se­
gún el invento, que permite asegurar el acoplamiento ais

10 lado o en combinación y/o en subordinación con otros me­
dios del sistema de señalización ferroviario.

15

Otras características y ventajas del invento re 
saltarán, por lo demás, de la descripción que sigue, a t i ­
tulo de ejemplos no limitativos, de ciertas formas de rea 
lización del invento, con referencia a los dibujos anejos, 
en los cuales:

la figura 1 , es un esquema sinóptico de un cir 
cuito de vía bordeado por dos juntas eléctricas según la 
técnica anterior;

20 la figura 2, es un esquema sinóptico del circuí 
to de vía de la figura 1 , cuyas juntas son conformes a 
una forma de realización del invento;

la figura 3, es una vista parcial de una de las
juntas de la figura 2, que muestra las variaciones de la

25 amplitud de las señales en los circuitos de vía asociados 
a la junta (junta 4, por ejemplo);

la figura 4, es un esquema sinóptico de una va 
ríante simplificada de la junta de la figura 2;

la figura 5 es un esquema sinóptico de una for­
30 ma de realización del invento que persigue la creación,

17068 .



p- 69 .'252

5

10

15

20

25

30
17068

-en una sección de vía férrea, de un circuito de vía inde­
pendiente ;

la figura 6, es un esquema sinóptico de una va­
riante del circuito de la figura 5;

la figura 7; es un esquema sinóptico de la sobre 
imposición de dicho circuito de vía independiente, en una 
junta eléctrica clásica;

la figura 8, es un esquema sinóptico de una va­
riante de generalización de los circuitos de vía de las 
figuras 6 y 7;

la figura 9) es un esquema sinóptico parcial de 
una variante del circuito de la figura 8.

La descripción que sigue, está limitada a aque 
lias características operacionales de los dispositivos par 
ticulares del invento, y a los cambios de estado de los 
órganos de mando asociados, sin entrar en los detalles de 
un sistema de señalización ferroviario perfectamente cono 
cido del especialista.

Se hará referencia, en primer lugar, a la figu­
ra 1 , para recordar el estado de la técnica en materia de 
juntas eléctricas; en una vía férrea de carriles rl y r2, 
se han representado dos secciones de junta designadas, en 
su conjunto, por J3 y J4, y que definen una sección de vía 
C6 encuadrada por las secciones 05 y C7, aguas arriba y 
aguas abajo, respectivamente; se supone que un eje simbó­
lico 1 recorre la vía en el sentido del tráfico T. Defi­
niendo por F1 y F2 las frecuencias adscritas, respectiva­
mente, al circuito C6 y a los circuitos limítrofes 05 y 
02; se observa que las juntas están limitadas, respecti­
vamente, por bloques de sintonización BF2, BF1; de manera

M ojn n (im .8
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-en si conocida, inductancias de vía de aire S9 y S10 es­
tán conectadas en paralelo a los bloques de sintonización, 
entre los carriles rl y r2, por medio de cada una de las 
juntas J3 y J4. Los bloques de sintonización BF1 se pre­
sentan como un cortocircuito para la frecuencia F2, y co- * 
mo una impedancia capacitiva para la frecuencia Fl; recf-. 
procamente, los bloques de sintonización BF2, actúan como'" 
cortocircuito para la frecuencia Fl y como impedancia ca-^ 
pacitiva para la frecuencia F2.

El equipo de circuito de vía C6 está completado 
por un conjunto emisor EF1, que suministra señales de fre * 
cuencia Fl, y un conjunto receptor RF1, sensible a la miŝ  - 
ma frecuencia, estando unidos estos dos conjuntos, respec . 
tivamente, a los bloques BF1, que limitan el circuito de 
vía 06, por medio de transformadores de adaptación no r¿ 
presentados.

El receptor RF1, está unido a un órgano de man­
do R6 (por ejemplo relé) del sistema de señalización.

De manera análoga, los circuitos de vía adyacen 
tes C$ y O?, están equipados de conjuntos emisor EF2 y re 
ceptor RF2 conectados a bloques BF2 por medio de trans­
formadores de adaptación no representados; el receptor 
RF2, gobierna un órgano de mando R? adscrito al circuito 
aguas abajo 0?.

En ausencia de efecto de derivación en los cir 
cuitos de vía F5, F6 y F7, cada uno está recorrido por 
señales de su frecuencia propia, las cuales, captadas por 
los receptores sintonizados correspondientes, activan los 
órganos de mando R asociados.

Los diagramas DR6 y DR7, ponen de manifiesto

H o ja  nAm . 9
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-loa cambios de estado de los relés R6 y R7, cuando un eje 
1, procedente de J3, franquea la junta J4.

Cuando el eje está en K (en el dibujo aguas arri 
. ba de la junta J4), el circuito C6 está derivado, y las 
señales de frecuencia F1 captadas al nivel del receptor 
RF1, tienen una amplitud insuficiente para excitar R6, 
que está, por lo tanto, en reposo.

Por el contrario, el relé R7 está alimentado ñor 
malmente y se encuentra excitado.

10 Al ser franqueado por eje 1 el bloque BF1 sitúa 
do en el limite aguas arriba de la junta J4, el efecto de 
derivación del circuito C6 disminuye progresivamente, de 
modo que en G, la amplitud de las señales de frecuencia 
F1 alcanza-un valor suficiente para asegurar la excitación

15 de R6, que permanece en este estado hasta el próximo paso 
de eje. Paralelamente, a medida que el eje avanza en el 
seno de la junta J4, el efecto de derivación actúa sobre 
el circuito 07 y, en H, este efecto reduce suficientemente 
la amplitud de señales de frecuencia F2, para hacer caer

20 el relé R7, que permanece en este estado hasta el franqueo 
de la junta aguas abajo consecutiva.

Se observa que, entre G y H, en las condiciones 
más criticas, R6 y R7 estarán, ambos, activados; no habría, 
pues, zona de recubrimiento de seguridad en el caso en que

25 un eje "teóricamente" único franqueara la junta. Si tal 
eje permaneciera bloqueado entre G y H, se habría produ­
cido activación prematura del relé aguas arriba R6.

Se señalará que los puntos G y H no correspon­

30
de a emplazamientos geométricos fijos en la junta, sino 
que pueden variar dentro de ciertos limites. Esto es igual

17068
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-mente válido para lo que sigue de la descripción.
Se hará referencia ahora a la figura 2 que co­

rresponde a los mismos circuitos de vía C5, C6, C?, pero 
en- que las juntas J3 y J4 han sido equipadas según el in 
vento.
' Conservando los elementos sus referencias p r e - .

cedentes, se observará que: "7
- las juntas J3 y J4 llevan, cada una, situados/ ! 

cerca de los bloques BF2 y BF1, y en el interior de la jun 
ta, dos circuitos inductivos IF1 e IF2;

- estos circuitos IF1 e IF2 están acoplados a ̂ .
los carriles R1 y R2; '

- contrariamente a la disposición de la figura/-. 
1, y considerando la junta J3, el receptor RF1 no está ya 
asociado al bloque aguas abajo BF1, sino al circuito IF1
- situado en la proximidad del bloque aguas arriba BF2 - 
y que el emisor EF2 no está ya asociado al bloque aguas 
arriba BF2, sino al circuito IF2 - situado en la proximi 
dad del bloque aguas abajo BF1.

La misma inversión se vuelve a encontrar en la
junta J4:

- los órganos de mando R6 y R7 permanecen aso­
ciados a los receptores de frecuencia correspondientes, 
pero están situados aguas arriba de la junta con relación 
al sentido del tráfico.

Se citará, como recordatorio, que cada circuito 
está unido, en realidad, al emisor o al receptor corres­
pondiente, por un circuito intermedio - no representado 
para simplificar los esquemas - que tiene como misión pre 
sentar una impedancia elevada para las frecuencias inde-
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-seables-en el circuito y sintonizar, por el contrario, es 
te mismo circuito a la frecuencia deseada.

Esta implantación, según el invento, de los ele 
mentos activos de la junta, se traduce, al nivel de la 
junta J4, por los diagramas DR6 y DR7 de funcionamiento 
de los relés R6 y R7 de los circuitos de vía C6 y C7.

Estando el eje 1 en K, el estado de los relés 
es idéntico al de la figura 1. Pero al franquear la jun- t 
ta J4, y debido a la posición del circuito IF1 al cual e¡s 
tá asociado el emisor EF1, el punto G se encuentra neta­
mente desplazado hacia aguas abajo, mientras que, por ra 
zones idénticas, el punto H se encuentra netamente despla 
zado hacia aguas arriba.

Entre G y H se tiene, pues, una zona de recubrí 
miento ZR, en la cual R6 y R7 son desexcitados simultánea 
mente.

Es evidente que el efecto de derivación se tra­
duce, al pasar sobre los circuitos inductivos, en una va­
riación progresiva de la amplitud de las señales que cir 
culan en las secciones de vía consideradas; la figura 3 

recoge los dos circuitos IF1 e IF2 de una junta (J4, por 
ejemplo) y se han representado en NI y N2 los niveles su 
puestos de las amplitudes que provocan un cambio de esta­
do. Incluso respetando el carácter progresivo de las va­
riaciones de amplitud desplazando a H1 y G1 los puntos G 
y H de atracción o de caída de los relés R6 y R7, no deja 
de seguir habiendo una zona de recubrimiento ZR entre H1 
y H2, que está garantizada por la presencia de los circuí 
tos inductivos. Por otro lado, se dispone de ciertos pará 
metros para influir en las características de esta zona
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-de recubrimiento, posición de los circuitos en la junta, 
longitud de los lados paralelos a los carriles, forma geo 
métrica de los circuitos, número de espiras, por ejemplo.
Se comprende que esta nueva estructura permite dar a es­
ta zona de recubrimiento la longitud deseada, y determinar 
geográficamente, con la precisión próxima a la de una jun, 
ta aislante mecánica, los extremos de los circuitos de *- 
vía adyacentes. - ;

La figura 4 constituye una variante de las jun­
tas de la figura 2. En efecto, cada junta no está equipa 
da más que con un solo circuito inductivo, en este caso- 
IF1, para la junta J3, e IF2 para la junta J4. Los emi-. 
sores EF2 y EF1 están unidos, respectivamente, a los blo - 
ques BF2 de la junta J3, y BF1 de la junta J4.

Como se deduce del diagrama de funcionamiento 
de los relés R6 y R?, la zona de recubrimiento ZR entre 
G y H permanece, pero se encuentra reducida en longitud, 
debido a la supresión de un circuito en cada una de las 
juntas.

Se describirán ahora las variantes de la junta 
eléctrica según el invento, que se refieren, más particu 
larmente, a la creación de un circuito de vía independien
te.

Se hará referencia, en primer lugar, a la fi­
gura 5, que corresponde al caso general de la creación, 
sobre una vía de carriles rl y r2, de un circuito de vía 
C; este circuito C está limitado, en sus extremos, por 
los bloques de sintonización BF, e incluye, entre estos 
bloques y cerca de cada uno de ellos, bucles inductivos 
IF unidos, respectivamente, a través de los dispositivos
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^intermedios AF, conocidos en si mismos por el especialis­
ta, a un conjunto central receptor-emisor REF, al cual es­
tá conectado el árgano de mando RC asociado al circuito 
de vía C.

Los bloques de sintonización BF son de caracte- . 
risticas idénticas y constituyen impedancias muy reduci­
das, próximas al cortocircuito, a la frecuencia F propia 
del circuito C.

10

El diagrama DRC pone de manifiesto los cambios 
de estado del órgano de mando, por ejemplo relés, RC cuan­
do el circuito de vía delimitado por los bloques BF es 
franqueado por un eje simbólico 1 en el sentido del trá­
fico T. Entre los puntos G y H (cuyo emplazamiento en la 
figura no tiene más que un valor indicativo y que puede

15 variar en función, especialmente, de las características 
geómetricas y eléctricas de los circuitos), el relé RC 
permanece desactivado; son estas informaciones de desac­
tivación aguas abajo del punto G y de reactivación aguas 
abajo del punto H, las que pueden ser aprovechadas dentro

20 del marco de la señalización ferroviaria.
Como se ha señalado más arriba, la longitud del 

circuito de vía C (distancia entre los bloques de sintoni­
zación BF) permite conferir a la información localizada 
un carácter más o menos puntual.

25 Si, por ejemplo, esta distancia se mantiene su­
ficientemente corta, el relé RC está en medida de detec­
tar cada eje de un convoy, y por lo tanto, de actuar como 
"contador de ejes".

Pero, es posible igualmente - en el caso, por
30 ejemplo, en que se busca una información diferente o más
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-elaborada - fraccionar la información suministrada por 
el circuito'de vía C, empleando, a este efecto, un cir­
cuito correspondiente a la variante de la figura 6.

Limitado por los bloques de sintonización BF, 
tales como los definidos más arriba, el circuito C de la* 
figura 6 lleva, no ya un solo conjunto emisor-receptor,' 
sino un emisor EF acoplado a un tercer circuito inducti­
vo central IFC y cuyas señales son captadas por los recep­
tores RF acoplados a los circuitos inductivos IF de extre­
mo del circuito, estando unido, entonces, cada uno de los . 
receptores RF, a un relé ROA o RCB. , -

Dicha disposición permite, como lo pone de maní- i 
fiesto el diagrama de funcionamiento de los relés ROA y 
RGB, recoger informaciones sucesivas al franqueo, por el 
eje 1, de las dos mitades CA y CB del circuito de vía C.

Las zonas GH e IK de los diagramas DRCA y DRCB 
corresponden a los períodos de desactivación respectiva 
de los relés ROA y RCB.

Como se ha mencionado en relación con el circui­
to de vía de la figura 5? éste puede presentar una longi­
tud variable y, por ejemplo, relativamente corta.

Por otro lado, es bien conocido por el especia­
lista, que una junta eléctrica clásica, que separa en un 
sistema de señalización ferroviaria los circuitos de vía 
adyacentes, está limitada, en el caso general, en sus ex­
tremos, por bloques de sintonización BF1 y BF2 adaptados 
a las frecuencias F1 y F2 de los circuitos de vía adyacen­
tes. En estas condiciones, los bloques BF del circuito 
de vía C de la figura 5, podrían estar confundidos con 
estos bloques BF1 y BF2, a reserva de que estos bloques
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5

-respondan a la doble característica siguiente:
- impedancia de valor suficiente a las frecuen­

cias respectivas de los circuitos de vía limítrofes;
- impedancia de valor muy reducido a la frecuen 

cia única del circuito de vía C.
Suponiéndose cumplida esta condición, se puede 

considerar integrar en una junta eléctrica clásica un cir 
cuito de vía C según la figura 5; la figura 7 representa 
dicha disposición, que podría corresponder al caso de una

10 junta clásica, en la cual la adaptación al programa de se­

15

ñalización no permite la integración de una junta con cig; 
cuites inductivos según la patente principal.

El circuito C actúa entonces como junta eléotri 
ca con circuitos inductivos entre los circuitos de vía ad 
yacentes C5 y C6, a los cuales están adscritas, respecti­
vamente, frecuencias de explotación F1 y F2.

Existe, pues, sobreimposición a circuitos de vía 
C5 y C6, que se pueden denominar principales o portadores 
de un circuito de vía 0 sensible a una frecuencia única F.

20 Se observará que, en tal caso, los conjuntos emi 
sores y, respectivamente, receptores de los circuitos ad­
yacentes 05 y 06, pueden estar subordinados en funciona­
miento al relé RC del circuito sobreimpuesto C, por medio 
de uno o de varios contactos 2, 3 del relé RC; la induc-

25 tancia S, representada en la figura 7t es del tipo de ai­
re, y esta disposición es clásica en las juntas de la téje 
nica anterior.

30

Es evidente que el circuito 0 de la figura 7 puje 
de estar "sobrepuesto" en cualquier emplazamiento de un 
circuito portador 05 ó 06. Por otro lado, considerando la
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.figura 6, se subrayará que el circuito inductivo central 
IFC, puede ocupar cualquier posición entre los circuitos 
de extremo IF.

La figura 8 corresponde a una variante que com­
bina estas dos posibilidades; en efecto, el circuito de 
vía C con tres circuitos inductivos según la figura 6, ha\ - 
sido sobreimpuesto a la junta eléctrica de la figura 7) d%'- 
tal manera que el circuito inductivo IFC se monta sobre el-. *; 
bloque de sintonización BF2. Este circuito central presen­
ta, en este caso, dos lóbulos aguas arriba y aguas abajo, 
que cooperan, respectivamente, con el circuito IF aguas 
arriba de la junta CA, y con el circuito IF aguas abajo del 
circuito de vía sobreimpuesto CB. Los trazos punteados obl¿ - 
cuos PN localizan un paso a nivel. Se recordará que los blo 
ques de sintonización BF1 y BF2 están unidos de manera clá 
sica a los medios, bien emisores, bien receptores, a una 
de las frecuencias F1 y F2 adscritas a los circuitos de vía 
aguas arriba C1 y aguas abajo 02; estos medios emisores y, 
respectivamente, receptores, no están representados más 
que por los contactos 2,3 subordinados en funcionamiento 
al relé UFA de la junta eléctrica CA.

Igualmente están subordinados, respectivamente, 
a los relés RCA y RCB, contactos 4 y 5, montados en serie 
con un relé RT.

El sistema ha sido representado con vía libre, 
en ausencia de todo convoy.

En estas condiciones, el circuito C con tres cir 
cuitos inductivos según el invento, asegura dos funciones 
distintas:

- creación, en la junta CA, de una zona de recu-
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brimiento de efecto de derivación, tal como se describe 
en la solicitud de patente principal, por el juego de la 
parte asociada del circuito IFC y del circuito IF aguas 
arriba.

5 - Integración al nivel del relé RT - totaliza­
dor - de las informaciones fraccionadas aseguradas por 
los relés ROA y RCB situados a uno y otro lado del paso 
a nivel.

10

15

20

25

Naturalmente, la mitad CB del circuito C puede 
tener una longitud adaptada a la situación del paso a ni­
vel PN.

Por razones que se derivan de la técnica de se­
ñalización ferroviaria, se ha revelado como ventajoso, en 
ciertos casos, sustituir, en una configuración similar a 
la de la figura 8, el circuito central por una impedancia; 
esta variante está representada en la figura 9) que cons­
tituye un estracto de la figura 8. Se constata que el cir­
cuito IFC está sustituido por una impedancia IF conectada 
en paralelo a los carriles rl y r2, cerca del bloque de 
sintonización BF2, y asociada directamente al emisor EF.

Se apreciará la posibilidad que ofrece el inven 
to, actuando de manera apropiada sobre las característi­
cas geométricas y eléctricas de los circuitos, de obtener 
diagramas de funcionamiento de los relés asociados a los 
circuitos de vía, creando zonas de recubrimiento particu­
lares o suministrando informaciones especializadas.

Es evidente que el invento no está limitado en 
absoluto a las formas de realización representadas y des­
critas, sino que engloba cualquier variante o combinación.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten­
te de Invención en España, por VEINTE años, son los que se 
recogen en las reivindicaciones siguientes. '

la.- Perfeccionamientos introducidos en las jun- * 
tas eléctricas de separación de dos circuitos de vía prin­
cipales adyacentes, aguas arriba y aguas abajo, con reía- - 
ción al sentido del tráfico, de un sistema de señalización*' 
ferroviario, utilizando los carriles como conductores, cir 
cuites recorridos, respectivamente, por señales eléctricas- - 
de una primera frecuencia aguas abajo y de una segunda fre 
cuencia aguas arriba, estando limitada dicha junta, en sus 
extremos, respectivamente, por bloques de sintonización 
aguas abajo, sensible a dicha primera frecuencia aguas aba 
jo, y que ofrece una impedancia reducida a dicha segunda 
frecuencia aguas arriba, y una impedancia capacitiva a di­
cha primera frecuencia aguas abajo, y por un bloque de sin 
tonización aguas arriba, sensible a dicha frecuencia aguas 
arriba y que ofrece una impedancia reducida a dicha prime­
ra frecuencia aguas abajo, y una impedancia capacitiva a 
dicha segunda frecuencia aguas arriba, bloques de sintoni­
zación que, unidos a medios, bien receptores, bien emiso­
res, de la frecuencia propia del circuito de vía asociado, 
siendo los medios receptores susceptibles de activar un 
órgano de mando de circuito de vía principal, definen en­
tre sí una zona intermedia, cuyo franqueo por, al menos, 
un eje, provoca sucesivamente, en el sentido del tráfico,
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_por efecto de derivación de los carriles, el restableci­
miento progresivo, a una amplitud de activación de un ór­
gano de mando, de las señales del circuito aguas arriba, 
y la atenuación progresiva, que provoca la desactivación 
del órgano de mando, de las señales del circuito aguas 
abajo, junta eléctrica caracterizados porque, con vistas 
al control de una zona de recubrimiento de dicho efecto 
de derivación, lleva por lo menos un circuito inductivo, 
asociado a por lo menos un medio receptor o emisor, de 
conformación y de disposición tales que, al pasar dicho 
eje, tenga lugar el restablecimiento progresivo, a una 
amplitud de activación de un órgano de mando, de las seña­
les del circuito aguas arriba, en condiciones predetermi­
nadas, después de la atenuación progresiva, a una amplitud 
que provoca la desactivación de un órgano de mando, de las 
señales del circuito aguas abajo.

2&.- Perfeccionamientos según la reivindicación 
la, caracterizados porque dicho circuito inductivo esta 
acoplado a dichos carriles de un circuito de vía.

3a.- Perfeccionamientos según las reivindicacio­
nes la ó 2a, caracterizados porque dicho circuito inducti­
vo está constituido por un marco de forma de paralelepípe­
do, dos de cuyos lados están dispuestos paralelamente a 
los carriles de la vía férrea.

4a.- Perfeccionamientos según la reivindicación 
3a, caracterizados porque dicho circuito inductivo está 
constituido por una sola.espira.

5a.- Perfeccionamientos según la reivindicación 
3a, caracterizados porque dicho circuito inductivo está 
constituido por una pluralidad de espiras unidas en serie
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6a.- Perfeccionamientos según una cualquiera de 
las reivindicaciones precedentes, caracterizados porque in­
cluye un primer y un segundo circuitos inductivos situados, 
respectivamente, en los extremos aguas arriba y aguas aba­
jo de la junta.

7a.- Perfeccionamientos según una cualquiera de .* 
las reivindicaciones precedentes, caracterizados porque , 
uno, por lo menos, de dichos circuitos, está unido a los 
medios, bien receptores, bien emisores, sensibles a la fre„ . 
cuencia propia del circuito de vía a la cual está asiciadn; .

8a.- Perfeccionamientos según la reivindicación 
6a, caracterizados porque dicho primer circuito aguas arri­
ba está unido a medios, bien receptores, bien emisores, de 
las señales de dicha primera frecuencia aguas abajo y, por 
que dicho segundo circuito aguas abajo está unido a medios, 
bien receptores, bien emisores, de dicha segunda frecuen­
cia aguas arriba.

9a.- Perfeccionamientos según una cualquiera de 
las reivindicaciones la a 5a, caracterizados porque, con 
vistas a la creación de un circuito de vía independiente, 
dicho circuito inductivo está unidos a medios receptores 
sensibles a una frecuencia única, estando limitado dicho 
circuito por un solo bloque de sintonización adyacente a 
dicho circuito inductivo y que ofrece una impedancia redu­
cida a dicha frecuencia única, y por una impedancia conec­
tada en paralelo a dichos carriles y unida a medios emiso­
res de dicha frecuencia única.

10a.- Perfeccionamientos según la reivindicación 
6a, caracterizados porque, con vistas a la creación de un

17068
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-circuito de vía independiente, dichos primero y segundo 
circuitos inductivos están unidos a medios, bien emisores, 
bien receptores, sensibles a una frecuencia única, y por- 

, que está limitada, en cada uno de sus extremos, por un blo 
que de sintonización, uno de los cuales, por lo menos, pre­
senta una impedancia reducida a dicha frecuencia única.

lia.- Perfeccionamientos según la reivindicación 
10&, caracterizados porque incluye, dispuesto en un punto 
cualquiera situado entre dichos primero y segundo circui­

10 tos inductivos, un tercer circuito inductivo, que subdivi­
de dicho circuito de vía en semi-circuito aguas arriba y 
semi-circuito aguas abajo, unido a dichos medios emisores

15

sensibles a dicha frecuencia única, y porque dichos pri­
mero y segundo circuitos inductivos están unidos, respec­
tivamente, por medios receptores sensibles a dicha frecuen­
cia única, y susceptibles, cada uno, de activar un órgano 
de mando.

12a.- Perfeccionamientos según la reivindicación 
lia, caracterizados porque dicho tercer circuito inducti­

20 vo está sustituido por una impedancia conectada en parale­
lo a dichos carriles, y unido a medios emisores de dicha 
frecuencia única.

13&.- Perfeccionamientos según una cualquiera

25
de las reivindicaciones 9& a 12a, caracterizados porque 
está sobreimpuesta a otro circuito de vía sensible a seña­
les eléctricas diferentes.

14a.- Perfeccionamientos según una cualquiera 
de las reivindicaciones precedentes, caracterizados por­
que incluye un órgano de mando susceptible de ser activa­

30 do por medios receptores.
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15^.- Perfeccionamientos según una cualquiera 
de las reivindicaciones la a 14a, caracterizados porque 
uno de dichos circuitos inductivos está subordinado a una 
instalación exterior de señalización ferroviaria.

16a.- Perfeccionamientos según la reivindicación 
14a, caracterizados porque dicho órgano de mando está aco^ 
piado en funcionamiento con otros órganos del sistema de ' 
señalización ferroviaria.

17a.- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS 
JUNTAS ELECTRICAS DE SEPARACION DE DOS CIRCUITOS DE VIA 
PRINCIPALES ADYACENTES"

Tal y como se ha descrito en la memoria que an­
tecede, representado en los dibujos que se acompañan y con 
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintitrés hojas escritas 
a máquina por una sola cara.

Madrid, 22.JUM1978 
P.A.

H o ja  núm.23
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