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La invencidén se refiere a una combinacidn de cubiertia

¥ llanta que tiene capacidades de marchs en desinflado. El invel

124

to eatd dirigido al problema que supone conseguir una combina~
cibén de cubierta y llanta que permita la eliminacidn de la rueda .
de repuesto de un vehfculo.

A En afios recientes se ha puesto un gran enfasis en los
programas destinados a conseguir cubiertas con -capacidades para
la marcha en desinflado. Este énfasis es el resultado directo
de la escasez de energia, tanto actual como pronosticada, que
son actualmente de gran preocupacidén pera la sociedad. Uno de

los asuntos en la conservacién de energla que se estd investigaj

| d

do es la eliminacidn, o sustitucién, de la rueda de repuesto en
vehfculo, Las cubiertas neumdiicas se fabrican 2 base de varios
componentes del petrdleo por lo que se puede conseguir una con-
servacién real por la eliminacién de>1a rueda de repuesto, la
reduccién resultante en el peso del vehiculo supone también un
a2horro de gasolina,

Las propuestas de eliminacién de la rueda de repuesto
comprenden necesariamente que las cubiertas del vehfculo tengan
capacidad para la marcha en desinflado cuando surge un problema

con una cubierta, de modo que el vehfculo se pueda conducir hasfa

apropiada., las investigaciones han demostrado que el 90 % de las
veces un conductor se encuentra a una distancia de 18 a 25 kilo=
metros de algin taller en el qie puedén efectuar la reparacién,
Ademds de las capacidades expuestas, un sistema de mar
cha en desinflado debe proporcionar una estructura de cubierta -
¥ llanta que tenga estabilidad suficiente en sﬁ condicién de mar

cha en desinflado para permitir conducir el automévil con seguri

dad hasta el taller de reparaciones, El sistema deberd también
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tener capacidad para evitar mayores dafios a la cubierta en su fun
cionamiento de marcha en desinflado para que la cubierta se puede-
reperar y no se pierda por su funcionemiento en desinflado,
Uno de los principales inconvenientes de los sistemas
5e anteriores de marcha en desinflado que contienen elementos del
tipo de muletilla internos en la cdmara neumdtica definida por la
cubierta y la llanta, es la complejidad de dichos elementos. la
combinacién de este invento es sencilla en sus aspectos estructu
ral y de instalacidn y es barata. No exige operaciones complejas
10. de laminacidén de metal.,
0tro inconveniente principal de los sistemas anteriores

ea la dificultad de montaje y desmontaje que llevan consigo es=-

1o

tos sistemas. Los sistemas de tipo de muletilla interna de la e
nologfa anterior han exigido procedimientos de montaje molestos
15, ¥ costosos que han hecho los sistemas carentes de atractivo desde
un punto de vista de economia y comodidad de gervicio.

Otro inconveniente de log gistemas de la tecnologia an-
terior ha sido la necesidad de tener que emplear cubiertas espe-
ciales y en particular llantas especiales con caracteristicas tni
20. cas (por ejemplo llantas divididas) por 1o que las cubiertas y
llantas normales tradicionales no tenidn adaptacidén en los eiste
mas anteriores. Esto representa un gren inconveniente de los sig
temas anxerioreg puesto que hace que todas las llantas existentes
gean inservibles.
25, Otro inconveniente de los sistemas del tipo de muletill

de la tecnologia anterior ss el peso adicional que estos sistemaz
suman a la combinacién de cubierta y llanta. Bl presente invento
es simple y de peso ligero 8i se compara con estos sistemas de ld

tecnologia anterior.

30. En el presente invento, los requisitos de comportamientq
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expuesto anteriormente se alcanzan resolviendo ios inconvenientes
expuestos, Este invenfo comprende una combinacién de cubierta y
llanta que tiene un sistema de soporte de marcha en desinflado
gituado en la cdmara de aire definida por la cubiertz y la llan~-
ta. Bste sistema de soporte de marcha en desinflado estd compues
to ﬁor un elemento de cdmara neumdtica amular montado en el 4rea
central rebajade de.la llanta y un elemento anular rigide o semi
rigido que corre sobre la cémara y se sitda de modo que se pone
en contacto solamente con la cdmara pero no con las paredes late
rales de la cubierta o la llanta cuando la éombinacién funciona
en condiciones normales y se pone en contacto solamente con el
elemento de la cdmara y la periferia interior del 4rea de rodadu
ra de la cubierta cuando la combinacidn funciona desinflada. De-
bido a esta falta de contacto del elemento anular conm el taldn
de la cubierta o las 4reas de pared la%eral de la llanta durante
el funcionamiento normal o de marcha en desinflado, el anillo se
caracteriza por ser de "flotacidn libre".

El concepto de tener una cdmara neumdtica situada entre
los haces del talén de una cubierta neumdtica se ha expuesto en
las patentes Estadounidenses 1.215.717; 1.626.514 y 2.224,066.,
Estas patentes describen también un elemento protector anular si
tuado axialmente hacia fuera de la cdmara neumdtica. La esiructu
ra del presente invento se distingue de estasreferencias porque
el elemento anular de este invento se pone en conbacto solamente
con la cdmara durante el funcionamiento normal de la combinacidn
¥ se pone en contacto solamente con la cdmara y la periferia in-
terior de la parte de rodadura de la cubierta cuando la cubierta
funciona desinflada. En las estructuras de estas referencias, el

elemento anular se conecta o estd en contacto con la pestafia de

la llanta o el taldn de la cubierta y, por lo $anto, no es de flo
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tacidn libre.

La estructura de este invento, debido a la naturaleza
de "flotacién libre" del elemento anular y el soporte del sopor
te anular por el elemento de cédmara neumdtioca, permite que el
gistema de soporte de marcha en desinflado acfﬁe como emortigua
dor cuando la cubierta funciona desinflada, toma una curva muy
cerrada- o se desplaza. Esta caracteristica reduce al minimo la
transmisién de chdques de estos tipos a la llanta y al propio
vehiculo. Esta caracteristica no se encuentrs presente en las
patentes anteriores debidb al hecho de que el elemento anular
protector de las patentes anteriores estd unido o en contacto
con la cubierta o la llanta o éon ambos elementos.

Este invento tiene por objeto proporcionar una combina
cidén de cubierta, llanta y sistema de soporte de marcha en desin
flado que permite funcionar a la cubierta en estado desinflado
sin que se deteriore la cubieria.

' Otro objeto adicional del invento es proporcionar una
combinacién de cubierta, llanta y sistema de soporte de marcha
en desinflado que tiene estabilidad suficiente cuando la cubier
ta se encuentra en estado desinflado para poder conducir y mane
jar el vehfculo con seguridad hasta el lugar en el que se pueda
efectuar la reparacidn.

0tro objeto del invento es proporcionar una combinacidn
de cubierta, llanta y sistema de soporte de marcha en desinflado
con el cual se pueden utilizar cubiertas y llantas normales.

Otro objeto del invento es proporcionar una combinacidn
de cubierta, llanta y elemento de soporte de marcha en desinfla-
do que es de fdcil fabricacién y de peso ligero, por lo que el

sistema no genera una cantidad excesiva de calor,

0tro objeto del invento es combinar una combinacidén de
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.contacto con ninguna parte de la cubierta cuando la combinacidn
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cubierta, llanta y sistema de elemento de soporte de marcha en
desinflado que permite montar y desmontar fidcilmente la cubierta.

Tanto la cublerta como la llanta utilizada en la combi
nacién de este invento pueden ser de cualquier tipo normal. la
novedad de esta combinacidn no consiste en ninguna caracter{sti
ca particular de cubierta o llanta. Este es una de las mayores
ventajas del invenito en el sentido de que este invento no inuti
liza las cubiertas normales, y particularmente las llantas nor—
males,

Los nuevas caracteristicas de este invento consisten en
el sistema de soporte de marcha en desinflado y sus relaciones
estructurales con la cubierta y la llanta. El sistema de soporte

de marcha en desinflado esti compuesto por dos elementos. E1 PI;

| Ll

mero es una cdmara neumdtica que se sitda en el 4rea central de

rebajo de la llanta. Es importante qﬁe esta cdmara no esté en

funciona en condiciones normales.

El segundo elemento es un elemento anular. Bl elemento
anular se situa radialmente hacia fuera de la cdmara y estd en
contacto con la cémara o corre sobre la misma. El elemento anu-
lar sirve como banda de restricecién que evita la expansidén ra-
dial de la cdmara.

Durante el funcionemiento de marcha en desinflado de
este sistema, la cdmara soporta el peso total del elemento anu~
lar y el vehfculo. Para que la cdmara con sus menores distensio
nes tenga una capacidad de sustentacidén de carga adecuada cuandc
la cubierta funciona desinflada, la cémara debe tener una pre-
sién neumdtica interna en frio comprendida entre 2,81 y 5,62 kg/

cm? esta presidén contrasta con la presidén normal de 1,68 a 2,81

kg/cm2 empleada en la cévidad de la cubierta dependiendo del ta
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mafio de la cubierta, La relacidn de presién de inflacién entre

la cédmara y la cavidad de la cubierta es directamente proporcio
nal; o sea, a medida que aumenta la presidén de inflacién en la

cavidad de la cubierta (debido a ser la cubierta de mayor tama-
fio), aumenta la presidn de inflacidén en la cémara para asegurar
que la cémare tenga una capacidad de sustentacién de carga adew
cuada para la cubierta de mayor tamafio, Esta diferencial de pre
sién neumftica es una caracteristica importante de esta combina
cién puesto que da a la cémara menor la capacidad de sustenta-

cién de carga necesaria. Es necesario por el hecho de que el el

[34

mento anular se sostiene solamente por la cdmara y no estd en
contacto con la llanta o el $alén o las 4reas de las paredes la
terales de la cubierta.

La cdmara contiene elementos de refuerzo de tela que -
Se recubren con una carga de caucho. Le capa de acabado de cau-
cho puede gser cualquiera de las normales utilizadas en construc

ciones de carcasas de cubiertgs., Los elementos de refuerzo de

L 5

tela o cordones pueden ser de rayén, nilén, fibra de vidrio, ar:
mida o materiales de poliester. ELl dngulo de estos cordones no

deberd ser superior a 50° a partir del eje de rotacidn de la cof

1=

binacidén de cubierta y llanta. Los 4dngulos de oblicuidad mayores
han demostrado ser perjudiciales durante la operacidén de monta-
je de la cubierta porque la cédmara no se dilata con tanta faci-

lidad para pasarse'la pestafa de la llanta,.

' Fl didmetro interno de la cdmara es preferiblemente me

nor que el didmetro general de la pestaiia de la llanta y aproxif
madamente igual gue el didmetro del drea central del rebajo de
la llanta sobre la que descansa. Esto significa que se necesita

que la cdmara tenga una dilatacidn suficiente para estirarse so

bre la pestafia de la llanta cuando se monta sobre la llanta,
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El elemento anular que coopera con la cédmara para for-
mar el gistema de soporte de marcha en desinflado puede ser de
cualquier material que tenga un coeficiente suficiente para re-
sistir el alargamiento a temperaturas hasta 140°C, que es la tem
peratura posible del aire contenido en la cavidad de la cubierta.
Es importante que el anillo conserve su integridad a estas tempe)
raturas elevadas pars que realice su funcidn de restriceidén sobr

la cémara, Un médulo de 38,66 a 42,18 kg/'cm2 & un alargamiento

[¢]

del 10% ha demostrado ser suficiente cuando se emplea poliureta-
no moldeado. Se cree que es suficiente una gama de 14,06 a 70,30
& un alargamiento del lo %, dependiendo del material empleado.

Los materiales que han demostrado cumplir con estos re-
quisitos son los pldsticos, por ejemplo poliuretano o algunos
pldsticos reforzados con fibra de vidrio. Otros materiales que
segin se sabe poseen esta limitacién son el Hytrel, que es un ma
terial producido por DuPont y vendido por esta marca registrada,
vy los compuestos de caucho que se han combinado para presentarun
elevado médulo con flexibilidad suficiente,

El lugar que ocupa el elemento anular en la combinacidén
es un factor critico., No debe ponerse en contacto con la parte
de la llanta de la combinacién en ninglin momento durante el fun-
cionamiento en desinflado de la combinacién o cuando la combina-
cién funciona en condiciones nomales. No se debe poner en contag
to con las 4reas de talén de la cubierta o las dreas de las pare|
des laterales durante el funcionamiento:de la combinacién en de-
ginflado o en condiciones normales. Estas limitaciones se pueden
cumplir haciendo que la altura de la seccidn del elemento anular
esté comprendida entre un 40 y un 70 % de la altura de la seccién

de la cubierta cuando el gistema funciona con la cédmara inflada

a su presién normal y la cubierta inflada a su presidén normal,

U T e it R LR
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De igual modo, la anchura de la seccidn del anillo debel
réd estar comprendida entre el 30 y 60 % de la anchura de la sec-
cidén de la cubierta cuando la cubierta se infla en condiciones
normales. La anchura de la seccidn del elemento anular deberd
ser preferiblemente del orden del 40 % de la anchura de la sec-
¢ién de la cubierta, dependiendo de las propiedades del material
anular,

La relacidén del contorno de la superficie interior del
anillo al contorno externo de la cdmara inflada es importante.
Segin se explicard mds sdelante en el procedimiento de montaje,
el anillo debe tener capacidad de centrado automdiico para que
el procedimiento de montaje utilizado con este invento sea senci
1lo. Se ha podido averiguar que la superficie interna del anillo
deberd ser concava con relacidn a la cdmara que tiene un contor-
no convexo externo. El radio de la superficie interna céncava
del anillo deberd ser mayor que el radio de la superficie ex'i:er-J
na de la seccién transversal del tubo para permitir esta caracte
ristica de centrado automdtico.

. El anillo puede contener un material que sangre hasta

la superficie del anillo y actde como. lubricante cuando la cubie

L]

ta funciona desinflada. Este lubricante se encontrard presente
en la zona interfacial entre el anillo y la periferia interna de
la banda de rodadura de la cubierta. Los productos como el acei
te de linaza y el aceite de ricino son aceptables para esta final
lidad y sangrardn de los materiales que se utilizan en el elemen
to anular,

Uno de los principales inconvenientes en los sistemas
de marcha en aesinflado de la tecnologia anterior ha sido el he=

cho de que el conductor del veh{culo puede que no tenga conoci-

=}

miento del hecho de que la cubierta se haya desinflado. El eleme
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to anular puede estar provisto de un punto plano que produzca una
irregularidad suficiente'en el gistema durante sus funcionamien-
to en desinflado para advertir al conductor de que una de las cu
bierta ‘se ha deginflado. .

El conductor recibird otro aviso si este sistema de so-
porte de marcha en desinflado se vuelve inoperante si se desinfla
la cédmara. Este mal funcionamiento de la cédmara producird un es—
tado de falta de redondez que el conductor detectard como la exig
tencia de un problema por lo que podrd adoptar las medidas necesd
rias.

Ia holgura entre el elemento anular,-segin se ha expues
to anteriormente es importante en la cubierta. Esta holgura debe
gser suficiente para que la cubierta no se aplaste durante su fun
cionamiento normal, A este respecto, el aplastamiento significa
que la cubierta no se pone en contacto con el elemento anular
cuando funciona en condiciones normales y encuentra irregularida
des en la superficie de la carretfera.

Unz modalidad Unica en su género del concepto de este
invento se puede conseguir haciendo que la cdmara se una 2l ele-—
mento anular antes de instalarse en la cavidad. La cémara se in-
flard entonces en sentido descendente durante la operacién de mon
taje. De este modo se elimina una etapa en la operacién de monta-
je necesaria en este invento,

Otra caracterfstica que se consigue por la combinacidn
de este invenito es la caracterfstica en la cual la presencia de
la cdmara en el 4rea central de la llanta evita que los ta2lones
de la cubierta vuelvan a colocarse en esta drea cuando la cubier
ta se desinfla. Cuando los talones de la cubierta se deslizan en

el drea central de rebajo de la cubierta, se produce una circuns-

tancia inestable por lo que resulta dificil la conduccién del ve-

s pes e s s e iy v = e Aot e " aees o ae = s C s —o———
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hiculo, Este resbalamiento se puede. evitar dotando a la llanta
con protuberancias o nervaduras anulares, dirigi&as radialmente
hacia fuera entre el talén de la cubierta montada y el drea cen
tral de rebajo de la llanta. Estas protuberancias se han conce-
5e bido para que presenten un obstaculo al resbalamiento del talén
de la cubierta desde el asiento del taldn de la cubierta al inte
rior del 4rea central de rebajo de la llanta,

Una de las ventajas principales de la combinacién de es
te invento es su sencillez y facilidad con la que se puede reali
10, zar la operacidn de montar o desmontar la cubierta, Desde hace
tieﬁpo se ha deseado disponer de un sistema de tipo de cruceta
interna en el cual pudieran emplearse los méiodos de montaje en
cadena como los empleados por los fabricantes de vehiculos, Todos
los elementos de tipo de muletilla de la tecnologia anterior, de
15, bido a su naturalezé comple ja, no han llegado a ofrecer ni si-
quiera la promesa de esta capacidad., La combinacidén del presente
invento ofrece una gran promesa en esta 4rea. Se prevee que pue=
dan emplearse técnicas de produccidén en cadena para la adapta-—
cidn de la combinacidén de este invento,
20. Un procedimiento de montaje que se ha empleado con éxi-
to con la combinacidn de este invento se expone a continuacidn:

1. El elemento anular del sistema de soporte de marcha
en deginflado se coloca en el interior de la cavidad de inflacidn
de la cubierta. Bsta operacidn se realiza doblando el elemento
25. anular con forma ovalada e insertando una parte del elemento en
la cavided de la cubierta y permitiendo que el resto salte al in
terior dé la cavidad,

2.- Un primer taldn de la cubierta se monta sobre una

pestafia de la llanta por técnicas normales.

30. 3. E1 elemento de cdmara del sistema de soporte de mar=



cha en deginflado se infla parcialmente, se fuerza sobre la pes-
tafla expuesta de la llanta y se coloca en el drea central del re
bajo de la llanta. La expansién del didmetro interno de la cémara
permite esta instalacién.

5¢ 4; Se desinfla la cémara.

5. Se monta el segundo taldn sobre la llanta empleando
técnicas y procedimientos normales.

6. Se pone boca abajo la cubierta para dejar al descu-
bierto la vélvula de inflacidn de la cémara.

10, T Se infla la cdmara a2 su presidn de funcionamiento.
Debido al lugar fisico del elemento anular (restringido por los
talones de la cublerta) con relacidn a la cdmara y debido a la
relacién de log contornos de las partes contiguas de la cdmara y
el anillo, el elemento anular se centra automdticamente sobre la
15. cdmera durante la inflacién de la misma. Esta caracterfstica se
ha demostrado varias veces en la prédctica de este invento. Esta
caracterfstica de centrado automdtico del anillo es el resultado
de la ubicacidn restringida del anillo en este momento en la ope|
racibn de montaje.y las relaciones de los contornos entre la su-
20, perficie interna del anillo y la superficie externa de la camara
inflada.

Se prevee que se puedan eliminar algunas de estas ebapas
mediante el ensamble previo de ciexrtas piezas. Por ejemplo, la
cdmara se puede ensamblar previamente a la llanta descansando en
25, el drea central de rebajo de la llanta cuando se monta la cubier
ta. Esto puede exigir una llanta con un drea central de rebajo
nés profundo o puede conseguirse con las 1llantas actuales.

La figura 1 es una vista en seccidn transversal de la

combinacidn de este invento, que ilustra la combinacidén con la

30. cubierta en condiciones normales de presidén de inflacidén y carga.
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Ia figura 2 es une vista en seccidn transversal de la
combinacién de este invento, similar a la figura 1, e ilustra la
cubierta en su estado desinflado, cargado,.

En la figura 1 la combinacidn de este invento se ilust
5. en general indicada por la referencia 1 y con su drea de rodadu:I
en contacto con la carretera 2, Ia cubierta comprende una super—
ficie de rodadura de contacto con la carretera 11, y paredes la-
terales 12, que se extienden desde el drea de rodadura de contac
to con la carretera para terminar en las dreas de taldn que con-
10, tienen los haces de los talones anulares 13, las caracteristicas
estructurales de esta cubierta son normales y no forman parte de
la novedad de esta combinacién. La cubierta puede ser de cualquie
ra de los tipos radial ¢ normal,

Ia llanta de esta combinacidén se ilustra en general por
15. la referencia 20 con su 4rea central de rebajo anular 21 limitada
lateralmente por asientos de taldn anulares 22 que terminan en
pestafias de llanta anulares 23, Las caracter{sticas estructurales
de la llanta no forman parte de la novedad de este invento. lLa
llanta puede contener cualquiera de las caracteristicas estructu
20, - rales normales conocidas,

El sistema de soporte de marcha en desinflado se ilustra
en general indicado por la referencia 30, Estd compuesto por el
elemento de cdmara neumdtica anular 31 y un eleﬁento anular 32,
El elemento de cdmara se sitia en el drea central rebajada 21 de
25. la llanta 20. El contorno del didmetro exterior de la cdmara estd

indicado por la referencia 33.

EL anillo 32 se sitla radialmente hacia fuera del elemer

1=

to de la cdmara y en contacto con el elemento de la cdmara o co=

rriendo sobre el mismo. Debe existir una holgura suficiente entrT'

30. el didmetro interior del elemento anular y la llanta para evitar
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- que se pone en contacto con la periferia interior de la superfi=-

muestra en la figura 2.

‘I redes laterales de la cubierta medida por una linea paralela al

-13 -

que el anillo se ponga en contacto con la llanta durante el fun-
cionamiento en desinflado de la combinacidén., Este punto se ilus-
tra en la figura 2 y se expondréd mds adelante. ELl contorno de la
superficie interior del anillo estd indicado por la referencia
34. Este contorno debe tener la relacién descrita anteriormente
con el contorno externo 33 de la cédmare inflada 31, para conse-
guir la caracteristica de centrado automdtico de este invento.
Esta relacidén proporciona también estaﬁilidad a la estructura de
cdmara y llanta cuando la cubierta funciona deginfléda, de modo
que el anillo no se descentre de la cdmara durante el funciona=-
miento en desinflgdo.

El anillo 32 estd provisto de salientes dirigidos radial
mente hacia el interior 35 que facilitan la caracteristica de
centrado automftico y la caracterfstica de estabilidad de funcig|

namiento.

La superficie exterior del anillo 36 es la superficie
cie de rodadura en contacto con la carretera. Este punto se de~-

En la figura 1 ilustra la vdlvula 40, como dispositivo
de inflacidén para la cémara 31. La vdlvula de inflacién normal
para la cavidad de la cubierta no se ilustra. Se comprenderd que
un gistema de vdlvula se puede utilizar con la combinacidén de es
te invento en el cual una védlvula se puede disefiar para infler

la cdmara y la cavidad de la cubierta.

La anchura de la seccidn del anillo 32 es la distancia
lateral méxima del anillo, En el dibujo gserfa la distancia late=-
ral de la superficie externa del anillo 36. Ia anchura de la sec

¢ién de la cubierta es la distancia lateral mdxima entre las pa-
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eje de rotacidn de la combinacidén cuando la cubierta se infla en
condiciones normales y no bajo carga. |

Ia altura de la seccidn de la cubierta es la distancia
radial mdxima desde el asiento del taldn de la llanta hasta el
punto radialmente exterior de la superficie de rodadura de la cu
bierta cuando la cubierta se monta sobre la llanta, inflada en
condiciones nomales y sin estar sujeta a carga. La altura de 13
geccidn del elemento anular es la distancia radial méxima desde
el asiento del taldén de la llanta hasta el punto radialmente ex=
terior del elemento anular cuando se infla la cémara a su pre-—
sién nomal y el anillo se encuentra en su lugar de funcionamien
to. En la figura 1 esta distancia estd representada por la dige
tancia radial desde el asiento del taldn 22 hasta la superficie
exterior del anillo 36,

En la combinacién de este invento, la altura de la sec-
cidn del anillo deberd estar comprendida entre el 40 y el 70 %
de la altura de la seccién de la cubierta., La anchura de la sec-
cién del anillo deberd estar comprendida entre el 30 y el 60 %
de la anchura de la seccidn de la cubierta preferiblemente el 40
%. Esta relaciones se basan en las definiciones expuestas ante-
riormente,

La figura 2 representa la combinacidén de este invento
cuando la cubierta se ha desinflado y marcha en este estado, Los

nimeros de referencia de la figura 2 son idénticos a los mimeros

de referencia de la figura 1 y se refieren a los mismos componen!’

tes de la combinacidén. En la relacidén de marcha en desinflado
ilustrada en la figura 2, el elemento anular 32 se sostiene sola
mente por el elemento de cémara 31 por lo que, durante el funcio

namiento de marcha en desinflado, el elemento anular no se pone

en contacto ni con la llanta 20 ni con la cubierta 10, excepto
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cuando la superficie externa del anillo 36 se pone en contacto
con la periferiz interna del 4rea de rodadura 11 de la cubiertal

La relacidén en la figura 2 demuestra claramente que el
elemento anular es de "flotacién libre" y no se pone en contact;
con ninguna parte rfgida de la combinacidn en la direccidén ra-
dialmente interior. Esta caracterfstica de flotacidén libre da pqr
resultado las ventajas reivindicadas para esta combinacién ex-—
puestas anteriormente éq la memoria. Es esencial que la cdmara
tenga una presidn internz suficiente para sostener el peso del
vehiculo en esta condiciones de marcha en desinflado, de modo
que el anillo no se ponga encontacto ni con la llanta ni con lag
dreas de los talones de la cubierta. La distancias radial entre
los salientes del anillo 35 y la llanta 20 y las dreas de los ta
lones de la cubierta deberd mantenerse para que no se produzca
el contacto, '

Ia combinacidn de este invento se ha utilizado y su uti
lidad se ha demostrado en una cubierta de tamafio HR78-15., Esta -
cubierta tiene una anghura de seccidn de 214,7 mm v una altura
de seccién de 167,38 mm en condiciones de inflacidén normal y sin
carga. La cubierta particular utilizada tiene una construccidn
radial conlbandas de acero que tiene dos capas de cordones de pa
liester y dos capas de bandas de cordones de acero. Los cordones
en las capas del cuerpo eran radiales y los cordones en la bandﬁ
tenidn un 4ngulo de aproximademente 34° a la lfnea central cir-
cunferencial de la banda de rodadura. Las caracteristicas estrud
turales de esta cubierta eran normales y representaban la produg
cidn actual de la compafiia de los solicitantes.

Esta cubierta se monté sobre una llanta normal que te-—

nia un didmetro general de 381 mm y una anchura de llanta de

152,4 mm. La llanta representaba a las llantas comerciales nor-

i s e temmas e=ep AR TR NS = | - »
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males que se utilizan actualmente y se recomiendan para el ta-
mafio y tipo de la cubierta definida anteriormente.

El elemento de cdmara del sistema de soporte de marcha
en desinflado que se ha utilizado con egta combinacién de cu~
bierta y llanta tenfa un didmetro de seccidn transversal infla-
do de 76, 2 mm y un didmetro gemral inflado de 457,2 mm. Este
didmetro general inflado corresponde aproximadamente al diZme-
tro interno fijo del anillo. El radio inflado de la forma gene-
ral de la cZmara ers de 38,1 mm,

Bn su configuracidén curada la cdmara tenia un didmetro
interno de 330,2 mm y un didmetro externo de 381 mm. Este didme
tro interno correspondia al didmetro exterior del drea central
rebajads de la llanta,

La cdmara estaba compuesfa por una tela de cordones de
rayén de refuerzo con recubrimiento de caucho. Los cordones se
colocaron paralelos al eje de rotacién de la combinacién, o lo
que se ‘conoce como "radiél“. La capa de acabado de caucho en el
refuerzo de tela de la cédmara era de tipo normal utilizado por
la compafiia de los solicitantes.

El anillo tenfa una anchura de 88,9 mm en su punto mds

no moldeado con un médulo de 40,77 kg/hmz a un alargamiento del
10 %, El1 didmetro exterior del anillo era de 520,7 mm., El radio
del contorno cdncavo de su superficie interna era de 50,8 mm. Eg
te radio, en combinaciéA el radio correspondiente de la cémara
inflada, proporcionaba la caracteristica de centrado automdtico
del anillo durante la operacién de montaje & la caracterfstica
de estabilidad cuando la combinacidn funcionaba desinflada,

Ia combinacidén especifica expuesta anteriormente se mon

$6 por el procedimiento de montaje descrito en la mémoria dese-
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criptive. Esta combinacidén funciond desinflada una distancia de
31,70 kilometros a una velocidad de 42 a 56 kilometros por hora}

La estabilidad de marcha en desinflado de le combinacidén fué

excelente sin problemes de conduceién., Ia cubierta no se deterip

ré estructuralmente después de esta prueba de marcha en desinfla
do.

En esta combinacidén.especifica, la cdmarz se infld a
una presidén de 4,21 kg/cm? ¥y la cavidad de la cubierta a 1,68

kg/hmz. Ie anchura de la seccién del anillo correspondfa al 41 %

)

de la anchura de la seccién de la cubierta. Ia altura de la seg

al 42 ¢ de 1z altura de la seccidn de la cubierta.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
como la manera de realizarlo en la prédctica, debe hacerse cons-
tar que las disposiciones anteriofmente indicadas son suscepti-
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin-

cipio fundamental,

S T i
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_de la cubierta cuando estd inflada en condiciones normales,

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en conjuntos de rueda para veh{
culos, del tipo que comprenden una llanta de rueda; una cubiert
neumédtica montada sobre la llanta de la rueda; cuya llanta tien
pestafiag anulares dirigidas radialmente hacia fuera en sus exw
tremidades axiales; resalitos anulares adyacentes a las pestafias
para la colocacién de los talones de la cubierta, y una cavidad
anular entre los resalftos; caracterigados porque se dota de mma
cédmars neumdtica anular colocada en la cavidad, y un elemento
anular que se sitia concéntricamente con la llanta y la camara
¥ que se pone en contacto con la camars rodeandols, sosteniendo
se el elemento anular solamente por la camara y sin hacer conw
tacto con el reborde y las nervaduras y las paredes laterales

de la cubierta durante el funcionamiento normal y desinflado de

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque la altura médxima de seccidén del elemento

anular equivale del 40 al 70 % de la altura de seccidn médxima

3.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 o
2, caracterizados porque la anchura de seccidén méxima del ele-
mento anular eg del 30 al 60 % de la anchura de seccidén mdxima
de la cubierta neumdtica cuando la cubierta estd inflada en con

diciones normales,

4, Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-
dicaciones 1 a 3, caracterizados porque la cdmara tiene un re-
fuerzo de tela, colocandose los cordones de la tela en dngulo -

no superior a 50° respecto al eje de rotacidn de la rueda,

Do~ Perfeccionamientos seglin cualquiera de las reivin-
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dicaciones 1 a 4, caracterizados porque el tubo se infla-a mayor
presién que la cz:;bier‘ba. :

6.- Perfeccionamientos segin cualguiera de las reivindi
caciones 1 g 5, caracterizados porque el elemento de camara se
5 infla a una presién comprendida aproximadamente entre 2,81 y
5,62 k/ca’,

7.- Perfeccionamientos seglin cualquiera de las reivindi
caciones 1 a 6, caracterizados porque el elemento anwlar fiene
en seccidén transversal radial una superficie radialmente interior
10. curvada de una forma cdéncava.

8.~ Perfeccionamientos en conjuntos de rueda para vehi-|
culos, tal y como queda sustancialmente descrito en la pres_en'l:e

]

Memoria y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas escritas a miqui

5. na por una sola cara.

THE PFIRESTONE TIRE & RUBBER COMPANY.
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