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1 .

La presente invención se re fie re  a un procedimien 

to y  Hna in stalación  de embargue de pasajeros, principalmen 

te  esquiadores, en una estructura portadora móvil suspendí-* 

da, mas particularmente del tipo de remonte de cuestas o re  

5 . monte m ecánico..

E l considerable desarrollo del turiamo de montaSa, 

y más particularm ente de lo s  deportes de invierno, ha condu 

cido a una m ultiplicación de loe remontes mecánicos, princi 

palmenta del tipo de remonte de cuestas. Entre lo s  diferen— 

10 . tes tipos de remontes mecánicos, lo s  más corrientes son ac­

tualmente lo s  te le s illa s  y lo s  te lesq u íes. Estos tipos de -  

remontes mecánicos comprenden generalmente un cable único, — 

que d e sfila  a velocidad prácticamente constante y portador 

de estructuras de tracción o de transporte de pasajeros, -  

15.  siendo fija d a s estas estructuras sobre e l  cable por medio de 

pinzas f i ja s  o desembragadles.< En lo s  telesq u íes, e l pasa­

jero es arrastrado por una percha (telesq u í monoplaza) o un 

arq u illo  que tiene l a  forma general de unaT con laS  ramas — 

abajo (telesq u í b ip laza). En lo s te le s illa s , e l pasajero es 

20. soportado por una estructura dimenaionada y conformada para 

re a liza r un asiento de una o más p lazas, alando lo s  asientos 

más corrien tes de dos y tres plazas.

El problema oomun de todos estos tipos de remonte 

mecánico reside en e l embarque de lo s  pasajeros,, en e l mo—  

25. mentó de la  partida en que e l pasajero, inicialm ente parado, 

debe tender a l fin a l de la  fase de arranque, a progresar — 

aproximadamente a la  velocidad de d e sfile  del cable porta—  

dar, que es generalmente del orden de varios metros por se­

gundo.

30. Se han propuesto varios procedimientos para fa c í—
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l i t a r  e l embarque de lo s  pasajeros en lo s remontes mecáni—  

coa. Así ea como en lo s telesquíes de partida automática, -  

e l  area de partida se presenta bajo la  forma de un plano in  

d iñ ad o, que tiene una pendiente negativa con relació n  a la  

5* horizontal, sobre e l que se d esliza  e l pasajero tomando ve­

locidad, por gravitación, para coger a l pasar una percha -  

que se f i j a  entonces sobre el cable, de modo que, s i  e l es­

quiador y e l cable tienen velocidades parecidas, la  partida 

se efectúa en buenas condiciones* Para lo s  te le s illa s  con — 

10, pinza desembragabie, lo s  pasajeros se sientan sobre un aslaga 

to que avanza lentamente, toma progresivamente velocidad b& 

jo  la  acción de un medio de arrastre adecuado y luego se eaq 

gaucha sobre e l cable para transportar a l pasajero a la  ve­

locidad da d e sfile  del cable. Por ultim o, en lo s  te le s illa s  

15* de pinza f i j a ,  no se ha considerado actualmente ninguna so­

lución p articu lar, por lo  que debe lim itarse la  velocidad -  

de d e sfile  del cable pera evitar lo s  choques demasiado im­

portantes en e l momento del embarque,

Los dispositivos que ponen en practica  estos d i- 

20*. ferantes procedimientos presentan inconvenientes esp ecífi­

cos. A sí, para lo s  telesquíes de partida, automática! según 

e l estado de la  nieve y la s  capacidades del esquiador, e l 

mismo no tiene siempre la  buena velocidad en e l momento da 

la  partida. Bs preciso por consiguiente procurar que e lp la  

25i no inclinado de toma de velocidad sea mantenido conveniente 

mente cubierto de nieve c helado.:. El te le s i lla  con pinza -  

desembragabie ea mucho más costoso que un te le s illa  de pin­

za f i j a  y necesita un entretenimiento intenso. Como se ha -  

mencionado anteriormente, lo s  te le s illa s  de pinza f i j a  no -  

30. permiten más que caudales de transporte relativam ente lim i-



tados*

3.*.

La presenta invención tiene par objete e v ita r ea* 

to sd i'v  eraos inconvenientes a l proponer un procedimiento de 

embarque de p a sa je ra  que permite aumentar notablemente e l 

5 , confort y la  seguridad del embarque y  aumentar igualmente —- 

l a  velocidad y e l caudal de lo s  remontea mecánicos del tipo 

de pinza f ija ?  resultando la  in stalación  global de remonte 

a un precio de coste netamente in fe rio r a l de un te le s i lla  

del tipo desembragable*

10, La presente invención propone un procedimiento de

embarque nuevo* que permite reducir la  velocidad re la tiv a  — 

entre e l pasajero y  e l asiento en e l  momento del embarque, 

independientemente de l a  velocidad propia del te le s illa #  .

Con ta l f in , y según una ca ra cte rística  de la  pr^ 

15 .  santa invención, ta l procedimiento de embarque consiste en 

" ^  ^

tructura portadora para presentar a este pasajero en oondi— 

clones de embarque óptimas oon una velocidad re la tiv a  bajá 

entre e l pasajero y l a  estructura portadora#

20* La mayor parte de lo s  sistemas de remonte mecáni­

co presentan e l inconveniente de ser implantados a l.n iv e l — 

de la  zona de embarque para corresponder a una ta lla  de per­

sa j  eres standard* lo  que presenta considerables problemas — 

para e l embarque de personas ds t a lla  pequeña, y  p rin cip al- 

25# mente de lo s  niHoa,-

La presente invención tiene por objeto proponer ** 

un procedimiento de embarque que aprovecha la  propulsión del 

pasajero para ajustar l a  altu ra re la tiv a  entre e l plano de 

d e sfile  de un asiento y l a  rampa de partida independíenteme 

30* *&e de la  estructura propia del remonte mecánico*



Para ello# y  según una ca ra cterística  de la  pre­

senta invención, e l avance del pasajora propulsado se efec­

túa sotare úna rapipa de inclinación variable y mandable en -  

función de la  ta lla  del pasajero.

$* Según otra  ca ra cterística  de la  presente inven­

ción, una in stalación  de embarque para la  puesta en practi­

ca de este procedimiento comprende un medio de propulsión, 

del tipo empujador, susoeptíble de desplazarse aproximada—  

monne en un plano, medios mandobles para arrastrar a l medio 

10 . de propulsión a velocidad variable y progresiva, medios in­

dicadores de órdenes para lo s  usuarios, y medios para regu­

la r  l a  inclinación  de la  rampa de partida.

Según otra ca ra cterística  de la  presente inven­

ción y para hacer a la  instalación  independiente de la s  con 

3.3* diclones clim áticas la  rampa de partida de inclinación va­

ria b le  esta constituida por una p ista  de m aterial sin tético  

o una p ista  do ro d illo s.

Debido a l a  estructura misma de l a  in stalación  pg 

ra  la  puesta en practica de t a l procedimiento y  con e l f in  

20. de propulsar a  un pasajero con l a  máxima delicadeza, la  ca­

rrera  de propulsión del órgano empujador es necesariamente 

lim itada así. como la  velocidad de lanzamiento del pasajero 

cuando se eclip sa  e l órgano empujador de modo que, teniendo 

en cuenta la s  secuencias de empuje sucesivas, incluso muí t i  

25.  pilcando lo s  brazos empujadores en una estructura de arras­

tre  única, la s  cadencias de embarque alcancen rápidamente -  

un umbral funcional mas a lia  del cual e l procedimiento de -  

embarque se efectuaría en condiciones de seguridad más redu 

cidaa*

30.  La presente invención tiene también por objeto per

4 .  .
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m itlr, con estructuras de empuje id én ticas, aumentar mas la  

cadencia de rotación de una in stalación  de estructuras por-* 

tadoras y e llo  en condiciones de confort y  seguridad incre­

mentadas^

5* Con ta l f in , y  según una ca ra cterística  de la  pre­

sente invención, t a l  procedimiento de embarque se cgracteri 

za ademas porque comprende la s  etapas consistentes en re c i­

b ir a lo s  pasajeros a s í propulsados por medios de lanzamien 

to adicionales, acelerar continuamente la  velocidad de avan

10., ce de lo s  pasajeros y luego lib era rlo s una vez lanzados a 

una velocidad superior con v ista s  a su embarque en una es­

tructura. portadora suspendida.

La presente invención tiene por objeto adicional 

proponer un procedimiento de embarque que permita e l embar- 

15*. que simultaneo do por lo  menos dos pasajeros en una estruc­

tura portadora, co n 'e l f in  de presentarlos simultáneamente 

en condiciones ideales de embarque en una estructura porta­

dora, sea cual fuere la  longitud de sus esquíes, incluso s i  

lo s  dos pasajeros tienen, unos esquíes largos y e l otro es—

20., quíes compactos.

Con ta l f in , según otra ca ra cte rística  l a  inven­

ción comprende, aparte de un medio de propulsión con órga­

no empujador, sincronizado con e l desplazamiento de la s  es­

tructuras portadoras, una zona de partida de bajo ccoficien  

25.  te  de deslizam iento, prolongada por una serie  da ro d illo s  -  

arrastrados en rotación con e l f in  de presentar una velo ci­

dad p e rifé rica  en su n ive l superior en la  direoción da gvan 

ce de lo s  pasajeros, siendo arrastrados todos estos rodi­

llo s  a  una misma velocidad de rotación variable en e l tiem - 

30. po, estando previstos unos medios para mandar la  velocidad



de arrastre en rotación de estos ro d illo s, extendiéndose la  

carrera activa  o de propulsión del órgano empujador sobre -  

por lo  menos una parte de la  zona de partida y sobre una — 

parte de la  p ista  da ro d illo s arrastrados.

5* Con ta l in stalación , lo s  esquiadores en tándem o

en tr ip le ta  son colocados rápida y  automáticamente en l a  23, 

na de partida? por e l órgano empujador, independientemente 

de la  calidad de su alineamiento en e l momento de su presen 

tación, y a l presentar la  p ista  de arrastro.unas su perficies 

10. portadoras cuya velocidad crece de manera uniforme sobre to 

da la  longitud de la  p ista  de arrastre, la  sincronización en 

posición de lo s  pasajeros de un grupo de embarque es garan­

tizada hasta e l momento del embarque, sea cual fuere la  Ion 

gitud de lo s  esquíes de estos pasajeros#

15. La presente invención será comprendida mejor a l a

v is ta  de la  descripción que sigue de modos de realización , 

dados a títu lo  explicativo pero en modo alguno lim ita tiv o , 

hecha Con relación  a lo s  dibujos anexos, en lo s  queí

La figu ra  1  representa de manera esquemática en -  

20. perspectiva un modo de realización  de la  in stalación  según 

la  presente invención.

La figu ra 2 representa en v is ta  la te r a l la  Insta­

lación  de la  figu ra 1  con la  p ista  da lanzamiento en corte 

p a rcia l.

2$. La figu ra  3 representa de manera esquemática, en

perspectiva, una instalación  de embarque de rendimientos -  

mejorados con relación  a la  precedente, y

la  figu ra 4 ea un diagrama de la s  velocidades que 

representa la s  relaciones en e l tiempo en la s  velocidades -  

30. de lo s  dos árganos de arrastre sucesivos, según e l modo de

6 . .
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realización  de la  fig u ra  3.

Se ha representado de manera esquemática en la  í i  

gura 1  una zona de embarque para un t e le s i lla  equipado con 

l a  in stalación  según la  invención* El t e le s i lla  representa- 

5* do es del tipo de pinza fija *  y está constituido del modo — 

trad icion al por una noria de asientos# generalmente referen 

ciados por 1  de lo s  que sólo se ha representado uno# montar* 

dos de manera articulada scbre un Cable tractor 2 por medie 

da un brazo de suspensión 3# cuya extremidad superior esta 

10.* fija d a  con e l cable 2 por una pinza o mordaza f i j a  4 . De ** 

manera igualmente en s í  conocida#, e l remonte mecánico forma 

un bucle por encima de la  zona de embarque# siendo soportado 

e l cable 2 por una polea de reenvío 5 suspendida de manera 

conocida por brazos o tiran tes 6 de una estructura f i j a  o -  

15 . columna (no representada).

La in staléclón  de embarque comprende esencialmen­

te  un dispositivo propulsor, generalmente referenciado por 

7 , constituido por un bastidor f i jo  9# anclado en e l suelo 

y  por a l menos un brazo propulsor, generalmente referen cia- 

20. do por 9* solidario de un medio de arrastre sin  f in , por -  

ejemplo una cadena 10# montado sobre e l bastidor 8 en e l ig  

te rio r de un cartea 40 y arrastrado por un motor eléctrico  

1 1  de manera que haga describir a l brazo 9 una trayectoria 

cerrada en 31 plano aproximadamente horizontal# trayectoria 

25+ que comprende una parte lin e a l en una distancia -í y  situa­

da por encima de una p ista  de embarque 17# encontrándose la  

p is ta  17 en la  prolongación de la  zona de desplazamiento de 

la s  estructuras portadoras 1  que acaban de abandonar la  po­

le a  5* E l brazo 9 comprende de manera mas esp ecífica  on brg 

30.- zo de soporte 12 y  un brazo telescópico 13# susceptible de
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retraerse dentro del brazo 12 , cuya extremidad exterior es­

tá  provista de una estructura de empujador 14 constituida ** 

ventajosamente por una placa ríg id a  plana 15,  y por un re­

vestim iento elástico  16, por ejemplo de espuma sin té tica  ** 

5, (figu ra 2),

E l eje medio 18 de la  p ista  17 corresponde apro3d 

madamente a la  proyección del ramal cargado 2 del remonte — 

mecánico sobre e l suelo. La p ista  de embarque y  arranque 17 

está constituida por una estructura ríg id a  que presenta una 

10. cara superior de trabajo realizada en m aterial s in té tic o , -  

que autoriza un deslizamiento conveniente (figu ra 1)* o , sg 

gun se ha representado en la  fig u ra  2, por una pluralidad -  

de ro d illo s  19 montados de manera que giren locos sobre un 

chasis 20, En uno y  otro caso, la  p ista  17 está instalada ** 

1$, de manera que pueda pivotar alrededor de un e je  horizontal 

21, portado por una estructura de soporte 22 con preferen­

c ia  enterrada. De este modo, la  p ista  17 puede ser levantar- 

da en un ángulo [) con relación  a l plano horizontal represen 

tado por la  lín ea  de trazos mixtos referenciada por 23 en -* 

20+ la  figu ra  2, por ejemplo por medio de un gato hidráulico o 

neumático 24 montado de manera articulada por su extremidad 

in fe rio r sobre la  estructura de soporte 22.

La in stalación  comprende además, a l n ivel del eje 

de pivotemiente 21 da la  p ista  1 7 , un órgano de parada esc^ 

25* moteable constituido por un brazo 25 montado de manera que 

pueda g ira r en un plano horizontal sobre una columna 26 s i­

tuada lateralm ente por fuera de la  p ista  17 de manera que -  

e l brazo 25 se extienda a través de la  entrada de la  p ista  

para re a liza r una barrera de parada. La in stalación  compren 

30. de además, debajo del brazo 25, un dispositivo señalizador



9. .

27 que se presenta ventajosamente bajo l a  forma de luces t i  

colores ro ja  y verde para una u tiliza c ió n  que sera descrita 

mas adelanté*

l a  .in stalación  funciona como sigue: l a  f i l a  de — 

3 *. espeja de lo s  pasajeros es canalizada la c ia  la  entrada de 

l a  .instalación por medios trad icion ales, tales, como cordajes. 

26 tensados entré estacas* El sentido'de avance de un pasaje 

ro esta  representado por la  flech a  29 en la  fig ú ra  la  El,. ,**- 

d ispositivo de señalización 27 está en ro jo , lo  que s ig n ifi 

10*: ca que d  pasajero dehe esperar en. e l  puesto A. su turno de

avance^ Al pasar a l verde la  señal 27., e l pasajero avanza — 

h asta e l  puesto B donde la  barra 25* en su posición de para 

da representada por trazos continuos y  referenciada por 8 ** 

en la  fig u ra  1*  l e  obliga a permanecer en su s it io  hasta 

15*' que haya embarcado e l pasajero precedente* Uña te a  que ha ^ 

tenido.- lugar este embarque,- e l  tarazo propulsor. 9- se  dispone- * 

en su posición de espera, representada por trazos intecrum- 

pidos en l a  figu ra  1  y  referenciada por 0, en sincronismo, 

con la  llegada del asiento 1  siguiente* E l brazo 25 se ocul 

20̂ ¡ ta  entonces para venir a  colocarse en la  posición represw * 

tada por trazos interrumpidos en la  figu ra  1  y  referenciada 

por 8, autorizando a l pasajero a avanzar hasta la  posición 

G, posición en l a  que e l pulsador 14  del brazo 9 se pone - 

suavemente en contacto con su zona lumbar, después de lo  —- 

25* cual toma rápidamente velocidad para conducirlo hasta la  po, 

sició n  D, posición en l a  que e l brazo 14 se r e tira  y lo  ** 

su elta  a s i con l a  velocidad adquirida, siendo recogido e l ** 

pasajero inmediatamente después por e l asiento en e l que -  

puede embarcar, estando lim itada la  velocidad re la tiv a  del 

30* asiento oon relació n  a l pasajero a un valor in fe rio r a un —



lo*.

metro por segundo. Durante este tiempo, e l pasajero alguien 

te  ha seguido la  misma progresión por etapas y se rep ite e l 

proceso.

El movimiento del brazo propulsor 9 es acelerado 

5. continuamente entre la  posición de reposo O y una posición 

que precede a l plano de lanzamiento D, después de lo  cual -  

es decelerado continuamente para volver hacia la  posición ** 

de reposo O u otra  posición de reposo repartida alrededor — 

del dispositivo 7 en caso de e x is tir  varios brazos desplana 

10* dos angularmente, la s  luces de señalización 27 son

de una parte por e l movimiento del brazo 2$ y de otra  parte, 

en función del fin a l de la  fase de propulsión, por un dispo 

s itiv o  detector 30 dispuesto en la  proximidad del plano D — 

y que sirve  igualmente para interrumpir al funcionamiento -  

15* del mecanismo en caso de que se produzca l a  Calda de un usug 

r io . Loa movimientos del brazo propulsor 9 y  del brazo de -  

parada 25 están sometidos a l movimiento de d e sfile  de lo s  -  

asientes 1  alrededor de la  polea de reenvía 5 , por ejemplo 

mediante un sistema detector con cé lu la  fo to e lé ctrica  31 ** 

20* que detecta e l paso del asiento 1  o del brazo de suspensión 

3 alrededor de la  polea 5* El brazo 25 lib e ra  e l  paso para 

venir a colocarse en su posición O cuando é l pasajero prece 

dente ha rebasado la  célu la  30, y e l brazo portador 9 aban­

dona su posición de reposo 0 cuando la  célu la  31 ha detecta 

25* do la  llegada del asiento lib re  en al que debe embarcar e l 

pasajero*

La columna 2$ esta provista ademas de un disposi­

tiv o  de registro  y de mando 32 que permite principalmente -  

e l recuento de lo s  pasajeros, e l control manual en funciona 

30# miento secuencia! de la  in stalación , y un dispositivo que -



permita accionar e l gato 24 para m odificar e l ángulo $ da -  

la  p en d iste  p ositiva  de**la,rampa 17 en caso de que se pre­

senten uno o mas niEos en la  f i l a  de espera por encima del 

puesto A*

5* Para una u tili^ c ió n  en períodos estiva les* se -

pueden prever ta b lilla s  que sirvan de soporte para lo s  pastg 

jeros* y  que le s  permitan ser propulsados exactamente como 

s i  fuesen esquiadores provistos de esquíes. De otra parte, - 

e l sincronismo entre lo a  movimientos de lo a  brazos propulso, 

10 . r e s  y l a  llegad a de lo s  asientos portadores puede ser r e a li 

zado por medios palpadores mecánicos o por una cen tral co-—, 

mun de manda de toda l a  instalación^

E l ejemplos de in stalación  representado en la  fig u  

ra  3 permite mejorar* s i  es necesario, notablemente la  capg- 

15.- cidad de embarque aumentando además la s  condiciones de con­

fo r t  y de seguridad.' lo e  órganos ya presentes en e l ejemplo 

precedente llev an  la s  mismas referen cias incluso s i  su dis­

posición es a veces ligeramente d iferente.

Se ba representado en este ejemplo un asiento sus 

20. pendido 1, dimensionado para acoger a varios pasajeros* pu-- 

diendo lle g a r  su numero hasta seis* pero la  invención conti 

nua aplicándose perfectamente en caso de tratarse de asien­

tos monoplazas. E l brazo empujador 9 comprende en la  varían 

te  representada un brazo de soporte 13a articulado por un -  

25.  e je  de rotación v e rtic a l sobre una cabeza de arrastra 12a -  

conducida por la  Cadena 10. El empujador 14 so lid ario  del — 

brazo de soporte 13a tiene una longitud correspondiente a l 

numero máximo de pasajeros a embarcar juntos. Lo mismo suca 

de para l a  anchura de la  p ista  de embarque 17.  Esta p ista  — 

30. 17 comprende sucesivamente una primera zo n al*  c zona de —

1 1 ,



1 2 . .

partida, constituida por nieve natural, por un revestim ien­

to sin tético  de bajo deslizamiento o , con preferencia, por 

una serie  de ro d illo s paralelos 17a que giran por sus dos ex 

tremídadas en un chasis de soporte (no representado) aproxi 

5* machamente paralelo a la  superficie del suelo circundante ** 

como en e l ejemplo precedente. Esta ¡sena de partida I  se pr& 

longa por debajo, en e l sentido de desplazamiento del órgano 

empujador 9 representado por la  flech a 18,  por una zona de 

arrastre o de lanzamiento de lo s  pasajeros I I ,  constituida, 

10# por una serie  de ro d illo s  33 arrastrados en rotación en su 

totalid ad  a la  misma velooidad, en e l sentido de la s  f le ­

chas 34, por un moto-reductor e léctrico  35 de mando v a ria r- 

ble y que incorpora, por ejemplo, para consideraciones de -  

mantenimiento, un motor de inducción con convertidor de -  

1$, conmutación forzada o un motor síncrono autopllotado con -  

rectificad o r ondulador. Los ro d illo s 33 con arrastrados en 

rotaoión por dispositivos de engranajes o de correas dis­

puestos en un córten 36 que so extiende a. lo  largo de l a  -  

p ista  1? y  están montados de manera que giren en un chasis 

20y rígido 37# de inclinación variab le, siendo arrastrados a l -  

menos lo s  primeros ro d illo s o ro d illo s  superiores por medio 

de embragues unidireccionales, por ejemplo del tipo de rue­

da lib re  (no representados) que lea  permitan g ira r , más rá­

pidamente en e l sentido de la s  flech as 34# baje la  acción -  

25* de una so lic ita ció n  exterior, que la  velocidad de arrastre 

propia comunicada por e l moto-reductor 35 per razones que -  

serón explicadas mas adelante.

La zona II  de ro d illo s arrastrados se prolonga -  

ventajosamente por una zona de bajo deslizamiento I I I  cons- 

30.  titu ld a , por ejemplo, por una se rie  de ro d illo s  paralelos -



13.

38 montados locos en un chasis de in clinación  eventualmente 

variab le  (no representado)*

la  in stalación  de embarque esta  dispuesta a l ni—  

val. de la  zona de embarque sobra la s  estructuras portadoras , 

5* i  de manera que la  carrera ú t i l  o carrera de propulsión

del órgano empujador 9 se extienda sobre por lo  menos l a  ** 

parte in fe rio r de la  primera zona 1  y  sobre la  parta supe­

rio r  da l a  zona de arrastre I I , estando situado ventajosa­

mente e l plano en e l que cesa e l empuje del órgano empuja—  

dor 9 ligeramente por encima de la  polea de reenvío 5,  y  ** 

prolongándose la  zona de erraste 11  aproximadamente hasta e l 

n iv e l del arce lib r e  de l a  polea de reenvío 5  entre lo s  dos 

ramales de cable 2*

,1 a  in stalación  secuencial conveniente de lo s  pasg 

***̂  jero s sobre la  zona de partida I* se efectúa come en e l ^ 

ejemplo precedente,, 'con la  d iferencia de que pueden presen­

tarse aquí varios, pasajeros, de frente* El brazo empujador *- 

9, una vez desempeñada su función en e l embarque de lo s  pa­

sajeros precedentes, efectúa rápidamente su desplazamiento 

de retorno hacia la  posición de espera (0) representada en 

trazos discontinuos en la  figu ra  3% en sincronismo con l a  -  

llegada del asiento 1  siguiente. Cuando se ocu lta  e l brazo 

25,  e l mismo autoriza a  avanzar a  lo s  pasajeros, aproximaba 

mente alineados, sobre la  zona I  de partida de la  p ista  1?  

5̂* hasta la  posición representada por donde e l pulsador 14 

d el brazo 9 se pone suavemente en contacto con su zona lum­

bar, realizando a sí su perfecto alineamiento,, después de lo  

cual toma rápidamente velocidad a lo  largo del trayecto /  — 

para conducirlos siempre en perfecto alineamiento a l a  zona 

I I .  En este momento preciso, lo s  ro d illo s 33 giran  a una **30.



velocidad in ferio r a la  velocidad de propulsión esperada -  

por lo a  pasajeros bajo la  impulsión del brazo empujador 9, 

autorizando lo s  dispositivos de embrague un patinaje de 

lo s  ro d illo s  hasta que lo e  pasajeros alcancen l a  posición ** 

5* /? donde e l brazo B se oculta por rotación alrededor del e je

de pivotamiento que une e l brazo 13 con la  cabeza 12a# habiég. 

dose acelerado mientras tranto lo s  ro d illo s  33 progresiva­

mente hasta aloanzar una velocidad p e rifé rica  superior a  la  

velocidad de propulsión de lo s  pasajeros producida por e l -  

10* brazo empujador 9 . Entre la  posición /3 y  e l fin a l de la  zq 

na II# la  velocidad p e rifé rica  de lo s  ro d illo s  33 continua 

creciendo de manera continua para conducir a lo s  pasajeros 

a  una velocidad máxima sobre la  zona III# velocidad máxima 

determinada de manera que corresponda a l a  velocidad de -  

1$ . d e sfile  de la s  estructuras portadoras 1* efectuándose e l -  

embarque de lo s  pasajeros sobre una extensión determinada de 

l a  zona 111+ El c ic lo  se produce seguidamente de un modo -  

sim ilar*

Por lo  menos uno de lo s  ro d illo s  in ferio res 38* -  

20* de la  zona I I I  esta  montado giratorio  de manera deslizante 

sobre su chasis y es so licitad o  hacia arriba por un muelle, 

y  coopera con un dispositivo de detección asociado 39 de -  

modo que# en casó de no embarque correcto de por lo  menos -  

un pasajeros e l mismo alcance la  extremidad in fe rio r de la  

25* zona I II  y  accione# por su peso# e l d ispositivo de detec­

ción 39 que provoca la  parada de la  in stalación  de lanza­

miento y llegando e l caso del te le s illa *

Se ha representado en la  fig u ra  4 e l diagrama de 

la s  velocidades coagtaradas del órgano empujador 9 (trazo cqg 

30+ tinao) y  de l a  velocidad p e rifé rica  de le s  re d ille s  33 de -*

3 4 +



l a  zo na de arrastre 11 (trazos Interrumpíaos). So han repro  ̂

sentado en este diagrama dos c ic lo s  de empuje sucesivos del 

"brazo ámpujador 9 (partes positivas ae la  curva en trazo -— 

continuo) o dos empujes sucesivos de dos brazos empujadores.

5 . de una in stalación  de propulsión. EL instante t¡^  correspcn 

de a l a  toma en carga en la  posición en la  zona de p ar-' 

tid a  1# de loa pasajeros por e l  brazo empujador y estando re  

presentada, l a  carrera de propulsión de este  brazo a velocidad 

continuamente creciente por e l tramo OA, es decir que e l — 

10# brazo propulsor 9 alcanza su velocidad máxima de lanzamiañ- 

to de lo e  pasajeros sobre l a  zona de lo s  ro d illo s  arrastra?* 

dos 11%. en e l instante t^g (posición ) o sea aproximada?-* 

mente en e l  momento en que la  velocidad p e rifé rica  de lo s  -  

ro d illo s  33 alcanza este  va lo r, decreoiendo rápidamente l a  . 

15 .  velocidad d el brazo para volverse nula y  creciendo de nuevo 

de manera negativa én e l curso de su carrera de retom o par* 

r a  vo lver e l brazo a la  posición de espera (0) mientras que 

lo s  pasajeros, tomados en carga por lo s  ro d illo s 33 de la  ** 

zona II  y son conducidos progresivamente a l a  velocidad m¡ax¡á, 

20. ma en e l extremo de la  zona I I .  o sea en e l instante de íagi 

zamiento t^ y  que sigue, a  la  porción de curva AB, decrecían 

do entonces rápidamente l a  velocidad de lo s  ro d illo s  33 pa­

ra  alcanzar e l c ic lo  de embarque siguiente# La velocidad l i  

bre de loa pasajeros lanzados por loa ro d illo s  33 en la  zo- 

25* na I I I  está  representada por e l tramo AC? efectuándose e l — 

embarque afectivo  sobre la s  estructuras portador^ en e l —- 

instante t̂ ^#

En este diagrama se ve que l a  in stalación  de lo s  

pasajeros sigu ien tes, o sea en e l instante t^y se efectúa -  

* aproximadamente en e l  momento mismo en que lo s  pasajeros -*30
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precedentes embarcan en lo s  asientos 1  en e l instante t ^ ,  

de modo que no ex iste  prácticamente ningún tiempo muerto -  

debido a l retorno del brazo 9? permitiendo a si l a  combina­

ción de lo s  dos medios sucesivos de aceleración para un día 

5+ positivo con un solo brazo, y con mayor motivo para un dis­

positivo con varios brazos empujadoras, disimular completa­

mente e l tiempo muerto resultante del retorno a la  posición 

in ic ia l del brazo empujador $ y  asegurando, como se ve en -  

la  fig u ra  2, una velocidad de lanzamiento de lo s  pasajeros 

10- muy superior a la  autorizada por e l brazo empujador 9 so lo , 

permitiendo pues hacer que funcione la  instalación  de te le ­

s i l la  a velocidades superiores a tres o cuatro metros por -  

segundo.

Como ya se ha mencionado., e l arrastre en rotación 

15+ a  velocidades continuamente aceleradas de todos lo s  rodi­

llo s  de arrastre 33 permite mantener a lo s pasajeros de ma­

nera impecable sobre una lín ea  con v ista s  a su embarque, y 

e llo  independientemente de l a  longitud de sus esquíes#

la s  secuencias de rotación de lo s  brazos empujad  ̂

20. res 9 y da aumento de la  velocidad de lo s  ro d illo s de arrag, 

tro  33 están sincronizadas entre s í  con e l d e sfile  de la s  -  

estructuras portadoras 1 ,  estando previstos unos órganos de 

detección del paso de la s  estructuras portadoras como en e l 

caso de la  figu ra  2, pudiendo ser previsto un puesto de coa 

25. tr o ! cen tral 32 para e l conjunto de l a  instalación.*

Según una variante, lo s  ro d illo s  de arrastre 33 — 

de la  mona 11 pueden ser reemplazados por una c in ta  rodante 

o por un segundo dispositivo da propulsión dispuesto en e l 

otro lado de la  p ista  17 y  cuyo brazo, que se desplaza sobre 

30, una distancia mas corta, viene a tomar e l relevo del brazo
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g a l primer d ispositivo para.condueir a  loapasajCM S a  la  *  

velocidad máxima^ sotas* loa /-rodilbs lib re s  33  ̂por debajo -* 

da la  zona do arrastre 1 1 . Igualmente# aquí también é l  con- 

guato da Iss  zonas I*  11  y  111  da la  paleta 17 puede s e r  moa 

$*. tado ventajosamente sobro chasis articulados coya inclina*^ 

sid a  coa relación a l sacio puede soy mandada por gatos manda 

b le s . Se puede prever igualmente# a l n ivel de la  posición -  

d# an segando drgaM do jurada eacamoteábls# t a l  como ana 

barra pivotanto 41 representada en trasca fantasma en la  *- 

10. figu ra 3, o un pertille#  con e l  f in  de re a liza r en alinea?"* 

miento correcto de lo s  pasajeros antes de que e l  brazo 9 

se ponga en contacto con ellos# as ocultándose la  barra 41 

más que osando lo s  pasajeros son tomados en carga por e l  

brazo mapajador %  En esta  case- la  primera barra aseaaatea* 

b le  superior 2$. puede se r suprimida eventudmeate. Por 61%  

mo* para eu lter las' derivas la tera les de lo s  pasajeros# prin 

eipalaeata de lo s  eequiadcres,en e l carao de .en lanM aiea* 

to* se han previsto guías pardales: $2 e l  menos en la  zona 

11  y eventaaimente en cas parte de la  zona 111# para d afl-*  

20* n ir  unos p asillo s de guiado para lo s  esquíes. Botas guías *  

42 pueden estar constituidas por p erfiles  que se extienden 

justamente por encima de loa ro d illo s 33# 33 y  soportados *  

por montantes v e rtica le s  instalados entre estos ro d illo s.

M . . ..1_A. '

25* La Patente de Invención que se so licita#  por vel&
t s  años para Espada# de acuerdo con la  vigente Legislación# 

deberá recaer sobret "INSTALACION DB S!BARQUB DE PASAJEROS 

EN UNA ESTRUCTURA PORTADORA SOVIL SUSPENDIDA"* con Prioridad 

de la s  Demandas de Patenta en Francia no 77 16909 de fecha 

30# 2 de Junio de 1.977 y no 73 03886 de fecha 10 de Febrero —
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J L t S D  „I
Instalación d3 emberqr^da pasajeros en tma 

estructura posadora móvil suspendida, que comprenda nn media 

da lanzamianto da pasajeros susceptible do d e sla za rse  apr^ 

3* Tomadamente en un plano para3.d e  a l plano de d^lazam ian-'* 

to  da Isa  satggetaraa portadoras, y  osos medios mandobles ** 

para- arrastrar a l medio do lanzamiento a  velocidades va ria - 

Mes#- caracterisado porque e l medio da lanzamiento está cons 

tittxi&o por un órgano ^pujador asido a un dispositivo da -  

"id# arrastro arrostrado por an motor d ó c tric o  ^ ra  propulsar -  

a l  panadero en la  dirección de avance da la  estructuro por­

tadora a s  la  que debe aabarcar*

g e ^  Instalación da embarca do pasaderos en ana 

cstraatara portadora m otil auspendida, segóa l a  reiviR dica- 

Ción ly  caracterisada porque comprenda ana p ista  da lanza*- 

miento que presenta na ohaais rígid o y  montada de manara a r  

ticu lada sobro a i suelo para presentar ana iocllaaeidn  va­

r ia b le , estando provistos anos madioa mandablos para hacer 

que Varíe cata in clinación.

SO* 30*- lastalaeión da embarque da pasa jeros an coa
estrecha portadora mocil suspendida, sagdn la reivindica­
ción 2* Caracterizada porque comprende unos medios Indicada 
res da Órdenes a los pasajeros que comprenden an brozo de - 
parada eaeamtea&Ie? dispuesto por delante da la pista, y - 

25* sincronizado con ai moviaieato del órgano empujador para —  
catolizar un acceso selectivo a la pista*

4c*- in stalación  da embarque da pasajeros en una 

estructura portadora móvil suspendida, eagda l a  reivindica­

ción 1 ,  caracterizadn porque lo s  medios indicadores compre  ̂

30.  den además unas laces de seSalización diepuestaa por delante



del bramo 4* parada ar sincronizadas con eí movimiento M. - 
mismo* ;- i.J¿ J "r $ J*'  ̂ ,7

5ê - Instalación da ambara# de pasajeros en ana 
estructura portadora móvil suspendida* segán una cualquiera 

5* de las reivindicaciones 1 a 4# oaraotsrizaáa potras *1 órgg 
no empujador comprenda una estructura empujadora anida al - 
dispositivo da arrastre por un brasa telescópico y provista 
da mas superficie da contacto acolchada*

$e.- Instalación da embarque da pasajeros aa una 
tO* estructura portadora móvil auspendida* según una cualquiera 

da Isa reivindicaciones 2 a 5* caracterizada porque la plata 
astd montada da manara articulada alrededor da an aja hori­
zontal situado apromimadasente al nivel dal brazo da parada, 
alando provocada la Inclinación por un gato maadabla.

15* 7s*- instalación da embarque da pasajeros en una
estructura portadora móvil suspendida* eagán una cualquiera 
da las reivindicaciones i a 6* caracterizada porque al medio 
para mandar al motor elóctiico da arrastra comprenda anos - 
órganos detectores de la posición da las estructuras yortadg, 

20* rae con relación a la instalación*
de*- instalación da embarque da pasajeros an ana 

estructura portadora móvil suspendida* sagdn ana cualquiera 
da lea ralvíadicacionea f a 7* caracterizada porque comprmA 
da además unos medios da seguridad para detener a los medios 

25* da arrastre en caao da calda da an pasajero.
9*.- Instalación de embarque de pasajeros en ana 

estructura portadora móvil suspendida* según ana cualquiera 
de las reivindicaciones 2 a 6* caracterizada porqua la pis­
ta da lanzamiento está revestida da an material sintético an 

30* ai conocida que presenta an buen coeficiente de dealizamion

20*



21*

to  coa relación ana saca# de caqui*.

106 Instalación dé êmbarque de pasajeros en coa 

estruetura portadora móvil suspeaáida, eeg&i ana cualquiera 

de la s  raivindicacloneo 2 a  9# caracterizada porque la  p ie - 

3 . ta  da lanzamiento está constituida por tan conjunto da rodi­

llo s  p a ra la o s que giran en la  estructura da chasis ríg id a .

llŝ - instalación da embarque da pasajeros en ana 
extractara portadora móvil suspendida, segSn la reivindica­
ción 1, que comprenda- un medio da propulsión con árganos em 

10. pujador susceptible da desplazarse linealmente sobra ma 
distaseis determinada en ana dirección que se confunde san** 
siblemente con la ĉ reccldn general de avance de las cetras 
taras portadoras al nivel dé la gana de embarque, .y naos —  
medios maadables pam arrastrar de manera eiolica al medio 

15* de propulaión a velocidades variaM.es, caraotorisada porque 
comprende ana soma de partida de bajo coeficiente de desU*- 
ŝ oaiento, prolongada* en el sentido de desplazamiento del 
brazo empajador, por coa serie de rodillos paralas, sien­
do arrastrados todos estos rodillos a ana velocidad do rota 

20* sido variable en él tiempo* estando previstos nace medios pa 
ra mandar la velocidad de arrastre en rotación con estos ro 
dilles* extendiéndose la gama activa de empaje del medio de 
propulsión sobre por lo menos ana. parto inferior de la zana 
de partida y sobre- ana parte superior de la serie do redi—  

25* líos arrastrados* '
12*+- in stalación  do embarque de ¡pasajeros en una 

estructura portadora móvil suspendida, aegdn la  reivindica­

ción 11 , caracterizada porque lo s  ro d illo s arrastrados son 

arrastrados por un motor eléctrico  con mando de velocidad -  

10* continuamente variable*



13*+** Ihstalaoión 3$ embarque de peeajevoo en. una 
estructura portador̂  móvil suapendida¿̂ be¿dn le reivindica­
ción 11+ a le reivindicación 12+ caracterizada porque al me 
soe los rodillos eaperiorea de le serie de rodillos arras txg.

5* dos ase arrastrados por medio de un dispositivo de eê reaos 
unidireocicaal que lea permite girar# bajo le acción de ana 
solicitación exterior# a una velocidad periférica más eleva 
da que la velocidad de arrastra del motor# en el mismo sen­
tido que ella*

Id* 14*+- Instalación de embarque de pasajeros en ana
estructura portadora móvil suspendida, segda una cualquiera 
de las reivindicaciones 11 a. 13+ caracterizada porque la —  
pista de rodillos arrastrados se prolonga* en el sentido de 
avance de los pasajeros, por una pista de rodillos libreo.

13+ l$e.- instalación de embarque de pasajeros en una
eatMMtara portadora móvil suspendida* aegdn una cualquiera 
de las reivindicaciones 11 a 14* caracterizada porque la %  
na de partida está eonstitaids por una pista de rodillos —  
libres*

20* 16**- Instalación de embarque de pasajeros en ana
eatructura portadora móvil suspendida* aegdn ana cualquiera 
de las reivindicaciones 11 a 13* caracterizada porque loe - 
medios de mando de la velocidad de arrastre de loe rodillos 
comprenden ano* Órganos detectores de la posición de las —

25* estructuras portadoras con relación a la instalación*
17**- Instalación de embarque de pasajeros en ana 

estructura portadora móvil suspendida* segÓn ana cualquiera 
de las reivindicaciones 14 a 16+ caracterizada porque el me 
nos la serie de rodillos arrastrados y la pista de rodillos

30* libres que se encuentra debajo de la misma están soportadas

22+



23*

por aâ hasis rígido de inclinacidn variable oandable.
tde^.^taÁac^n ̂*-embé?qué' dé pasajeros en ene 

estructura parladora móvil suspendida, segda ana cualquiera 
de las reivindieaciones il a W, caracterizada porque com—  

^  prendo, encima de la sona de partida* una cena de sdeccidn 
de pasajeros que comprende medios' de aeSalísaclón y 'por lo 
menea un medio de puerta escascteáble..

19a.- Instalación de embarque de pasajeros es asa 
estructura portadora móvil suspendida, según una cualquiera

- de. las reivindieaclcnes %  a l?* 3arac%ex&saaa porque al me 
nos uno de loa rodillos de la pista de rodillos libres (pie 
se encuentra debajo de la pista de rodillos arrastrados es*

- tá equipado de un dispositivo de detección aeneibLeal peso 
de los pasajeros para detener la instalación y los medies .- 
de arrastré de las estructuras portadoras en caso da no so­
barque de une por 3b manos de los pasajeros.

20.— Insl&acián de embarque de pasajeros en une — 
estructura portadora móvil suspendida, aegüa una cualquiera 
de las reivindicaciones ti a 19* caracterisadá porque si mq 

20¡*. nos la pista de rodillos arrastrados está provista da díga­
nos de guiado que se extienden paralelamente a la dirección 
de desplazamiento de lo# medios de pío pulsión y que sobrasa 
lea por encima 3e loa rodillos para guiar los- esquíes de —  
les pasajeros, propulsados*.

2?s*- "iy:5?ALACION DS SiBARQCS DB PASAJEROS gR UNA 

ESTEUCTO  ̂ CORTADORA MOVIL SUSPENDIDA "*
Segdn queda sastancialscnte descrito en la pres^

* . ./ . . . .
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tw memoria que conota de veinticuatro hoja* escrita* a má­

quina por una cola coca y aco^.&Sada dihujoc.

3̂

3 0 HAV3 1378
Madrid*
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