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La presente invencidn se refiere a un procedimien
to ¥ una ihstala_ciﬁn de embarque de pasejeros, principalmen

te esquiaaoi'es, on ung esitructura portadors mdvil suspendi-

-day mas perticularmente del tipo de remonte de cuestas o rg

monte mecaniooe. .

El considergble desarrollc del turismo de montafia,

y mes particulermente de los deportes de invierno, ha condu

cido a una multiplica{:iSn de los remontes mecénicos, princi
palmenta del tipo de remonte de cuestas. Entre los dlferen~
tes tipoa de remontes mecénices, los mas corrientes son ac~
tualmente lon telesillgs y los telesquies. Bstos tipoas de( -
remontes mecanicos comprenden generslmente un cable ﬁnico,-
qﬁe desfila a velooidad practicamente constente y portador
de estructuraes de traccidn o de trausporte de pasajeros, =
siendo fijadss estas estructurss sobre el cable por medio de
pinzas fijes o desembrggsiles. En los tel.eséuiea; el padgw—
Jjere es arrasirgde por una perchs (te_leaqu.{ monoplaza) ¢ un
arquilleo que .tiene la forma generai de unal con las ramag -
sbajo (telesqui biplaza). En los telesillas, el pasajero es
soporté.do por une estructura dimensiongds y conformada para
realizar un asiento de una ¢ mas plazas, eiendo los gsientos
mas corrientas de dos y tres plazaf,

El problems comim de todos estos tipos de remonte
mecanico reside on el embarque de 10S pasajeros, en gl moe
mento de lag partida en que el paaajero; inicialmente pargdo;
debe tender al fingl de la fase de arranciue; a progresar -
aprexmadmnente ala vel.ocidad de deafile del cable poriae
dory que es generslmente del orden de varios metros PO How

gundo.

Se hagn propuasijo varios procedimientos parg faci~
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litar el embarque de los pgeajeros en 1o remontes mecanie—
cos. A8l o8 como en los telesciuies de partida autométioa; -
el are'a_ de &partida 8e presenia bajo la forma de un plano in
clinados que tiene une pendiente negativa con relacion g la
5¢ borizontal, sobre el que se desliza el passjero tomgndo Vve—
locidads por gravitacidn, para coger al pasar ung perchs -
g',ual 8e fiju entonoes sobre ¢l cabls, de uodo q,ue; gi al B8~
quigdor y el cable tienen veloocidades parecidas-; la partida
86 ofectﬁa en buenag condiviones, Para 168 telesillas con -
10« pinza desembragable, J.os' pasajeros se éientan. sobre un asien
to que avanza lontamente, toma pro@esi\ramanfhe velocidad bg
Jo la accion de un medio de arvagatre adecuado y lueg;a se en
gancha sobtre el cable pars transporfar al pesajero g la vew
locidad da denfile del oatle, For ﬁl’simo, an log teleaillas
15. do pinza £ija, no Se ha considerado actualmente ninguna So-
lucidn particular; por lo gue debe limi’bﬁrae 1a velotidad =~
de dosfile del cgble para eviter los ahoqizés demgsindo ime-
portantes en 61 pomanto del embargue.
Los dispositivos ciue ponen - en practica estos di~
20 ferantee.procedimientoa presentan inconven:l;an"cés ospec{ i~
cos. Asl, pare los talasﬁuies de pariida automﬁtica.; gegﬁn
ei estado de la nleve y las capacldades del esquiador, el =
mismo 1o tlene siempre lg buena velocidad en el momento de
lg partida. Ee preclso por consiguieﬁta procﬁ:;ar que el plg
25: 1o inclingdo de toma de velocided sea mantenido cohvwientg
mente cubierto de nieve o helado.: El telesilla oon plnza -
desembrageble es mucho mas costose que un telssilla de pin-
za Pija ¥ neceaita un entretenimiento intensc. Como ae ba -«
menoionado sniteriormente, los telesilles de pinza fije no -
30« permiten mas que caudales de ti'ansporte rela.tiVamanté» limle~
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Lg presente invencidn tisne por objeto eviter e
tos 'di,’veraz;a ‘inconvenientes al proponer un procediniento dp
ambaz:q;ge de. pasgjeros gue perm:t.te_r aumex_rt;ar_ noteblemante. ai o :
confort y la seguridad del embarque y aumentgr igualmén‘be -

de pinza fija, resultendo la instelacidn globgl de remonte.

. & un precio de coste netamente inferlor gl de un telesilla

del tipo'desembragabler

- Le presente invencion propone un proceﬁimiantc do
embarque pATES T que permite reducir la velocidad rala’tiva. -»k ’
entre ol paag.jero ¥y el asien'_bo en el momsnto del ,ambazfq,ue,»'
independientemente d,a- 1lg velocided propis del telésillas.-

Con tel finm, y segln una ceractoristice de la prg
sente invencidn, tal procedimiemto de embaréue econainte an
propulsar al pasa:[ero en la direccidn’ de gvence de- la ea---
tructura portadora para presentgr g este pasa.jaro en oondi-.
ciones de emba;-que optimes oon una Velocidad relativa baje
entre el pasajero y la estructura porté,dora‘ _ '

La mayor parte de los sistemes de remonte mechni~
Go presentan el inconveniente de ser implentados gl nivel =
de la zong de embsrque pars corresponder a una talls de pa=
spjeros standardy lo gue presenia considera,bles problengg =
Pare el embargue de personss de talla pequefis, ¥ principal~
mente de loas niﬂqa,

g premente invenciEn tiene por objeio proponer -
un proaedimientq de embarq_ue que gprovecha la pranulsion del
pasajero para ajuster la alturg relabtiva enire el plano de:
desfile do un asiento ¥y la rempg de partide independientemen

te d¢ la estructura propia del remonte mecanico.
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Pars gllo;' y segln una caractoristica de la pro—-
sente invencidn, el svsnce del pasajero propulsado se efec
tha sSobre una Tampa de inclinpecidn variable ¥y mandable en =
funcidn de la talla del pasajerc.

Segun otre caraeterlgtica de la presente invenw—
cién; uns, instalacidn de smbargus para la puesta en précti«-
ecg de aate proc,edixpian‘co comprende un maedic de propulsian,
del tipo empudado:f',. sugceptible de desplazarse gproximgdg~—
menieé en un plano, medioa nagndables para armatrar al medio
de prqpulsién & velocidad variable y progreaiva; medios in-
dicadores de 6rdanear para los usuarioa; ¥ medlos para regu=-
lar la inclingeidn de la rampa de pertidas

Segﬁn otra caracteristica de la presente invenwm=
0idn y para bacer s la instglacidn independiente de las con
diciones climatices la raups ¢e pariids da inclingcidén va—
ristle esth constituida por uns pista de materisl sintético
o ung plsta de rodillos. ’

Debldo a l1s estructura misma de la instalecién pg
ra la puesta en practica de tal procedimiento y con el fin
de propulssr a un pesajero con la mAximg delicadeza, la ca=
rrers de propulsidn del Organo empujador es nscesgriamente
linitads sel ooms ls velocidad de lanzamiento del pasajero
cugnde se eolipsa el Orzano empujador de modo que;, tenlando
en cuenba las secuencias de empuje éuoesivée; incluso mﬁltj_.,_
plicando ?.cs brazos empujadores en una esﬁruetura de aﬁ'aﬁu
tre inica, las cadenclas de embarque alcancen rapidsmente —
un wibrel funcionsl mgs ells del cusl el procedimiento de =
embarque 89 efectuarfa an condiciones de ségurj.dad mas redy
cidase I -

La presente invencidn tiene tamb;l_.ﬁh por objeto per
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mitir, con estructuras de"'empuje idénticaa, sumentsr mas la

cadencia d¢ rotacion de una instalgeidn de estructuras por=

tadoras y ello en condlciones de confort y seguridad incre=
mentadas,

Con tal fin, y segan ung caxfaeter{'bica de la pre

sente invenciGn, tal procedimiento de embarque S caraé‘ker}; '

2a edemas porque comprends las etapas consistentes en réci=
bir @ los pasajercs asi propulsados por medios de lanzamien
o adic_i_onales; acelerar continuamente lg velocidad de aven E
ce de los pamsejeros y luego liberarlos una vez lanzados a

ung velocldad superior con vistas a su embarque en ung eS=~—

Jructura portadora suspendida«

Lo presente invencidn tiens por objeto adicional .

pro;poner . pi-oceﬂimienta de embarque que permita el embar

que simul‘haneo de por lo menos dos pasajeros en una esmc-;

turae por"hadora, gon'el fin de presentexlos amultaneamente S

en condiciones idesles de embarque en ung estructura porta=.’
dora, Sea cual fuere la longitud de sus es:;niaa; incluso si
los dos pasajeros tienen, unosesquies largos y ol otro es——
quiss compactos,, | '

Con ?;al fih;, gegin otra cargcteristica la inven-.~_= ‘
eion Compl‘ezic‘;le., aparte de un medic de propulsidén con 5rga-- g
no empujador, sincronizade con el desplazamiento de las es=~
tructuras portaéoras; una zona de partids de bajo eoe:e;cie_r_z_-
teo de desligzemiento, prolongeda por una serie de rodillos -
arrgstrados en rotaciSn con el i’iri ds pifesentar ung velooi-
dad periférica én m nive]_._ superio;- en le diieocic'm de avap
ce de los paSajeros,'»si-endo arrast14adoé ~todos 'estos TOA s
1105 & une misma velocidad de rotacion Vvearigble en el tieme~

po, estando. previstos unos medios para mandar la velocided
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de arrastre en rotacidn ds estos rodillos, extendiendose la
carrera actlva o de propulsidén del 8rganc empujador sobre =
por lo mends una parte de la zopa de partida y sobre una =
parte de la pista de rodillos arrastrados.

Con tal Matelacién; los esguisdores en tandem o
en tripleta son colocados répida y automsticamente en la zo
ng de partida, por el organo empujador , independientenente
de la calidad de su alineamiento en el momento de su presen
taoion, y al presentar la pista de arrastre unas superficies
poriadoras cuya velocidad crece de maners uniforme sobre to
da lg longitud de la pista de érraatre; la sincronizacidén en
posicidn de los pasajeros de un grupo de embarque es garan~
tizads hasia el momento del embarque, sea cual fuere la lon
gltud de los esquies de eatos pasajeros.:

Ia,ﬁresante inveneion zeya-comprondida nejor a la
vista de la desoripoion que sigue de modos de realizaciéh,
dados a t{tulo explicative pero en modo alguno limitative,
hecha ¢on relacidn a los dibujos sneoxos, en los ques

La figura 1 representa de manera eaquehﬁtica en -
perspective un modo de realizscién de la instalacidén segin
1s presente invencidn.

La figura 2 representa en vigta lateral lg insige
lacidn de la figura 1 con ls pista de lanzamiento en corte
parcial.

Is figura 3 representa de manera esquematics, en
parapectiva; una instalacidn de embarque de rendimientos =
mejorados con relacidn a la precedente, ¥ ’

la Figura 4 o8 un disgrama de las velocldades que
representa las relaciones en el tiempo en les veloé;dades‘f-f_

de los dos drgancs de arrastre sucesivos, Segun el modo de
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reglizacidn ds la figura 3.

Se ha representado de mamera eSquemét;ca en lg fi
gurs 1 unz zzonaf de embarg;ue' parg un telesiila equipado oon-
la instglecién segln la invencion. EL telesilla represente~
do es del tipo de pinzs fija;- ¥ esté gonstitui.&o del modo -

_tradicional p'of-una noria de asientos, gensralmenie rafere,_n_;;

eiados por 1 de 108 que sblo se ha representedo unmos montas
dos de memera articulada sobtre un cable tractor 2 por medic
de un brazo de suspensidn 3; cuys extremided superior emta
fijads ¢on el oablé 2 por ung pingze 0 mordasa flje 4. De -
manera igusimente en sf conocida; el remonte mecanico forme
un hucle por encimg de la zona de e;mbarg;ue, siendo soportado
el cable 2 por una poles de reenvio 5 suspendids de manera
conocida por brazos o tirantes 6 de una estructura fija o -
columng (no representada). '

| Is instelatién do emberque comprende esencigluen=
te un disp'b.si,tivn propulsor, generalmente refersncilado por
Ts eons'bﬂ.wi.&a por un bastidor fijo 8.; ancledo en el suelo
y por a:f.'m'anos un brazo prapu}.aor;,,.generalmente re'fgremhia-'-"
do. por 9, solidariec da un medio de srrestre sin f£in, por =
ejemplo una cadena 10, montado sobre el bastidor 8 en el ip
terior de un oArtes 40 y arrastrado por un motor sléstrico
11 de mgneva que haga deseribir el brazo 9 una trayectorig
cerrads en ¢l plano gproximadsmente horizontel, trayectorism
que comprende una parte lineal en uns dis‘_bancia. ,2 y situg~-
da por encims de uns pista de embarqua 17y encontrindose la
pists 1T en la prolongecidn de le zona de desplazamiento de
lgs estructurgs portadox'.a.s 1 que acaben de gbandonar la pn-?
Tea 5. EL braze 9 comprends de maners mas gspee:{fica un brg
zo de soporte 12 y un b:nézo telescopico 13g éﬁa¢a:i;~tib1é de
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reotraerse den\tro del brazo-lz; -cuya extremidad exterlor es-
ta provigta de ung estructura de empujadoer 14 constitulds ~
ventajosanente por una placa rigida plane 15, y por un re=-
vestimiento elastico 16; por ejemplo de espums sintatica =
(figura 2). |

. E1 ejo medio 18 do la piste 17 corresponde aproxi
nadamente a la proyeccidn del remal cargado 2 del remonte -
mecanico sobre el suelo. Le piata de embarque y arrangue 17
e8tf constituida por ung estructura rigida que presenta une
cara superior de trabajo realizads en material sintéi;icg, -
que autoriza un deslizemiento convenlente (figura 1), o4 89
gﬁn 8s ha representado en la figura 2, por*!ma plurglidad -
de rodlllos 19 montados de mgnera @ e giren locos sobre un
chasis 20, En uno y otro caso, la pista 17 esta instalada -
de‘manera q;ue pueds pivotar a,lreded'_or de un eje horlzontal
21, portade por una estructiura de soporte 22 con preferen—
cla enterré.da. De aste modo; la pista 17 pusde ser levanta~
da en un angulo B con relavidn sl plauo horizontal represen
tado por 1a linea de trazos mixtoe referenciada por 23 en -
la figura 2; por ejemplo por medio de un galo hidraulico o
neunftico 24 montado de memers erticulads por su extremidad
inferior sobre la estructuras de soporie 22{

Le instalecidn comprende adem&a; gl nivel del eje
de pivotemienmto 21 de la pista 17, un organo de parsda escg
motegble conatituido por un braze 25 montedo de manera que
pueda girar en un plano horizontal sobre una columna 26 gl
tuada lateralmente por fuera de lg pista 17 de manera que -
el brazo 25 se extiends a través de la entrada de la pista
pera reglizar una barrera de parads. La instelacién compren
de ademas, debajo del brazo 20, un (;iquaijcivo gefiglizador
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27 g;ue se presents ventajosamente bajo la forma de luces bi -
colores roje y verde para una utilizacidn que Sere deserits
mis adelemts. R |
Lg instalgeidén funcions como Siguwet la fila de =
espér'a de los paspjeroa es cenalizeda hgﬂia le entrada de =

1la instslséidén por medios tradicionnles, fsles como cordajes |

28 iensgdoa anf_ré eatacas. El sentido de gvence de un pe.ﬂgjg,'

ro esta. rapreseﬁtadn por la flecha 29 en la i‘igwa.-l, B -r

dispositive de sefializacidn 27 estd en .roj'a,, lo que signifi
ca que el pasa;{ero debe esperar en el puesto & #u 'burm de -
avences.. Al pa,aa;r al verde la eeﬁﬂ. 27, el pasajero e,vanza—
hegate 8l pueats B donde la barrae 25y en B2 posicidn de par_a_
de representada por 'trams continnus y rei‘erenciada POT § =

en la figura l, Ie obliga, &8 parma.necer en su sitio hasta -
que haya embarcado ¢l paaajero precedentee Una voz que ha > :
tenddo lugsr este embax'que, el brazo propul&ozf 9 50 disycmar
sn S posi&ion de esperm, representads por 'traaoa in'bsrrum-
pidos ex le figure. Ly referenolada por Oy on aﬁ.ncroniam at _' |
con la llegada del asiento 1 s:.guiente. Ej bccazo 25 se ocul
ta entonces para venir a colooarse en la posicion. represe.nf
tada por trazos interrumpidos en la figu::éa, 1 y referenciade
por G, autoxfj.-za_.qdo al pasajero a avanzar he..a'l;a,,vla posicié'n

G, posicidn en la que el pulsador 14 del bra.zb 9 se pone -

sugvements en contacto con su zons lumbar, despuds de 1o -
cual tbma. rapidemente velocidad para conducirlo haste la pg
sioidén D, _.ppsiciﬁn en la que el brazo 14 se retira y lo -
suelta a8l con la velocidad adquirida; siendo recogldo el =
pasajero finmadiatamante ﬁeapué's por el geiento en el que -
puede embarcsr, esbando iimiiié,ga Lo velocidad relgtive del

asiento con relacidn al Ifa.Saj ero & un valor inferior a un «
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metro por segundo. Durante este tlempo, el passjero slguien
te ha Beguido la miema progresion por etapas y me repite el
procesd,

El movimiento del brazo propulsor 9 es goelerado

5. ocontinuamente entre lg posicidn de reposo 0 y una posicidn
que preceds sl plano de lanzamienis D, después de 1o cugl -
a8 decalerado continusmente para voiver haecig lg posicidn -
de reposo O u otra posicidn de reposo repartida glrededor -
del :dispositivo 7 en caso ds existir varios bragos desplazg

10, dos gngularmente. Las luces de sefiglizacidn 27 son mandadaa

' de una parte por el movimiento del brazo 25 ¥ de otrs parts.

on funsidn del fingl de le fese ds propulsicm, por un dispo
sitlvo detector 30 dispussto su lg proximidad del plano I =
¥ qﬁe sirve iguslmente para interrumpir &l funcionamiento =

15. del mecenimmo en caso de que s produzca la oalda de un usug
rio. Loa movimientos del brazo probuil_.sor 9 ¥ Gel brazo de =
parada 25 estan sometidos &l movimiento de deafils ge los =
aslentos 1 alrededor de la polea de reemvig 5, por éjamplq
mediznte un sistema detector con célula fotodlectrio 3L =

20 que detecta el paso del psiento 1 o del brazo de suspensidn
3 elrededor de la poles 5, EL brazo 25 liberg el pase para
venir a colocarse en su posicion G cuando el peaajero précg
dente ha rebesado lg célula 30, y sl brazo portador 9 abane
dona su posicidn de repose O cuando la calula 31 ha detecty

25« do la llegade del aeiento libre an &l que debe ambarcar}el
pasajero.

Lg columng 26 esta. provista. adenas de un disposi~
t:uro de registro ¥ de mands 32 que parmite principalmente =
el Tecuento da los pasajeros, ol control mammal en funciong

30, miento secuencial de lg .ins‘hala.dién;,,_ y un dispositivo que =
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permita accionar el geto 24 para modificar ol {mgulo 9 de -
la pendiente pasitiva de-'-'-la rampa 17 en caso de que se pre~
senten uno o mas nifiog en lg f£ila de eapera por encimg del

puesto A«

Para una utilizacion en periodos estivales, se «

pueden prever tablillags que sirvan de soporte parp los pas :

jeros, y que les permiten-ser propulsados eXactementa como.
ai fuesen esquiadores provistos de esquies. De otre parte; D
el sincronismo entre loa movimien‘koa de :!.os brezos propulso.
res y la llegada de los asientos portadores pueds ser veall .
zado por madios pelpadores mecanicos 0 por nug centrsl oo--v:‘
min de mando de teda. la :.nstalac.:l._qm

EL ejemplu' de inatglacign r?preaen“sado en la figu
ra 3 parmi-te mefjorar;«, sl es nscesarice notablame_nte- la Caps
cldad de embarque aumentando ademis les condiclones de come -

fort y de seguridad. Los drganos ya presentes en el ejemplo-

 precedenta nevan 19.3 mismes referenclies incluso si su dls~

posicﬁ.on 23 @ vecas ligerpmente diferentes

Se ha rapresentado en este sjemplo un asiem:o 08
pendido 1 dimensionado para acoger a. Varios pasajeros, Pl
diendo llegar su ntmero hgsta sels, pero la invencidn cont_:!._
ria aplicéndose perfectements en caso de tratarse de ssien~
t08 monoplazese EL braze empujador 9 comprende en la varia_xg:
te representads un brazo de soporfe lia articulado por un =
sje de rotacidn vertical sobre ung cabeze de arrastra 12a ~
conducida por la cadens 10, El empujador 14 solidsrio del -
brezo de soporte l3a tiene una lomgitud correspondiente al -
nimere miximo de pasajerof a embsrosr juntos. Lo mismo suce
de para la anchurs de la pista de embarqua 17+ Esta pista -

17 comprende Sucefivemenits wna primers zone I, 0. zong de =
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partida;, congtitulda por niwve naturgl; poY un reveat;mj_en..
to sintético de bajo deslizamiento o, con preferemcia, por
ung serie de rodillos parslelos 17am que giren por sus dos ax
treuidades en un chasis @ soporte (no representado) aproxi
mgdamente paralelo a la superficie del suelo circundante =
como en el ejemplo precedente. Zsta zons de partide I ss prg
longa por debajo, on el sentido de desplazamiento del drgano
empujador 9 representado por lg flecha 18, por une zona de
arrastre o de lenzeniento de los passjeroa II, c-onstituida,‘,.
por una serie de rodillos 33 arrastrados en rotacidn en su
totalidgd a lg mismg velooldad, en el sentido de laos flgeww
chas 34, por un moto-reductor eléatrioo 35 de mando varige
ble ¥ que incgrpara.. por ejewplo, para conslderaciones de =
mgnienimiento, un motor de induceidn com convertidor da

" conmutaeidn forsade o un motor sincrono emtopilotado con =

ractificador ondulador. Los rodillos 33 son arrastrados en
rotacion por disposltdvos de engranajes o de cbrreaa A1 Fomenme
pueatos en un carten 36 que se extiende g lo largo de la ~
plsta 17 y estan montados de manere que giren en un chasis
rigido 37, da inolinacidn va:ciable-; >(s:!.endo arrestradks gl -
menoz los primercs rodilles o rodillos superiores por medic
de embragues unicﬁ.raocionales; por ejemplo del tipo de rue-
da 1lbre (no reprasentados) gue las permi#an glrar, mas 1’5;-
pldsmente on el sentido de las flechas 34, ba.’;b 1a accidn -
de una solicitacidn exterior, que ia velocidad de arrestre
propla comunicada por sl mpio-reductor 35 por razones que =
sersn explicadas mas adelantes

I zona II de rodillos arrastrados se prolonga =
ventejosamente por una zona de bajo deslizamiente III consm
tituida, por ejemplo, por una serie de rodillos paralelos =
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38 wontados locos en wn cha.sis_ de inclingoién eventualmente‘. -

variable (no representado).

Lg instelacifn de embarqua estd dlapuasts al D .

vel de la zona de embgraone sobre les estruciuras poriadoras .
1 de mamerg quée ls carrera util o cerrera de propulsidn

.del &:'gano empujador 9 se extienda gobre por lo menos la =

Paxte.inf_erior de la primere zona I y sobre la parte adpe-—-}-f
rior da-lg zong .de'axra,stre iI, es'tandc ‘situado ventajosge- j(
mente el plano en sl é_ué cese 8l ampuje del organo .em?uﬂﬂ"":’r
dor 9 ligeremente por encima de la poles de reanvio 5, y =
prolonggﬁdqae la zong de arraéha II eproximadamente hapsta e). .
mivel del arce libre de lm poles &é,reen’ﬁo 5 entre loa doai :
ramales de cable 2¢ |
T instelaeidn secuencigl conveniente de loe peﬁg

Jeros sobre la zona de partids I*" se 939"3'{“& como em el -

ejenplo precedente, con le diferemcia de que pueden presen~

tarae aquif varios pasajercs de frente. El brazo empujador -

| 9, ung vez aesempeﬁaﬁa su funcldn en el subarque de los pa~

sgjeros precedentea, sfectua rapidnments su deslaa.azamientc 7
de retorns hacis la posicidn de espera (0) representada em - -
trazos discontinuos en la figura 3., en sinoronismo con lg ~
1legada dsl gslento 1 sigulente. Cuando se oculiam el brazd
25; el mismo éutor.iza e gvangar g los pasajeros, aproiimac'i&
pente alineados, sobre la zene I de pg,rtida, de la plste 17
hasta la posicién representada por o< donde el pulsgdor 14
del brazo 9 ge pone suzvenenie en aon‘!za.cto con &1 zone Lum
bar, realizendo asf su perfecto elineamiento, después de lo
cual tomas rayié:amente velacida& a lo lergo del ‘trayecto / -
pars conducirlaa s:!.empm. en perfecie alinecamiento g la zona

1I. En este momento preciso, los rodillos 23 glren a una =



14,

velooddad inferior a la velocidad de propulsidn esperads =~
por los pasajeros bajo la impulsidn del bragzo empujador 9,
eutorizando los dispositivos de embrague - un patinaje de
los rodillos hasta ‘q.tle los pasajercs alcancen la posicion -
'5s /2 donde el brazo B se oculta por rotacidn alrededor dql aje
de pivotamiaﬁto que une el brazo 13 con la cabeza l2a, babifg
dose ac.élerado mientias tranto lom rbdilloa 33 PROgresivge- )
mente hasia aloanzer una velocidad pe:iféﬁ.ca superior a la
velocidad de propulsion de los pasajeros producide por el ~
10. braze empujador 9. Entre ia posicidn A y el fingl de la 2
nn II; 1a velocidgd periférics de los rodillos 33 continis
creéiando ds manerg continug para conducir g I_Loa pasajeroe
a una velocidad maximg sobre le zona III;- veloocided maxing
determingds de ngners que corresponds la'la velocidad de =
15. Gestile de las estructuras portadoras l;. efactu&ndoae el -
enbarque de los psfejercs sobre una extensidn determingds de
la zona IIX, £l ciclo se produce seguidemente de un modo -
similere
Por 1o menos umo de los rodlllos inferiores 38; -
20. de 1a gona JII estd montedo givatorio de meners deslizents
sobre su oha#is y ea solicliade hacis mrribe por un muella;
y coopera con un dispositivo de deteceidn meocigdo 39 de =
modd ‘que; en caac de no embarque torractc de por lo menos —
un pesajercy ol mismo glcance lg exirenldad inferior ds la
2%, zong IIL y gccione, por su pesc, ol dispositivo de detecr—
oién 39 que provacs la parads de la instalaoiln de langa=m
 miento y llegagdo ol cago del telesilla.;:
Se ha repreéentado én la .fig.ufa 4 ol Qiggrama de,}
las velocldades comparadas dei -5rgan§ smpujador 9 {iraz con
30. tinuo) y de la velocldad periférica de los rodilloa 33 de =
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le zora de arrastr e II (trazos interrumpidos,); Sa hen repra .
sentado en este ﬂagrmna dos ciclos de empuje suvesivos del .
trezo émpujedor 9 (partes positivas do 1a curve en TreZo -w o

cantinuo) ¢ dos empujes sucesivos de Gos brazos. empujndores.

5. de una instelacifn do propulsifn. El indtante ol cnrras;mn-‘ R

- dea la toma, en carga en lg posic:.ond  en la Zong, ds Der~
tida I, de los pasa;ieras por el brazo empuja&o;‘; atendo r_g_;_ .
presentnda. la carrers de propulsié'm' do este ?arazo' 2 velee'iéai
continugnente creciente por el 'hrémo QA; o=’ decir que sl ~

10+ ‘brezo propulsor §-slcanze su velocidsd méxima de lenzamier-

' to de 163 paaa.jaroa Sobre ,1# gong de lné- rodillos arrastra-~
dos IL,, én el instente %, 02 {posicion /3) o sea aproximadase
ments en &l momento em que la velocided perifirica da dog -
rodilles 33 alcanza esta valor, daecrsoiendo rapidamam‘;e :La

15, veloclidad del brazo pa:ra volverse nula, y creciendo de mzeva»
de meners negativa en sl curso de su carrera de retorne pa-*f ’
- ra volver el braza a lg posicitn de espara (0) ‘mientras gue
loa paaajeros, tomados en carga por log radillos 33 de la - :
zona 1T, son conducides progresivemente a la vglpcmdaa_max_ﬂa '
20, me en el extremo de la zona II; o sca en el ihstante a8 Iag
zamdento t 31v gue slgue a la porcidn de curve AB, aecrecien -
do antoncea rapiﬁamente da velocldsd de los rodillos 33 pa-»t :
¥a aleanzar el olelo de embargue siguiente. Lg velocidad et
bre de los paeajeros lanzados pox los rodillos 33 en le m- .
25.,. na III esta, representada poxr el tramo AC, e:tac'ﬁuandose el =~
emba'qus efectivo sobre les estructures portadores en el- -
:.nsta,u‘be tog* .
En este diagrema 8¢ ve que la ins'balaoion de los
basajeros siguientes, o gaa en @l inatante 'ep se efeotin
30. aproximgdemente en ol momento mismo en que 1loS pasajeros: =
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precedentes embarcan en los asientos 1 en el inctante toer

de modo que no exisis préctieamente pingin tiempo muerte -
debido al retorno del brazo 9,; permitiondo mel lo combing~-
cién de los doe medios ﬂucgsivos de aceleracildn purg un dis
yositlve ccn un solo brazo, y con meyo;"mo“b:wo .pars un dipe
positivo con varios brazos empujadores, dlsimular completa-~

" mente el itlempo muerto resultante del retorno a la posieidn

inloigl del'brazo empujuador 8 y asegurando, QOMO Be Ve 8n -
da figurg 2, una velo¢idad de lanzamiento de los passjeros
muy superior a la autordzada por ol brazo empujador 9 solo;-
parmitiende pues hacer que funclome la inetalacidn de tolew
8llla a velocidades supericres a ‘tres o cuatro mefros por -
segundo. !

Como ya se ha menciona.do.;- el srrastre en rotacidn
& velocidades continuenenta aceleradas de tedos los rodiee
llos de arrasire 33 permite mentener g los pasajeros ds ma=
nerp impecable sobre una lines con viatas a 8 emharque;- ¥y
elle independientemente de la longitud de sus aaquieag.

Lgs secuenciasn de rotaoﬁ.i.éh de loa brazos empuJado
res 9 y d8 aumento de la velocldad &e loa md:l.liéa de srrag
tre 33 ewban. sincronizedas entre sl con el desfile do lgs -
estruotures portadores 1, estando previatos unos drgancs de
detaccidn del paso de las eatrnrxtufaﬂ por‘badoras como en el
opgo de la :eigura 2y pudiendo ser previasto un pueeta de oog
trok sentral 32 para el conjunto ds la instalacion.'

Segin una variante, los rodillos de sarrastire 33 -
de la zona II pureden ser reémplazados por ung cinta rodente
¢ por un segundo diapoai-ti?o de prbpu;_aﬁn dispuesto on el
otro lade de la pista 17 y cuyo brazo, gue 8 desplasza sobre
ung distancig mae corta, -vienei a tomsr el relevo del braze
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del yﬁmr dispositive para conducir e Jos pasajeros @ la =
velooldsd mizina-B eobres los rodtlbs Jibxes 36 por debajo ~
de 1o sona do orrestre IT. Imsluente, aguf tenbién el vone
Junto 8e lap zones Iy II y III de la pista 17 puaie ser mon
5. tods ventejomenmente sodbre ckasis articulados cuys inoling»
oién con relacidn &l suele puede per mandads por gatos mands
| blos, So pueds prevexr igualmentey al nivel de la poaiaiﬁn -
Ohg tn Begunde Srgone de parads ssozmotesble, tel somo ung
berra pivotente 471 representads en trazos funtasms en la ~
10. figura .3; o gortille, con el fin de realizar va elines~~
niento correato de los pesajeroc antes de que €1 brazo § =~
e ponga on gontacto con ellos, na ceulidndose la barra 4%
nds que euands los passjeros son tomados en cargs ror el -
braze snpujadey 9, En éste cast ls primora barra wséemotleaw
15. ble superioy 25 puede ssr surrimida eventusimente. Por d1tf
moy pera evitor lag derivas latersles de los rassjeros, prin
cipalments da los esquisdoren, en el curso de o Janzemien-
toy se han previsto gufass paraleles 42 ol menos en 13 zona
I1 y eventualmente en unm parte de 12 gona IXT, para defiwe
20, nir unes pasillos de gulado pars los esquies. Botan guias =
42 pueden ester constituidas por perfiles gue se exiienden
Justamente por encims de lon rodillos 33, 38 y soportados -
por montentes vértiealea instalados entro estos rodildlos.
' RO T 4
25 . | Ia Potente de Invenclidn que se solicita, por veip
to afios para Espafiz, de acuerds con la vigente Logislaeidn, |
deberd recacr sobres "INSTALACION DR EMBARGUR DE PASAJEROS
EN UNA ESTRUCTURA PORTATORA WOVIL SUSFENDIDAY cop Pricrided
de lee Demandos de Patenba en Francla ne 77 16909 de fesha
30, 2 de Junio de 1,977 y ne 78 03886 de focha 10 de Febrero =
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ds 1.978, segin lgs garactoristices esencinles de lam sl~ -
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BEIVIRDPICACTIORES
e Iﬁéﬁ;aiééﬁa. &3 'e’mbemﬁqfd& ba&jme T
eatractura portadora movil smspendidas gue comprends un nedlo
de lsnsanients 3¢ pasajeros susceptible de desplazerce apvg
xlnadaments en un planoe psralelo ol planc de denvlucomienes

to de Jas eotructoras rortaedoras, ¥ mmos nedios pendables =

10

15

204

2%«

30«

pers srvastrar sl medic de lanzantento o velocldades variaw
blesy caracterizadc porque ol medlo de lenzamiento estd cong
titudds por un Srgeno empujedor onido 8 nn dispositive de -
perastre syrastrade por mm motor sléctrico pare propulsar =
gl pesaiere en la diveocidn ds mvance de 1lm estructurs ror-
tadora en la qre debe wmbarenm. )

28w Inotalaclén de ambasrque 46 pasajeros sn me
astructura portedora movil suspendida, segin la reivindica~
¢idn 1, carscterizeda porone couprende ung piata de lanpee—
mianto quﬁ prosents un chasis rizide y monteda e manors s
ticnlady sobre el suelo pars prosentar ung inclinecidn vaw-
riableoy gstande provistos wnog medioa mandebles pars heder
que verds ente inciinseidn.

30e~ Inataleeién de snborque do passicrvs en una
estructurn portadora movil suspendida, segln la weivindleaw
¢idn 2, caracterizada porque comprende unoy mediocs indicado
res ds drdencs a los pasajoros gue comprondon un dbrazo de =~
parads ‘eacamoteable, dispuesto por delanteo 4e la pistay ¥y =
sineronigado oon el movimiento del Srgeno emgnjefor parp =
aotorizar un acceny selectivo s la pista.

4= Inntalecidn de embarque de paeazomé en una
estroctora portadora movil suspendidas Bbéﬁn 1a reivindica=
¢idn 3, caracterizads porgue log medios indicadores compren
der ademds unas lunces ¢ selializecidn dlepuestas por delente
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4el bram e parpds y aineronisadas con el movinignto del -
P sanhL ey E G

52.~ Instalacidn de smbaryoe de pasajeros en uns
sstiructura portudora movil suspendids, segfn mma cunlguisrs
ds 1ss meivindicaciones 1 8 4, oarasterizada porque sl dram
no supujador comprinde ma sstrvcturs eapujadors unids el ~
diarooitivo de mrrastre por un brass telescdpico ¥ provista
de ma superfiols de contaoto aoalohada.

6%,« Instalacidn de ambarque de pesajercs eu una
sstructurs portadora movil suspendids, wegin una cualguiera
ds lan reivindiceoiones 2 u 5, caracterizada poxque laz pista
sctd nontada de munevn srticulsda elvededor do un eje hori-
rontel situsdo aproximadanente el nivel dsl brazo de parads,
slsndd provocada la fnolinscidn por un gate mandable.

78.= Instalacién de smbarque de pessjeros en una
estroctura portadora movil suspendidae, cegin une suplguiers
de loes relivindlenciones 1 @ 6, carscterizads porgque el medio
pare mandsr ¢l motor eldkeirico ds srrastre comprende unos -
drganos detectorss de la posicidn & las setrooturss poriado
ras con relecidn & ls inctalecidn. ’ '

884.= Instalacidn de embarque de pasajercs en una
soteuotura portedors movil suspendide, segin ana snalquiera
de las reivindiceclones 1 @ 7y caracierizads porque sompren
Ae adenks tmos nedion de segurided para detsner a los meldios
ds arrastre oo caso de coida de nu pasajerv, '

Ok .~ Ynotalacidn ds embargue Je pasajerom en unm
astructora portedorn movil suspondida, segin una cualquiera
ds las reivindicsciones 2 a 8, caracterizads porque la pis-
%a ds lansanisnto eutd revestiide de un mmterial sintdtico en
ol cononids gue presenta wn duen coeficlente de deslivamien
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%o con reloeidn g wns suels de aﬂqu:lf S

108 o {mmmsn Ae - embar@,m &e maasms en une
estrustuva yortadorn movil suspendide, segln uom cuslquiera
de las redvindicuciones 2 & 9y caraotorizads porqus la pise

n ds lanseniente ootd comstituida por un conjuonto de rodi-

1log paralelos aue giron 6o la estructora de chesis rfgida.

10,

15«

204

25«

30

112, Instalaeidn de cubargne do posajercs en ana
sstruotura portadors movil suspendida, segin la reivindiesw
cifn 1y que comprends un medio de propulsidn con drganos em
pujadoy suseeptitie de despluzarsh linesimento sobry ung =
istancin deternineda en una direccidn que s¢ confunde genw
siblemente con la direceidn gemersl de avance de law sotrug
Yurae poritadoras vl nivel de la mons do emborque, ¥ UN0S w~
medics mendables pera errasirar de rmanora cfolics 2l meflils
de rropulsifn a welvcldades verishles, caracterizada porque
compronde una zona de partida de bajo cosficlente de deglie
sanlento, prolongsdm, en el stntido de desplasantesto del
braes sapufadoy, por unn serie de rodillos parslelos, sien-
do sxrastrados $odos estos rodillos a une velosidad de rots
cidn variatle en ¢l tlempo, estondo previstds wmos medion pp
ra handsr 1a velocidad de arrestre es rotecidn son estoR rp
dillon, extendifndons la gama active do ampujs del nedio de
propuloidn sobre por lo menos una parto inferlor de la zonam
te partida y sobre wna parte superdor de i& pevie do yodiee
1los srrastredon.

128.~ Tnotalacién de embarque Ge pasajercs en wna
eotructura portadors movil suspendida, segfn la reivindica~
eifn 11, caracterizada porgue los rodilles arrastradns son
arrastrados por un motor eléctrico con mando de wvelocidad ~
continuamente verisble. | '
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138~ Insbalucidn de embarqus 86 pasajoros en una
astrustura portadore novil suspendida; Megin Ja refvindica~
6idn 11, o la relvindiceridn 12, caracterizada poxque ol me
mos los xodillos sapexiores de ls serie de rodilloe arrastrn
do8 son errastrados por medic de un dispositivo de embragus
unidireccional que les permite girar, bajo lu acoidn &s una
solicitseldn exterior, a una velpcidad periférica mfe elsva
dn que lm velooidad de srrostre dal mobor, en ¢l nisco sen~
tido que sllae '

148,~ Instalecidn de emtargue d¢ pasajeros en aum
estructure portadorg movil suspendida, segln unae ouglguiera
de las meivindicasciones 11 a 13, sarsoterizada rovqus la =
pleta de x0dillos arrastradop se prolongs, en &l sentido de
svante 8¢ los pasajeros, por me pista de rodillos libres.

158~ Inctalacida de subgrque do pasgjerva en una
sstructura portadore movil euspandide, segfn une cualgulers
de las reivindicuciones 11 & 14y durecierizada povque la s0
na 48 partida estd constitoida por una plote de rodillon -
1ibred, '

168~ Instalscidn de snberque ¢ passjerse en une
sstructura portadorn movil suspendide, seglin aoe cualguiers
d¢ low reivindioaciones 11 a 13, caracterizada porque los ~
madios e mando ds la velooidnd de arresivs de los rodillos
comprenden onos drgonos dotectores de 1k posicidn 4o les =
sstustoras portadoras con relacidn a 1a instalacién.

178~ Instaleeidn de embarque de pasnjercs sn una
sstruotura portadora movil suspendida, segin una cualquiera
de las Teivindicacionss 14 & 16, carscterizada porque &l me
nos la sexrie ds rodillos arrasirades y la plota de rodillos
libres que se encuentye debajo de la misma estén soporiedas
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por omjphasis rigido de intlinecidn veriable mendsblee
188~ Tastoldotsn 86 ‘enberadé 48 pejoros ea uns
egtructure pordadorn POVEL smpa&diﬁa,, sgglin una cuslquiera
de las refvindiosciones 11 2 17, saracterizada COTQUE CORe-
érenﬁe, enching dp 1s gono de partida, uwna gons de seleccida

de pesajeros que comprenda medios de sefislizecién y por lo

nenos un medic 4o puorts escomvfesble. ‘
190 .~ Tnstalacidn do embarque do pasajercs en ung
estructura portadora movil suspendide, sogin una cuslquiera
de les reivindivaciones 14 & 17, covacterizeds porque ol mg
nos uno de los rodillos de 1 pista de rodlllos 1ibres que
g0 enauentra @et‘saja de la pilots de rodillos arrvastradon eoe
%4 eguipato &a an 8sponitive de detecoldn sensitle 4l peso

~:de 3oz gassjeros pore debener la jnstslacidn y los nedios -

15«

20,

de arrastre de las estructorsa portadoras n caso 3o no em=
barque de uno por o mopoz de lom pasajeros.

20x~ Insillonidn de onbarque de pasajervs en ung -
emm poriadora movil suspendids, segiin wia pualquicra
de les velvindieaciones 11 s 19, taracterizada porque sl mg
205 la pista de rodillos arrasiredes ootd provinta &g Sroa~

" nos do gulado que se oxtilendon raralelamsente a la direceifn

25

e desplaganiento da los medios de propuisidn y gue sobrees
len por encima 8¢ loa rodillos pors guiar los esqufes de =
108 panajeros propulsadoss

21¥ .~ "TYSTATACION DS BBARQUE A2 PASAJEROS EN UNA
ESTRUCTURY FORTADORA MOVIL. SUSPENDIDAS.

Segfin quefie sustancielmente descrito en la presen

Ma-/ weu
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%o memoyia que concta de veinticustro hojas escrites a 1
quine poy uns sola Sotu y seou] %ﬂ%ﬁgﬁzﬁujgs.
¥adrid,
D« Rend MONTAGNER
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