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MEMORTIA DESCRIPTIVA

La presento invenocidn se refiore a una unidad de
frenado para vehiculos industriales y agricoias, propul=
sados o remoléados, M{s particularmente, la invencidn se
refiere a una ;pidad de frenado que tomprende un discd
de freno y un par de pinzés de freno de pistones contra~
pusstos y de acdcionanmiento hidrﬁulico gue cooperan con las
caras opuostas del citndo disco.

Es sabldo que un sistema de freno, sobre todo cuan
do es aplicado a vehiculos del tipo anteriormente ocdtado,
debe desarrollar de modo 4ptimo las tres funciones de
frenado de se?vicio, frenndo de emergencia y fronado dc es~
tacionamiento,

BEs igualmente conocido que las exigencias tipicas
de frenado, particularmente en vehiculos de carretera, pueden
ser puntualizadas como silguo:

=~ néxima modulabilidad de frenado de servicio,

o blen a pequeflas y progresivas vardaciones de fuerza
sobre el mando de freno deben corresponder pequefias y pro-~
gresivas variaciones de par frenantoj

~ méxima aptitud de funcionamionto, incluso a elo~
vadas teuperaturas sin aflojamiento (FADE);

~ médxima capacidad de evacuncién dol ecalor para
restablecer rdpidamente la efiocacla frenante

- reducida sensibilidad del fremo o las variaciones
del coeficiente de friceidn para evitar cunlquier riesgo
de bloqueo de las ruedas, incluso a continuacidén de un
esfuerzo muy limlitado sobre el pedal de freno;

- facilidod de inspeccidén de la condicién de des~
gastes

~ facilided de mantenimlento y requerimlentos li-~
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mitados de ajuste do todo el sistema de fremo, on tanto
que el retardo de intorvenoidn debe permanecor lo mia cons~
tante posible en todas las condlolones de desgasto

~ gonclllez congtructivaj

- disponor de . par frenante de estacionamiento
de valor constante.

Bl sistemm de fronado de disco y pinzas de pilstonos
contrapuestos resulta notoriamente el mds ventajoso y el
mfs indicado para satlafacer la mayor parte do las oxil~
gonoias anteriormente ciltadas; Sin embarge, la funcién
roquerida do fronado de estacionemiento que, segfn las
disposiciones vigentes no puede ser realizada hidrdulica=~
monte por cumnto el fundonamiento estaria ligado o una
perfecta estanquoidad hidrdulica en todos los puntos del
circulto, estangqueidad que os taubidn ohtenlds por medilo
de guarniclones sujetas a resbalanmientos y por consigulento
o desgasto, ha iupedido una aoplia difusién del sistensm
de frono de disco y pinza en vohiculos dol tipo enteriormen~
te cltado, sobre todo a causa de los sistemns costosos
y complicados hasta ahora imaginados para realizar pinzas
de frono gue fueran simultgnoamente acclonables hidrdulil-
canente y de modo mocdnico;

El probleuma que constituye la baso de la prosente
invencién es realizar una unidad de frenado para vehiculos
industriales y agricolas, autopropulsados o remolcados, quo
tonga caracteristicas estructurales v funclonnles tales
que pueda garontizar, en lo referente al fremo de servicio,
1ns prestacliones y por tanto la consecucidn de todas las
ventajas notoriamente ofrecidas por el freno de disco ¥y
pinza y que sirmltédnenmente puedn estar en condiclones de

realizar de uodo aoncillo y seguro ol frenado de ostnoio-
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namiento,

Este problema es resuelto segénm la invencién por
el hecho de comprender 8sta un par de cepos que colaboran
con la corona exterior del cltado disco, con respecto al
cual 4stos es%én soportados eon posiclones diametralmonte
opuestas, cada uno de los citados cepos ostando omporna=-
do con wna respec;biva pinza, con articulacién perpendi-
cular a las cdras del disco, extendidéndose los ejes de
articulacidén de los citados coepos en posiclones siméw
tricas v diametralmente opuestas con respecto al citado
digco, sistemas de palancas parn el desplazamiento angu~
lar simultdnco de los citadog cepos alrededor de los res-
pectivos ejes de articulacidn, desde y hacia la citada
corona eXterior del disco de freno.

Do conformidad con una segunda caracterfstica do
osta invonciédn, los ceopos son lguales y cada uno de ostos
estd constitufdo por un cuerpo curvilineo toniondo uma
seccidén transversal osencislmente en forma de U de brazos
paralelos y mbtuamonte distanciados para abrazar con un
huelgo previamente fijado una parte corrospondiente oir=
cular periférica del ocitado disco de freno, las paredes
de fondo curvilinea del citado cuerpo comprendida entre
los citados brazos estando provista de una capa de espe-
sor prodeterminado de material de friccidn destinado a
presionar contra la corona exterior del citado disco,

Otras caracteristicas y ventajas de la invencién
se hardn mayormonte evidentes do la descripecién dotallada
de un o jemplo de realizacidén de una unidad de fronado se-
gln la invencién, hecha o continuacidén con reforencia a
los planos adjuntos, en los cuanless

la figura 1 es una vista frontal de una unidad do
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frenado segdn la invonoildn

la figure 2 es una soccién a lo iargo de la 1fnen
II ~ IT do 1la figura 1j

la figura 3 es una seccién a lo largo de la linaz
III ~ IXI- do la figura 1.

Hdclendo referencia a las figuras anterlormonto
citadns, con 1 se indica globalmonte una wnidad de frena~
do segfin la presente invencidn, la cual comprende un disco
do fremo 2 fijado interior y coaxlalmente, de modo cons-
vencional, a un cerco porta-ruedas 3 do un vohfculo, De
nodo particular, ol disco de freno 2 ostd{ formade dp una
sola ploza ol extremo de una parte esenclalmente tubular
cilindrica_h,cuyo otro_extremo esid fijado al cexrco de
rueda 3 v que roden coaxialmente y con una relacién de dis-
tancia profijada, un perno de soporte fijo 5 sobre el cunl
el citndo cerco de ruoda 3 estd montado rotativamente con la
interposicidén de un cojinete esquematizmado en 6, Con 7 v 8
estdn ropresentadas esquemdticamente dos pinzas hidrdulicas
do pistonos contrapuestos del tipo convenclonalmente utiliza-
do para el frenado hidrdulico de servicilo, las cuales pinzas
estdn previstas para cooperar, de modo de por s8i conocido;
con las caras opuestas 2a, 2b del oitado disco de fromo 2,
Cada una do las citadas pinzas hidrduiicas 7, 8 estd pro=
vista do cuatro orejetas 9, 9a ~ 10, 10a y 11, 1lla - 12, 12a
quo se¢ extienden paralelamente v en rolacidn.de distanoia
profijada de las caras contrapuestas 2a, 2b dol disco do fre-
no (figura 2). Las orejetas 9a, 10a do la pinza 7 y lla, 12a

de la pinza 8, estdn atravesadas respectivamente por orifi-

. cdos roscados 13, 13 y 1%, 14 en los cuales so introducen co-

rrospondientes tornillos 15, 15 y 16, 16 para la fijacidén de

las citedas pinzas 7, 8 a un soporte fijo 17;
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los tornillos 15, 15 v 16, 16 prosontan partos
cilfndricas no roscadas 15a, 16a que sobresalen mds alld
de las correspondientes orejetas de las pinzas 7, 8 hacia
el disco de frono 2,

También las orejetas 9, 10 y 11, 12 de las pinzas
7 v 8 estdn atravesadas por correspondientes orificlos ros
cados 18, 18 y 19; 19 en los cualos sé intrdducen por ator—
nillamiento los correspondientes tornillos 20, 21, que pro-
dontan phrtes cilfndricas no roscadas 20a, 2la, que sobresalon
hacia el disco de fremo 2,

Con 22 y 23 ostdn indicados dos copos iguales, S0~
portados del modo que se describe nds adelante, en posiciones
dlametralmente opuestas con respecto al diseo de fremo 2,
Cada uno de los citados cepos 22, 23 estd constituido por
wn cuerpo curvilineo que tiene una secolén trénsversnl esen=—
cialmente en form de U (figura 3) de brazos paralelos
(22a, 22b vy 23a, 23b), reci{procamente distancilddos en un trecho
prefijado mayor que el espesor, 4ste también prefijado, del
disco de freno 27 Las parodos de fondo Z2c, 23¢ do los cepos
22, 23 comprendidas entro los oi'bndqs brazos, son curvilineas
y estdn provistas de una capa 24, 25 de mmterial de frioccién
que tiene un espesor pfefijado v un ancho igual el ancho de la
corona exterior 2¢ del disco 2 con la cual ostdn destinadas
a colaborar,

El cepo 22, en correspondencia con uno de sus ox-
tremos, tiene los brazos opuocstos 22a, 22b empernndos sobre
las partes lisas l%a, 20a do los tornillos 15 y 20 respocti-
vamente introducidos en laus orejetas %9a, 9 de la pinza 7.

In su otro extremo, el citado cepo 22 presenta los brazos
opurestos 22z, 22b montados coaxlialmente con un Juego pre-

fijado sobro las partes lisas 16, 2la de los tornillos 16, 21
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rospeotivanonte introduoidos on las oreJetas 12a, 12 deo

1la pinza 8, Bl juogo anteriormonte oltado estd calculado

do modo a poroltir al copo 22 unos dosplazamlentos angularos
alrededor del empernaniento sobre las partes lisas 15a, 20a

LB do los tornillos 14 y 20 de modo a desprender o a poner en

contacto a presidn la capa do meterial do fricoidn 24 con

la corona exterior 20 d;I disco 2]

Taubidn el cepo 23 diatd dupornado y vinculado o
las pinzas 7, 8 dol mismo modo anteriormente descrito, poro
10, en posiclones diametralwmente opwstas a las citadas para ol
cepo 22 (figura 1),

Sobre el porno de soporte 5 estd montado coaxinl
¥y rotativemente un manguito 26 que tlene un oxtremo exterior
al cerco de rueda 3, provisto de un borde amular asbridado
15, 26a. En este borde 26a ¥ on posicidén dliametralmente opuesta

hay formados dos mallientes 27, 28 on los cualos estdn oupor-
nados, por ejemplo por medlo de pernos de bilela 29, 30, los
extremos do dos bilelitas 31, 32,

, La blelita 31 estd ompernada por su oiro extremo

20, con un ala dol copo 23 en la proximidad del extremode éste,
vineulady con Juego con la ploza 7, en tanto que la bilelita
32 tione. su otro extremo empernado en un ala del cepo 22 en
la proximidad del oxtromo de dste, vinoculada con juego con la
pinza 8. ,

25, El mangulto 26 es desplazable angularmente alrode=
dor do su ejo longitudinal gobre ol porno de soporie 5 por
nedio de una palanca de acclonatlento 33 que puede ser
accilonada tanto positivamemto como negativamento,

Con referencla a la figura 1, para consoguir ol

30, frenado de estaclonamiento, es neovesario sproter ol materinl

- de frieccidén 2%, 25 do los cepos 22, 23 conitra la corona exterio:
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2¢ del disco, Para tal fin, haclendo referencila a la figwra
1, es suficiente, por medio de la palanca 31, desplazar ane
gularmente ol manguito 26.en sentido horario, Durante es-

ta clase de frenado de estacionamiento, las bilelitas 31, 32
achian como tirantes sobre los ciltados copos, Cuando so¢ de-
gsee el desprendimiento de los citados cepos 22, 23 del dis«
eo d; freno, es suficiente desblazar angularmente en sene-
tido éntihorario_el manguito 26 pof medio del accionamiento
de la palanca 33. En este caso, las bielitas 31, 32 actdan
como riostras, Este {iltimo desplazamiento de los cepos 22, 23
estd limitado por el Juego existente entre los citados cepos
¥y los pernos de soporte,

El citado Juego ostd por comnsigulente prefijado
de modo a impedixr que los cepes 22, 23 choquen contra el
interior del cerco de rueda 3 durante la marcha del vehi-
culo, eliminando el riesgo de graves roturas,

Las ventajas alcanzadas por la unidad de freno
de la presente invencién, tal como ha gido descrita ante-
riornente, son esenclalmente las sigulentes:

- cada cepo de estaclonamiento estd articulado
sobre dos pernos coaxiales distintoss esto confiere a la
totallidad de la estructura una especilal robustez adecuada
para hacerle soportar los empujes necesarios, que son del
orden de varias decenas de miles de Newton, como en el caso
de vehiculos pesados,

-~ los cepos 22, 23 son ompujJados simétricamente,
con empujes lgumles y contrapuestos, contra la corona ex-
terior del disco de freno, por lo cual se necesltan empules
de menor magnitud, dado que la accidn tiene lugar sobre el
didmetro méximo disponible (el exterior);

- al ostar destinnda la corona exterilor de fremado
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exclusivamente al estacionamiento, 4sta no estd sometidn

a desgasto. A consecuencia de ollo,.los desplazamlentos

do los copos al acercarse al disco de frono resultardn

constantes en ol tiempo, y esto da la posibilidad do uti-
5, lizar un sistomn do mondo negativo sin que soan requeridos

ajustesy

« al estar dispucctas las pinzas hidrdulioans simé-
tricamente con respecto al disco de freno, la comsxién
disco = cerco de rueda es soliclitada inicamente por pares,

10, lo que permlite el ompleo de discos de frono con notablos
dimensiones,

Otra notable ventaja alcanzada por la unidead do
frenado de 1la presente invencidén estd constituida por 1a
versatilidad de aplicacidn en grupos moecédnicos los nds

15 dispares, como por eJjemplos

-~ puentes diforencimlos rigidos v de viraje

- tranamisiones mocénicas e hidrostdticas y

~ on o0l interior de ruedas unidas al vehfculo por
uedlo de suspensiones independientes o de otro tipo, todo

20, ollo independientemente de las caracteristicas del vehiculo,
es decir, gl propulaado o remolecado, sobre el ocual estdn

rontados,

.

- g e
NOTA
25, . Descrito ol objero del presente invento se declaran
como nuovas y de propla invencién las siguilentes reivindica-
clones:
1,- Porfeccionamientos en las unidades de frena-
do para vehfculos industrianles y agrf{colas, autopropulsados
30, . 0 romolcados, del tipo que comprenden un dlisco de freno y

un par de pinzas de freno de pistones contrapuestos v de
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accionaniento hidrdulico que cooperan con las caras con-
trapuestas del citado disco, caracterizados por el hocho de
comprender un par de cepos (22, 23) que cooperan con la co~
rona exterior (2c) del citado disco (2) con respecto al
cual estdn séﬁortados en posicliones diametralmente opuestas,
cada uno de 138 citados cepos (22, 23) estdhdo empermado con
unn correéspondisnts pinzn (7, 8) con eje de articulacién
(20a, 21a) perpondicular a las caras (2a, 2b) del dis o
(2), los ejos de articmlacién (20a, 2la) de los citados co-~
pos (22, 23) extendiéndose on posiciomes simétricas y dia~-
metralmente opuestas con respecto al citado disco (2),
slsterms de palanca (de 26 a 33) para el desplazariento
angular simultdnoo de los citados cepos (22, 23) alrededor
de los respectivos ejes de articulacién desde y hacia la
oitada coromna (2¢) exterior dol disco de freno (2).

2,~- Perfecciommientos segfin la reivindicacidn 1,
caracterizados por el hecho de ser iguales los citados co-
pos (22, 23) y_de estar constitufdo cada uno por un cuerpo
curviline¢ presentando una seccién esenciﬁlmonte en forma
de U con brazos (22a, 22b - 23a, 23b) parnlelos y mftuamen-
te distanciandos para sbrazar con un Jjuego prefijedo una co-
rrespondiente parte circular periférica del oiltedo disco (2),
ostando destinada la pared de fondo curvilinea (22c, 23¢) del
oitado cuerpo comprendida entre los citados brazos a apretar
contrn la corona exterior (2c¢c) dol citado disco de freno (2);

3%~ Perfeccionamientos sogfn las reivindicaciones
1 v 2, caracterizados por el hecho de tener cada uno de los
ciltados cepos (22, 23) 1 extromo empernndo con una res-
pectiva pinza (7, 8) v el otro extremo vinculado con la otfra
pinza (8, 7) con Juego prefijedo adecuado para permitir un

desplazamiento anguler limitado del citado cepo desde y hnoia
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la corona ecircular (2¢) del citado disco (2).
4,« Porfoccionamlontos en lacg unidaedes de frenado
para vehiculos industriales y agrioolas. .
Segiin se describe y reivindlca en la prosente nemo-

ria descriptiva quo consta do 11 hddab foliadas y oscritas

a mdquina por una sola cara,
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