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cireuito eléctrico accesorio de un motor de combustién in-

- dar lugar a variaciones en el intervalo de tiempo. Las me~

Hoja ntm, 1

El,presenﬁe.invento se refiere a un sistema en el

gue se utiliza un estado de vaclc residual pars mantener un
;o

terna en un estado excitado durante un intervalo de tiempo
seleccionado después de que el motor se ha hecho inoperan-

te. '

‘De la técnica anferior se conoce utilizar un va~
cio residual con el fin de mantener un conmtador eléetri~
co1en un estade seleccionado. Tales gistemas ubilizan fre-
cuentemente una cémara en la que s ha hecho &1 vaclo. co-
nectada a un estrangulador de flujo pars sapgrar la céwara
evacuada a la atmésfera; En tales casos, ¢l intervalo ée
tiempo estd determinado por la estrangulacién o restriccién
del estrangulador de flujo, el volumen dz la cémara evacua~
da y el nivel de depresifn subatmosférica en la cémara. Cuan
do ei~mﬁ1tip1e de admisién de un motor de combustidn inter
na se utiliza para hacer el vacio za lu cémara, la dgpfg-
sién subatmosférica'en la cémara es capsz de variar, pbr
ejemplo, dependiendo de si el motor fue acelerado o se le
permitié girar en vacio inmediatomente autes de que se ha-
ya desconectado el conmitador de ignicibén. Teles variacio-

nes en el nivel o valor de depresidn subaimosférica pueden

jofas en los sistemas de temporizacién operados por vacio
soh deseables con el fin de proporcionar un retardo de tiem
po repetidemente uniforme para los circuitos accesorios de
motores de combustidén interna.

ELl pregente invento se reficre a un sistema de
temporizacibn accionado por vaclo para un circuito acceso-

rio de un motor de combusgtién interns capaz de proporcions

e
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L. un intervélo de tiempo repetidamente ﬁniforme para la ope=-
racibn de un accesorio eléctrico después de que el motor se
haya hecho inoperante. El sisftema mejorado segin el presen
te invento proporciona un estado de vacio residual'caractg
rizado por unes depresién subatmosférica incluso aunque pue~|
da vafiar la depresién del manantial de vacfo. Mis particu

‘ larmente, el sistema segin el presente invento utiliza unos
medios de conmtacién de vacio que se manfienen cerrados
por debajo de un primer valor seleccionado de la depresifn
subatmosférica, y un regulador de vacio que limita la;gva-
cuacién de los mediog de conmutacién hasta un segundo_faior
de la depresién subatmogférica inferior a dicho primgrgvar
lor de depresidn, en combinacién con medios de festriccién
0 esfrangulacién de flujo dispuestos para controlar el san
grado de aire atmosférico a dichos medios de conmutaéién
despﬁés de que el motor se hace inoperante. Aunque el inr
vento es ytil para hacer funcionar diversos circuitos accg
sorios, es particularmente ventajoso para hacer funcionar
un ventilador de refrigeracién eléctricamente accionado de
un motor de combustién interna durante un intervalo de tiem
po seleccionado después de haber desconectado el motor., Un
intervalo de tiempo untforme para el funcionamiento de 4di-~
cho ventilador de refrigeracién puede proporcionar protgc—
cién de refrigéracién suficiente para el motor mientras se
impide que se gaste innecesariamente la bateria del vehi-

culo.

BREVE DESCRIPCION DEL DIBUJO

Fl dibujo es una vista esquemdtica del sistema

segin el presente invento, en el que se muestran esqueméti

[}
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- camente los componentes eléctricos y en el que se mestran

!

en seccidén los componentes neumiticos.

DESCRIPCION DE LA REALIZACION PREFERIDA

Haciendo referencia shora con més detalle al dibu
jos se muestfa esquemdticamente un cireuito eléetrico acce
sorio-10 para utilizar con un motor de combustién interna,
‘en el que>una bateria 11 estéd puesta a masa en 12 mediante
el conductor }3. EL lado o borne positivo de la bateria 11
estéd conectado a un conductor 14 que conduce al terminal
16. Un-cépﬁuta&or o imterruptor 1% accionado térmicamente
estd coneotado él terminal 16 y est4 dispuesto para cerrar
los contactos 38, 18 por encima de una temperatura seleccio
nada ¥ para "b“ Sy los contactos 18, 18 por debajo de la tem
peraiura selechonada. El conmutador 17 accionado térmica-
mente esté :onecmado a un conmutador o interruptor 12 ope-
rado pox vaci6 wediante el conductor 21. El conmtador 19
gsté moéﬁradé-cs@ueméticamente incluyendo contactos 22 ¥
en la préétiear ruede ser del tipo en el que log contactos
éstén encapsulados y son operados por medio de un botén ex
terno, Lés contactos estdn dispuestos para estar en estado
de circuito cerrado en respuesta a un valor de depresién sul
atmosférica por debajo de un valor seleccionado y para es-
#ar en estado de circuito abierto por encima del valor se-
leccionadé de la depresién subatmosférica. E1 conmutador 19
ésté conectado a una bobina 23 de reld por medio de un con-
ductor 24 ¥ la bobina estd a su vez conectada a masa en 26
me@iaﬁte un conductor 27. Una armadura 28 egtd asociada con
la bobina 23 de relé de tal manera que los contactos 29, 29

estén en circuito abierto cuando la bobina estd desexcita;v
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- da y en circuitc cerrado cuando la bobina estd excitada.

Los‘;ontactos 29, 29 estén conectados entre el terminal 16
y el motor 31 del ventilador mediante conductores 32 y 33.
El motor 31 del ventilador est4 conectado a masa 34 median
te el conductor 36.

I Cuando ambog conmutadores 17 y 19 egtén en con-
dicién de eircuito cerrado, la corriente puede fluir a ira
vés de la bobina 23 de relé, que cierra los contactos 29,
29, dando lugar al funcionamiento del motor 31 del ventila
dor. Cuando cualquiera de los conmitadores 17 6 19 estén
en condicién de circuito abierto, el flujo ée corriento. en
la bobina 23 de relé se interrumpe, lo cﬁal abre los‘cbn~
tactos 29, 29 e interrumpe con ello el funcionamiento del
motor 31 del ventilador. Asf, el circuito accesorio réspog
de a la combinacién de temperatura y a una condicién de va
cfo de control.

Se ha visto que el movimiento de un vehiculc pro
porciona con frecuencia suficiente refrigeracién paié'él
motor, de tal manera que ege enfriamiento adicional median

te un ventilador ni es necesario ni desgeable, en cuyo ca-

80 el conmmtador accionado térmicamente 17 desactiva el mo

tor 31 del ventilador.!Por el conmtrario, se ha visto que

es deseable contimar el funcionamiento de un ventilador
de refrigeracidn a continuacién de un periodo de funciona-
miento de alta temperatura, incluso aunque el motor haya
sido desconectado, Si se le permite al ventilador funeio-
nar durante un perfodo demasiado largo después de parar el
motor, la bateria 11 ge empobrecc en carga eléctrica de tal
manera que el motor no puede porerse de muevo en marcha.

Un vaelo residual regulado es proporcionado para

2
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. controlar elvfuncionaﬁiento del conmtador 18 de +tal mane-
- ra que el intervalo de tiempo durante el cual puede ser he-

. cho funcionar el motor 31 del ventilador después de que se

héya desconectado el motor del vehiculo estd limitado a un
maximo predeterminado, tal como, por ejemplo, diez mimatos.
| Se utiliza un motor de vacfo 41 para el funciong
miento del conmtador 19, EL motor de vacio 41 incluye una
parte dé'alojam;ento inferior 42 y una parte de alojamien
tqlsuperior 43 separadas por un diafragrma flexible 44, La
cara inferior del diafragma 44 eséd =zpuesto a la presién
aiposférica émbiente por medio de uué abertura de ventila-
cién 46 én la parte de alojamiento inferior 42. Un vés@ago
47 estéd asegurado al diafragma 44 y es movible con reiacién

a los contactos 22, 22. La parte de alojamiento superior 43

_define en parte una cémara de vacio 48 a la que queda ex-

pues%ﬁ ;a cara superior del diafragma. Un miembro 49 en fox
ma de cuﬁeta se splica a la cara superior del diafrag@a£44

y proﬁord;ona asienfo para un mcile de compgnsaci6n1511 El
exﬁremo superior del mielle de componsacidn 51 se apoya en

un tope ajustable 52. El tope ajustzble 52 incluye una par-
te roscada 53 recibida en una parte de collar 54 del aloja-
miento superior 43. Una ramuira de atornillador 56 esté pre-

vista para ajuétar el tope 52 con respecto a la parte de co

1lar 54 y ajustar con ello la cargs previa sobre el diafrag

ma 44. Una lumbrera de vaclio 57 cominica con la cémara de

vaclo 48.

Cuando existe una presidn negativa, o depresibn
subatmosférica, en la cédmara de vacio 48, el diafragma 44
es empujado haciz arriba contra la carga del muelle de com

pensacidn 51; A un valor seleccionado de la depresién sub

g
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| atmosférica, determinada por el ajuste del tope 52, el
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diaféagma vencerd la registencia del muelle de compensa—
cién 51 permitiendo que el véstago 47 se eleve de manera
que los contactos 22, 22 se pongan en el estado de circui—~
to cerrado.

’ En algunos casos es deseable suplementar el volu
men de la cédmara de vacio 48 afiadiendo una cémara de vacio
auxiliar 58. La cédmara de vaclo auxiliar 58 est4 conecta-
da al motor de vaclo 41 y a la védlwvula de retardo 59 por me
dio de las tuberias indicadas en el dibujo por lineay de’
trazos 61, 62. e

La védlvula de retardo 59 incluye una parte dé en
trada 63 y una parte de salida 64 separadas por una bérng
ra 66. La parte de salida 64 estd conectada al motor de va
cio 41 y & la cémara de vacio auxiliar 58 por medio de lasg
tubefias indicadas por las lineas de trazos 62; 6l. La La-
rrers 66 incluye un tapén poroso 6? qué funciona comc:éatrg
gulador de flujo. EL tapén 67 proporciona una multiplici-
dad de pequefios pasos a través de 1os cuales puede fluir el
aire desde un lado de la barrera 66 al otro. La resisten—
cia del tapén impone un retardo de tiempo al flujo de aire
a través del tapén. La barrera 66 incluye bambién abertu-
ras 68, 68 que imponen una estrangulacién myy pequefia al
flujo de aire.'Una vélwla de retencién 69 del tipo de pa
raguas estd montada en la barrera 66 y cubre las aberturas
68, 68. La v4dlvula de retardo 59 permite el fujo rapido de
aire desde la salida 64 a la entrada 63 a través de los ori
ficios 68, 68 y la vdlvula de retencién 69, pero impone un
retardo de tiempo al flujo de aire desde la entrada 63 a

la salida 64 a través del tapbn estrangulador 67. La parte

s
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; de entrada 63 de la vAlwvula de retardo 59 estd conectada
al éggulador de vacio 71 por medio de la tuberia indicada

- por lineas de trézos T12. )
| fﬁl regulador de vacfo 71 incluye un alojamiento

73s una>cubiefta T4 y un diafragmwa T6. La cubierta o fapa

74 incluye una sbertura 77 y define una cdmara atmosféri-

ppr debajo del diafragma T6. Un conecuudor de tubo 81 ‘pro
p&rciona cc{uniéa01dn desde la cémara regvladora 79 al tu
bo T2. Un.uuelTL de compensaclén 82 de regulador esté &ig
' puesto en la céwara reguladora 79 ¥y se apoya hacia arrlba
sobre el alafragma 76. Una espiga 83 pende del diafragma
7€ y estd rgpibida dentro de una parte de collar 84 del.
alojgmiénto 73.'La parte inferior del collar 84 forma un

asiento de v&lwvula 86 que estd normalmente cerrado por el

ta el miembro de vélvula 87 en contacto con el a51ento de
vilvula 86, El miembro de valvula 87 estd expuesto a la

_ presién atmosférica ambiente a través de pasos de aire 89
Yy 9l.

Te cémara reguladora 79 comunica con un paso de

pre abierto y ajtravés de orificios auxiliares 94, 94 que
estén cubiertos ‘por una vélvula de retencidn 96 de para—v
éuas. El paso de entrada 92 esti conectado a la parte de

miltiple de'adﬁisién 97 de un nmotor de combustidén interns

por medio del tubo indicado por la linea de trazos 98,

‘terlormente cooperan entre si para proporcionar un estado

ca 78-por eﬁéima del diafragma 76. El alojamiento 73 inclu

ye una cav1aad inberna que define una cémara reguladora 79

niembroe de vélvula 87. Un muelle antigravitatorio 88 sopor

entrada 92 a través de un primer orificio 93 que estd siem

Los diversos componentes del sistema descrito an

o
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cay 0 presibén negativa, desde la cémara reguladora 79 a

Hoja ntn, 8

mutador 19 durante cierto intervalo de tiempo después de
haber side parade el motor. El funcionamiento de estos com
ﬁbnentes se describe con més detalle a contimacidn.

| Cuando gse hace funcionar un motor de combustidn
interna, se crea una depresibén subatmosférica debajo de la
véilvula de mariposa en el miltiple de admisién, siendo el
velor de la depresién variable con dependencia de la velp
cidad de funcionamiento del motor. Ia depresidn subaimos-
férica del miltiple del motor se pone en comunicaciénagon
1la cdmara reguladora 79 a través de la tuberia 98, eljpé—
80 de admisibén 92 y el orificio 93. La depresién en iz ci
mara reguladora 79 hace bajar el diafrsgma T6 contra la cayj
ga del melle de compensacién 82 del regulador hasta due
la espiga 83 se gplica al mienbro de vélwvula 87. A cﬁnti—
nuacién la depresibn de la cémara reguladora 79 permanece
congtante debido al séngrado del aire atmosférico a‘jréyés
de los pasos 89, 91‘a1rededor del miembro de vAlvula 81 a
través del asiento de vidlvula 86. ILa eiramzacidn del siste

ma prosigue al valor constante de depresién subatmosféri-

través del tubo 72, la védlwvula de retencidén 69, los orifi-
cios 68, 68, el tubo 62 a lz cémara de vaéio guxiliar 58 y
a través del tubo 61 al motor de vaclo 41. Bl flujo relati
vamente no restringido a través de los orificios 68, 68 pex
mite la rdpida evacuacién del motor de vacfo 41 hasta el
valor de depresién existente en la cdmara reguladora T9.
El valor de la depresifbn subatmosférica en el sigtema, sg
gin se determina por la cémara reguladora, se selecciona

de manera que sea inferior al nivel o valor requerido para
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i Hoja ntm. 9

- mantener el conmitador 19 en el estado de circuito cerra-
7
doo 1 i
Cuando se hace inoperante el motor, al aire at-

mosférico ambiente pasa alrededor de la vélwula de estran

tubo éS, al paso de admisién o entrada 92. La presidn del
aire a la presién atmosférica en el paso de admisién 92
ébre la vélvula de retencién de paraguas 96, dando lugar a
uﬁ répido cambio de pfesién en la cémera reguladora 79 de-
bido al fluao de aire a la presién atmosférica a trarés del
OrlflClO 93 ¥ de log orificios auxiliaves 94, 94. La pre—
sidn atmosférica en la cémaras reguladora 19 se comunlca a
la parte de admmszén 63 de la vAlwula de retardo 59 pO“ me
dio de la tuberia 72. Ia presién atmosférica en la parte de
-édmisién 63 mantiene a la vélvula de retencién de parasmas
69 cé;rada de tal manera que el flujo a través de la vél-
vula de retardq ?iene lugar a través del <apbn estrangula-
dor 67. Asi, tan pronto como se para el motor, la parte del
sistéma situada entre el miltiple y la barrera 66 vuelve
inmediatemente 2 la presién atmosférica, mientras que un egl
tado de vacio regidual queda aprisionado en la parte del
sistema situada entre Xa barrera 66 y el motor de vacio 41.
' ILa diferencia de presiones a través de la barrera 66 ha~
ce que el aire'flﬁya a través del tapbén estrangulador 67
desde la parte de admisién 63 a la parte de salida 64 de la
vélvula de retarqo 59. A medida que el aire fluye & través
&el tapbn estrangulador 67, la depresién subatmosférica en
el motor de vaclo 41 cambia gradualmente hacia la presién
atmosférica. Después de cierto intervalo de tiempo, el va

lor de la depresién en el motor de vacio habré cambiado lo

e
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..suficienté para permitir que el ruelle de compensacién 51
mueéé al diafragma 44 y al véstago 47 a una posicién que si
fia los contactos 22, 22 en estado de circuito abierto, El
intervalo de tiempo durgnte el cual el conmutador 19 perma
nece cerrado después de haber sido parado el motor estéd de
termiﬁado por el caudal del estrangulador 67, el volumen
de las cémaras de vaclo 48 y 58 y la diferencia de presig
nes entre la depresién mixima y el valor de la depregibn
que permite moverse al conmtador 19 al estado de ciregijo
abierto. El valor de depresién que permite al OOnmutad9£219
moverse al estado de circuito abierto estéd controlado @é;
diante el ajuste del tope 52. Puesio que la depresi6n~éé;i
mz en el sistema estd 1imit;£; ror el regulador Tl y el vo

lumen de lag cdmaras de vaclo permanece sustancialmente cong

13

tante y el caudal del estrangulador permanecce sensiblemeiiw
te cdﬁstante, el intervalo de tiempo puede ser selecciona-
do ajustando el tope 52. Una vez geleceionado el retaﬁdo

de tiempo, el funcionamiento subsiguiente da lugar a'un rg
tardo de tiempo repetidamente uniforme, puesto gque el regu
lador limita la depresibn mixima en el sistema y los otros
factores que afegtan al intervalo de fiempo permanecen sen

giblemente congtantes.
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; ) REIVINDICACIONES

Los puntos de 1nven016n propia y nueva, que se

presentan para gue sean objeto de esta solicitud de Paten

te de Invencién en Espafia, por VEIRTE afios, son los que se
recogen en lag reivindicaciones éiguientes: e

L%

-x : Un sistema de regulacién de tiempo opemado
por vacio nara vtlllzar con un circvito eléctrico acces i
rio de un,motor de combustidén interna que tiene un manéb—
tial de vaclo varlable, caracterizado porgue dicho smsﬁema
incluye uﬁ éonmntador o interruptor eléetrico conectado en
dicho circuito accesorio; medios de motor de vacio conecfg
dos =@ dicho conmﬁtador, gue hacen gue dicho conmutaddf se
cierre por qebéjo de un primer valor de depresién subatm@g
férica seleccionado en dichos medios de motor; un estrangy
lador de flujo qﬁe comunica con dichos medios de motor de
vaclo; en el’que la mejora comprende un regulador de vacio
qomunicable con la abtmésfera ambiente, con dicho manantial
de vacio variable y con dichos medios de mctor de vacfo, in
cluyendo dichd regulador medios que limitan la evacuacién
de dichos medios de motor a un segundo valor seleccionado
de depresién subatmosférica inferior a dicho primer valor
geleccionado de depresidén mientras dicho motor de combus-
tién interna es operativo, independientemente de la varia
cibn de nivel o valor de dicho manantial de vaclo, inclu-

yendo ademds dicho regulador de vacfo medios dispuestos pa

ra permitir el sangrado o escape de aire de dichos medios

A
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_ de motor de vacf{o a través de dicho estrangulador de flujo
cuando dicho motor de combugtibn interna se hace inoperan-

te; con lo que dicho conmtador es retenido en estado cerra

dé durante un intervalo de tiempo seleccionado después de
gque dicho motor se hace inoperante.

28, Un sistema segin la reivindicacién 12, ca-
racterizado por unos medios de védlvula de retencidn coneg
tados en flunjo paralelo con dicho estrangulador de flujo,
abriéndose dichos medios de vdlvula de retencién en res-
puesta & la evacuacién de dichos medios Je ﬁ@tor de vaclo
y cerrdndose en respuesta al sangrado o escape de aire-de
dichos medios de motor de vacio, ‘

32. Un sistema segin la reivirdicacién 12, ca-

racterizado porque dichos medios de metor de vaclo inclu-

yen un primer mielle de compensacién para seleccionar dicho
primer valor de depresién subatmosférica, e incluyendo di-
cho regulador un segundo muelle de compensacién para salég

cionar dicho segundo valor seleccionado de depresién subab

mosférica.

48, Un sistema de reguwlacién de tiempo operado
por vacio para ubilizar con un circuito elécfrico acceso-
rio de un motor de combustiéﬁ interna.

Tal y como se ha descrito en ls Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que'se acompaﬁan ¥ pa

ra los fines que se han egpecificado.

Esta Memoria consta de trece hojas escritas a m§

E
1
\
\
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Madrid, 27.JUN1978

P.A.

Fernandg)de Elzabuye
Por Poder,
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