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% l Lia presente invencidn se refiere -a uu sistema de
eqﬁip% de seguridad, aplicable a los motores de gasolina de
vohicilos terrestres, aéreos, marinos, o a grupos estacio-
warios e industriales, constituido por una combinacién de
elemeﬁtos elégtrigos, ubicados y conectados en forma de un
sisteqa aﬁtomético, gue impide el que el motor puedardaﬁar-
se pof efecto de cualquier anormalidad critica en sus ci;—
cuitos de enfriamiento y de lubricacidn, caracterizado ei-

-l\;c Cis‘tCL‘la o te) Cg_uipo pcr s, nnmbﬂnnhién ie &QS alamantn

calibrados, uno térmico y otro de presiénz los cuales en

condiciones criticas de Sus respectivos circuitos de enf ia

miento y de lubricacidén, actian indistintamente como con
- ) !

.tacﬁos a masa, -cerrando el circuito eléctrico del electroi-

mén'de un relé que interrumpe automiticamente el paso de
corrlente por el circuito primario.del encendido, parali-
zaédo 1nstantaneamente el motor y evitando de esa manera el
qpé pueda sufrlr dafios.

EXPLICACION DEL ESQUEMA

En el esquema adjunto, se detallan los componentes
del sistema cuyo funcionamiento es el siguiente:

Al accionar larllave del interruptor de contacto
--1- del vehiculo, la corriente eléctrica pasa directamente
por el puente del relé -2; ¥y va a dar; en condiciones nor-
males de funcionamiento del motor, al circuito convencional
primario, esto es, a la bobina de ignicidn.y a los puntos
de contacto a masa del distribuidor con su:correspondiente
condensa&or de chispa. "

Al ﬁroducrise un despg;fecto en el circuito de en-
friamiento, ‘que séé'causa de elevacidén de la temperabura

del motor mas alld de cierto punto critico determinado por




10

15

20

25

30

&

l

el termoconbacto calibrado -3-, este elemento cntra cn ac-
1 i

cién,lconectando a masa el circuito del electroimin del ro-~
1é ~2; que autdmiticamente interrumpe el circuito primario
del encendido, paralizando el motor y enviando, al mismo
tiempo, corriente a una, luz de sefial de alarma -5- bonectau
da enrparalelb v con masa propia.
; |
Al producrise un desperfecto en el sistema de lﬁ—
bricacién, que sea causa de caida de presién de aceite ﬁés
2114 de cierto punto critico, determinade por el monoponL
tacto calibrado‘~4-, éste elemento entra en accidn, conep-
tando a masa el circuito del electroimén del relé -2- qu

aubomdticamente interrumpe el circuito primario del encem-

dido, paralizando el motor y enviando, al mismo™tiempo, co-

rriente a una luz de sefial de alarma -5~ ya descrita.

En ambos casos de funcionamiento anormal &l motor,
de%ectada y reparada la causa gue motivé la elevacidn exce-

.

siva de la btemperatura o la caida critica de la presibn de
aceite, el sistema gueda listo para entrar en funcibn y
permitir el que el motor pueda arrancar nuevamente, con sé-
lo presionar durante unos segundos el botén pulsador f6-, |
que elimina el contacto a masa en el monocontacto, mientras
el motor arranca y sé produce la presiénrnormal en el cir-
cuito de lubricacidn, circunstancia en que la luz de seiial
de alarma -5- deﬁe apagarse.

CONEXIONES Y CIRCUITOS

Este sistema o equipo de seguridad no modifica en
absoluto el circuito primario convencional del éncendido,
sino que'io complementa con o?ro cricuito de seguridad co-
nectado en paralelo con el primero, y-que entra en accidn

unicanenbte ante condicioncs anormales de funcionamiento del
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tes:

Las conexiones de ambos circuitos son las siguien-

a)

b)

- entrada del relé automfitico, pasando através de

-del encendido.

"guridad, en paralelo con el circuito normal.

termocontacto y el otro hacia el manocontacto.

. De este modo, al produciise una anormalidad cri-

termocontacto, o manocontacto, cierra el eircui-

Circuito normal. En corndiciones normales favora-

bles al funcionamiento del motor, la corriente
electrica es enviada, desde la chapa o interrup-

Tor de contacto del vehiculo, al contacto -A- de

ese relé, por el brazo distribuidor, que hace de
puente directo presionado por resorte, y, yendo
a dar a la salida -B- del relé, desde donde va

8 alimentar el circuito convencional primario

Circuito de segurida@. En nondiciones desfavora-
bles anormales del funcionamiento del motor, la
corriente eléctrica enviada desde la chapa de
contacto a la entrada -A- del relé automitico,

diverge en dicho punto hacia un circuito de se-

Este circuito de seguridad atraviesa la bobina
del electroimén del relé automitico y va a dar
al contacfo de salida -C- de ese relé, desde don
de, atravesando el botén pulsador, va a dividir-

se nuevamente en paralelo, un ramal hacia el .

tica en cualquiera de los sistemas de enfriamien
to y de lubricacidén del motor, el contacto a ma-

sa producido por cualquiera de esos dos elemenbod

-
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-que .esté en contacto directo con el circuito de -

- total normal del aceite.

a)

£l ‘termocontacto. El termocontacto ~3- debe ir

to del electroimén del relé en su conbacto de sa-
1idad -C- interrumpiendose automaticamente el
circuito primario del encendido, paralizéndese de

esa mauera el movor y enviando, al mismo ticmpo,

desde el contacto de salidad ~D. del relé, corrien

te a wna luz de alarma ubicada en el tablerc de

instrumentos.

UBLCACION DE LOS COMPONENTES

Boton pulsador. Bl boidn puisador =&- va ublcado

en el panel o btablerc de instrumentos, en el la-
do opuesto a la chapa o llave de contacto, en re
lacidén al volante de direccidm.

Luz sefial de alarma. La luz de alarma ~5- va ubi

cada en las proximidades del botdn pulsador y en

un lugar bien visible para el conductor.
Relé mutomdtico, El relé -2- debe ir bajo el ca-
p6, atornillado al torpedo, por razones de Segu-

ridad y de acceso a sus contactos.

atornillado al blogue del mobtor, o a otra zona

enfriamiento, (radiador, conductos de agua, ebc.)

E1 manocontacto. EL manocontacto -4— debe: ir atox

nillado a cualquier conducto de salida del cir-

cuito de lubricacidén, en el gue reciba la presidn

CONTACTOS ENTRE L0S COMPONENTES

Circuito normal., .
Contécto, mediante cable foirado, entre la chapa

de contacto y la entrada -A- del relé.

ju)



10

15.

20

a5

30

Contacto, mediante puente metélico directo, cn el
interior del relé, entre la eatrada -A- y la sali]
da -B- del relé. _

Contacto, mediante cable forrado, cntre la saiida

~B~- del relé y la bobina de ignicidn del circuito

convencional.

Circuito de seguridad.

'Contacto, mediante cable forrado, entre la chdpa

de conbacto ¥ 1la entrada ~i- dal relé,

Derivacién intérna, desde el punto de entrada \A—
del relé, hacia la bobina de arrollamiento del
electroimén del relé y desde ahi a la salida —f—
del relé. '

Contacto, mediante cable forrado, entre la salida

" -G~ del relé vy la entrada -~J- del botdén pulsador.

Contacto, mediante cable forrado, entre la salids
-K~ del botdén pulsador y los elementos termocon~

tacto, y manocontacto en derivacidn o paralelo.

En resumen, la Patente de Invencidn que se solicita

deberi recaer sobre las siguientes:

- T
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RETVINDICACIONES

18.- Sistema de equipo de seguridad, aplicable a
motofes de explosibn para vehiculos o grupos estacionarios,
constituido por una combinacidn de elementos elécfricos, -
ubicados y conectados en forma de un sistema automitico, qud
impide el que el motor pueda dailarse por efecto.de cualquies
anormalidad critica en sus circuitos de enfriamiento y de
lubricacidn, caracterizado este sistema de equipo por una -
combinacidén de dos elementos calibrados, uno térmico y otro
de presidn, los cuales, en condiciones criticas de sus res-
pectivos circuitos de enfriamiento y de‘lubrigacién, actlan
indistintamente como contactos a masa, cerrando el circuito
elécfrico del electroimén de un relé que interrumpe automa-
ticamente el paso de corriente por el circuifo primario del
encendido, eliminado la chispa en las bujias, paralizsndo -
de esa manera el motor y'evitando ¢l que se dafle.

22,- Sistema de equipo segin la reivindicagién 1la,
caracterizado por la ubicacibén de los componentes del con-
Jjunto y la relaqién y conexiones o contactos entre eilos.

32, - Sistemarde equipo segln la reivindicacién 12,
que comprende un relé interruptor de conexidén y desconexién
automédticas, caracterizado por un puente o placa de hierro
céh{bisagra de resorte, due termina en dos contactos eléc-
tricés siendo accionada esa placa o puente, en el sentido
de la conexién normal del:circuito primario del encendido,
mediante la fuerza del resorte de su bisagra, y, por un
electroimin, en el sentido de la desconexién del cirvuito
primario del encendido, de tal manera que mientras no exis-
ta contacto 2 masa en el extremo de salida del arrollamien-
Lo dﬁl electroimin, la placa estarid cerrando el circuito -

primario, al tiempo que, al existir contacto a masa, se ce-

3

h
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rr;;é el circuito del electroimén, el cual atraeri a la
i . - .

Placa, deconectando de esa manera el circuito primario del
encéndido Yy paraliéando el motor en consecuencia.

48, Sistema de equipo seglin reivindicacidén 1z,
que comprende un relé como el descrito en la reivindicacién
58, caracterizado porque comprende un electroimin de ciréui
to abierto a masa, el cual es accionado a conbtrol remoto al
hacer contacto a masa los elementos termocontadto ¥ manocon
tacto calibrados,'ubigados como controles en el mota .

52,- Sistema de equipo:segﬁn reivindicacidén 1%,
caractepizado porque comprende un termocontacto delﬁﬁipo
de dﬁlatacién metélica, calibrado para producir un contacto
a masa ante cualquier elevacidén critica de la temperatura
en el circuito de enfriamiento del motor, ?udiendo dicho -
contacto ser producido, bien por termocontacto de dilataciéd
metilica, o por-un termopar- de accibén electrdnica.

‘62.— Sistema de equipo segln la reivindicacidn 12,
caracterizado porque comprende segin un manocontato del ti-
po de diafragnma, metdlico o eléstico, calibrado para produ-
cir un contaéto a masa ante cualquier caida critica dé la
pfesién del circuito de lubricacién dél motor, pudiendo d4i-
cﬂorcontacta ser producido, bien por manocontacto del tipo
de diafragma, metélico,_eléstico o de resorte; 0 por un ele
mento electrdnico del tipo de placas de diferente potencial
eléctrico, aisladas por placaé dieléctricas y afectado el
potencial resultante por la pfesién sobre dichas placas.

72.- Sistema de equipo segln reivindicacién 12,
que comprende un botdén pulsador, caracterizado por un cuer-
po cilindrico pléstico, aislédo; en cuyo interior van alo-

Jados dos contactos metdlicos, fijos, aislados, y un plente
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mdvil accionado constantemente por un resorte espiral, de
mgneﬁa gue ese puente haga permanentemente de conductor en~
tre los dos contactos metalicos permitiendo el paso de la
corrimte, y pudiendo ser desplazado dicho puente e interrumd
pido el paso de-corriente, mediante presiéﬁ manual volunta-
ria sobre un botén pléstico, o aislante, que desplazard el
puenve metilico contra la accién del resorte espiral. .

83.-~ Sistema de equipo segln reivindicacién 18,
caracterizado porque comprende una lamparilla o luz de seflal’
de alarma, uno de cuyos contactos va permanentemente z masa
recibiendo el otro la corriente proveniente del confacto de
descénexién de un relé como el descrito en la reivindicacidn
%22, de manera que emita una sefial de luz, fiia o intermiten+
te, la cual alertarid al conductor o maqdiﬁista, seflalgndole
que el motor se ha detenido por causas graves. Sirvierdo de
jigual manera la ausencia de luz, para indicar Que el siste-
ma de equipo estd en situacién de operar.

o8, Sq reivindica por Gltimo como objeto soﬁre el
gue ha de recaer la Patente de Invencibén que se solicita:
SISTEMA DE EQUIPO DE SEGURIDAD, APLICABLE A MOTORES DE EX-
PLOSION PARA VEHICULOS O GRUFPOS ESTACIONARIOCS.

) Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de nueve paginas

mecanografiadas y dibujos' adjuntos.

Hadrid,
BERNAR
P .P -

de Mayo de 1.978
NGRIA
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