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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un
carro cruzado para tornos revdlver automiticos, me-
diante sl cual se realizan las operaciones de cilin-
dradg eh'los citados tornos.

Dicho carro est?d destinado a consti-
tuir un puente de fijacidn del carro autdnomo porta
herramientas al cabezal, de manesra que mientras en
ausencia de dicho carro cruzado, el carro autdnomo
portaherramientas se Pija directamente al cabezal -
contando finicamente con un desplazamiento axisl dsl
mismo que provoca el acercamiento de la herramienta
de corte a la pieza, de manera gque finicamente pueden
realizarse en dicha pieza ranuras o cortes, al sxis-
tir en el torno el carrsc cruzado, el carro autdnomo
portaherramientas se fija al carro cruzado siendo ss
te Ultimo sl que se hace salidario 8 su vez al cabe-
zal del torno., En estas condiciones, y mediante la -
disposicidn perpendicular entre astos dos carros, al
movimiento axial de acercamiento a la pieza por par-
te del carroc autdnomo portaherramigntas, hay que aﬁé
dir el desplazamisnto longitudinal con respecto a la
pisza que provoce en el citado carro aut8nomo porta-
herramientas el carro transversal, con lo que se con
sigue que, paralelamente a la incidencia de la herra
mienta sobre la pieza, se produzca un deslizamiento

de dicha herramienta sobre la pieza obteniéndoss una
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operacidn de cilindrado.

Dadas las especialas'caracteristicas
de la operacidn de cilindrado, la existencia del ca
rro cruzado trae consigo sl acoplamiento al carro
auténomo portaherramientas de un dispositivo de do-
ble pasada, al objeto de que tal operacidn de cilip
drado no se realice de una sola vez, sino mediante
dos pasadas consecutivas.

El carro cruzedo objeto de la pressn
te invencidn cuenta con una placa base que ss soli-
dariza adecuadaments al cabszal del torno, sobre la
cual se monta un cilindro hidrdulico cuyo pistén as
fijo con respecto a la placa base solidarizéndose -
convenientemsnte a ésta, de manera gue al introducir
se una presidn de aceite en el interior de la cémara
del cilindro, es el propio cilindroc el que se desplg
za siendo el vastago fijo, como anteriormente se ha
dicho, y siendo solidario a dicho cilindro el carro
autdnomo portaherramientas, con ld que se obtiene el
movimiento longitudinal de dicho carro portaherramien
tas con respecto a la pieza, dentro de unos limites

determinados por topes regulables,

Paralelamente a esta estructura del
carro cruzado que determina el desplazamiento longi-
tudinsl del carro autdnomo portaherramientas, la in-
cidencia de la herramienta sobre la pieza viene deter

minada por un tope establecido en sl propio carro au-
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tdnoma partaherramientas, habiéndose previsto para la
operacifn de cilindrado, la disposicidn de un tope ac
cionado por un mecanismo hidrdulico convenientements
solidarizado a la carcasa del carro autdnomo portahg
rramientas, de mangra que al ser accicnado dicho te-
pe intercepta la trayectoria del tupe'de penetracidn
de la herramienta sobre ls pieza, limitando diche pe
netracidn en la primera pasada, mientras gue, una -
vez finalizada esta primera pasada, se sfsctilia una
retracecidn del aludido tope del dispositivo de daoble
pasada, con lo que el tope del carrs autdnomo porta-
herramientas se encuentra sin sbstéculos en su segun
da pasada, alcanzando la profundidad de penetracidn
definitiva, de mansra que puede considerarse la pri~
mera pasada como una pasada de desvaste, mientras -
gue la segunda lo es de afino.

Para complementar la descripcidn que
seguidamente se va a realizar y con objeto de llegar
a una mejor comprensidn de las caracteristicas del =
invento, se acompafiza la presente memoria descriptiva,
como parte integrants de la misma, de un.juego de =
plancs en el que con caracter ilustrativo y no limi-
tativo, se ha representado lo siguiente:

La figura 1, muestra una seccidn lon-
gitudinal por un plano vertical del carro cruzado pg
ra tornos revélver automaticos objeto de la prssente

invencién, al que aparesce asociado sl carro autdnomo
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portaherramientas, spareciendo asimismo y convenien
temente fijado a éste el dispositivo de doble pasa-
da, el cual aparecs también en seccidn al gbjeto de
dejar ver su estructura interior.

La figura 2, muestra una seccidén trans
versal del carro cruzado a nivel de la linea de corte
B-B de la figura 1.

La figura 3, muestra una vista de per
f{1 de dicho carro, de acuerdo conh su cara opuesta a

la de ascoplamiento del carro autdnomo portaherramien

tas.,

La figura 4, mugstra un detalle en -
seccién de la pieza de fijacidn del pistdn del cilin
dro a8 lz placa base de acuérdo con ls linea de corte
C-C de la figura 3.

A la vista de estas figuras, puede ob
servarse como sl carro cruzsdo estd constitufdo me-
diante una placa base 1 que se solidariza adecuada-
mente mediante los tornillos 2 al cabezal 3 del tor
no.

Sobre esta place base 1 se posiciona
el cuerpo 4 del carro, el cual conforma un cilindro
hidraulico cuyo pistén 5 resulta fijo con respecto
a lz base 1, a la cual se solidariza mediante la pip
za de fijacidn 6 convenientemente atornilleda en 7
a la base 1y en 8 al citado pistdn 5.

Al ser dicho pistén 5 inamovible con
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respecto a la bass 1, al introducirse una presién de
aceite en la cémara 9 a través de la conduccién 10,
se produce el desplazamiento del cuerpo 4 en sentido
longitudinal, sirviendo la propia base 1 como guia
de deslizamisnto para tal mouimiénto, para lo cual
dicha base adopta une configuracidn en T gque puede
verse claramente en la figura 2 establecidndose late
ralmente antrerdicha base 1 y el cuerpo 4 una regls
lateral de ajuste 11, mientras que a las aletas del
cuerpn 4 se asocian infericrmente sendas reglas de
amarre 1é.médi;nte las cuales se completa la'guia -
del cusrpo sobre la base.

El recorrido hacia adelante del cusr
po 4 viene regulado por el tope graduable 13, mien-
tras que el recorrido en sentide inverso se regula
mediante el nonius 14 que puede apreciarse en la fi
qura 3,

Al cuerpo 4, por uno de sus extremos,
se asocia el carro autdnomo portsherramientas 15 cu-
yo eje adopta una dispaosieidn vertical con respecto
al agje dé dicho cuerpo 4, contande dicho csrro auté
nomo portaherramientas 15 con un tope graduable 16
mediante el cual se determina la profundidad de la
herramienta de corte sobre ls pieza a mecanizar. Al
objeto de que la operscidn de cilindrado se realice
mediante dos pasadas, se ha previsto el dispositivo

de doble pasada 17, el cual se asocia a la propia -
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carcasa del carro 15 medieante los medios de fijacidn
que aparecen en la figura referenciados con 18, con-
tando este dispositivo de doble pasada con un cilin-
dro hidraulico al que llega presidn de aceite a tra-
vés de la entrada 19, provocando el desplazamiento
del pistdn 20 en contra de la tensidn del resorte 21
y asociéndose al vastego 22 dal pistdn 20 un tope 23
gus, cuando el dispositivo estd accionado, intercep-
ta la trayectoria del tope regulable 16 del carro au
ténomo portahsrramientas 15, impidiendo que dicho tp
pe alcance su final de recorrido, de manera que en
una primera pasada, de desvaste, se obtiens una pri-
mera fase de mecanizado, que se complementa con una
segunda pasada, de afino, llevada a cabo con posterig
ridad y al retraerse sl tope 23 por desaparecer la -
presifén de aceite en el cilindro 17,

De lo anteriormente expuesto se dedu-
cs que, a medida que el carro autdnomo portaherramien
tas provoca el desplazamiento de la herramienta hacia
la pieza de scuerdo con uns magnitud establecida por
la posicidn del tope regulable 16 y la interposicidén
del tope 23 correspondients al dispositivo de doble
pasada la llegada de aceitse a presidn a la céimara 9
provoca el desplazamiento del cuerpo 4 en contra de
la tensidn del resorte 24 con lo que as obtiene una
primera fase de cilindrado que produce el desvaste -

de la pieza a mecanizar hasta un determinado nivel.
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A continuacidn, al cesar la presidn de aceite sobre
la cémara 9, se produce una recuperacidn del resor-
te 24 con lo que el cuerpo 4 del carra transversal
ocupa de nueve lz posicidn extrema opuesta, y por -
consiguiente también el carro sutdnomo portaherra-
mientas.

En este momento, cesa la presidn de
aceite en la cémars 17, del dispositive de doble -
pasada, con lo que el resorte 21 provoca la retrac
cidn del tope 23, estableciéndose a partir de este
punto una segunda pasada, de afino en la operacidn
de cilindrado, provocada por un nuevo caudal de aceli
te @ presidn que llega a la cémara 9 y que provoca
de nuevo sl desplazamiento del carro sutdnomo porta
herramientas con respecto a la pieza, en sentido -
longitudinal, habiéndose ascercado previamente la he
rramienta de corte @ la pieza, hasta la posicidn de
corte definitivo, dado que ahora el tope regulable
16 alcanza su posicidn definitiva, al no interceptar
su trayectoria el tope 23 del dispositivo de doble
pasada.

Los materiales, forma, tamafio y dispo
sicién de los elementos serin susceptibles de varia-
cién, siempre que ello No suponga una alteracidn en
la esencialidad del invento.

Los términos en que se ha redactado -
esta memorie deberan ser tomados siempre en sentido

amplia, no limitativo.
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propia y nueva
invencién, s favor de DANOBAT, S. Coop., con domici
lio en Poligono Industrial Arriaga, Elgoibar (Gui-
plzcoa), lo especiéicado en las siguientses reivindi

cacionas:

l.- Carro cruzado para tornos revdl
ver automaticos, esencialmente caracterizado por es
tar constituido mediante una placa base convenientge
mente solidarizads al cabezal del torno, cuya placa
base se establecs en slemsnto de guia para un cuer-
po deslizante superior, conformando dicho cusrpo sy
perior un cilindro hidréulico en el interior del -
cual se solidariza convenientemente a la placa base

mediante una pieza de fijeacidn que ocupa la posicidn

extrema de estos elementos, de mansera que al recibir

una presidn de aceite la cémara establecida en el alu

dido cilindro, se proveca el desplazamiento de dicho

cilindro en contra de la tensidn de un resorte, den-

tro de unos limites establecidos mediante un tope re

gulable y un nonius, dispusstos en oposicidn al ex-

tremo del carro por el que se fija al mismo al carro
autdnomo portaherramientas, con la particularidad de
gque el eje de dicho carro sutdnomo porteherramientas
adopta una posicidn perpendicular al eje del carro =

cruzado.

2.- Carro cruzado para tornos revdlve

?

by
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automdticos, seglin reivindicacidn primera, caracte-
rizado porque a la carcasa del carro autdnomo porta
herramientas se fija rigidamente un dispositivo de
doble pasada constituide por un cilindro cuyo vasta
9o se acciona hidréulicamente, habiéndose previste
que & dicho véstago se asocis un tope que intercep-
ta la trayectoria del tope regqulable del propio ca=-
rro autdnomo portaherramientas destinado a limitar
la penetracidén sobre la pieza de la herramienta de

corte, de manera que 'en una primera fase sl tops =~

correspondiente al dispositivo de doble pasada inter

cepta la trayectoria del tope del carro auténomo por

taherramientas limitando la penetracién, mientras -
que en una segunda pasada el citado tope del dispo-
sitivo de doble pasada se retraes permitiendo la in-
cidencia de la herramienta de corte sobre la pieza
hasta obtener la cota definitiva.,

3.~ Carro cruzado para tornos revdl-

ver autematicos, segin reivindicacidn primera, carac

terizado porque la placa base adopta una configura-
cidn en T, a una de cuyas ramas laterales se asocia
una regla de ajuste, misentras que el cuerpo del ca-
rro presenta dos solapas laterales, en corresponden
cia con las ramas de la T de la placa base, a cuyas
solapas se asocian, convenientemente atornilladas,
sendas reglas de amarrs.

4.~ "CARRO CRUZADO PARA TORNOS REVOL



_J_D-

VER AUTOMATICDS",

Tal y como se deja descrito en la me-
moria precedents, que consta de diez hojas foliadas
y mecanografiadas por una sola de sus caras y planos
de forma y tamafio reglamentarios.

Madrid, 23 de Maye de 1978

P.A. de DANOBAT, S. Coop.
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