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MEMORIA DESCRIPTIVA

E l p resen te  Invento se r e f i e r e  a tran sm ision es 

de en gran a jes de v e lo c id a d  m ú lt ip le s , especialm ente para 

t r a n s m it ir  e l  impulso d e l c i l in d r o  de urdimbre de una má- 

5* quina de u r d ir  se c c io n a l a l  mecanismo para mover un carro  

de h i lo  de d icha máquina, d e l t ip o  que p resen ta una meca­

nismo de cambio de en gran a jes con v a r ia s  v e lo c id ad e s in ­

te rp u e sta s  en tre  á rb o le s  m otrices de entrada y  s a l id a  de la  

tran sm is iá n .

10 , Las máquinas de u r d ir  se c c io n a le s  se u t i l i z a n

para devanar en un c i l in d r o  de urdimbre una gran cantidad 

de lo s  h i lo s  de urdimbre d estin ad o s a form ar la  urdimbre 

de un t e j i d o .  Los h i lo s  de urdimbre se d e s a r r o lla n  de r e s ­

p e c tiv a s  bobinas comportadas por un armazón de b o b in as. Los 

1 3 .  h i lo s  de urdimbre pasan prim ero a tra v á s  de un peine t r a n s ­

v e r s a l  y  luego a tr a v á s  de un peine re d u c to r . E l peine r e ­

ductor es comportado por un carro  de h i lo s  que avanza sogán 

desplazam ientos ig u a le s  a una fr a o c iá n  de la  lon gitu d  a x i l  

d e l c i l in d r o  de urdimbre para devanar sucesivam ente sobre 

20 . á s te  se cc io n es o "c a r g a s " ,  cada una de la s  c u a le s  e stá  cons­

t i t u id a  por un h i lo  procedente do cada bobina. Cuando se 

completa e l  devanado de una se cc ió n  o carga , se  d esp laza e l  

ca rro  en la  d ire c c ió n  in v e rsa  h asta  que a lcan za la  p o sic ió n  

corresp on d ien te  a l  in ic io  d e l devanado de la  s ig u ie n te  se cc ió n  

2 5  ̂ o c a rg a . E sta  operació n  debe r e s u l t a r ,  idealm en te, en un de­

vanado perfectam ente c i l in d r ic o  sobre e l  c i l in d r o  do urdim­

b re , debido a que con un devanado de e s ta  ín d o le  cada se cc ió n  

o carga  e stá  c o n st itu id a  por una lo n g itu d  ig u a l de h i lo  do 

urdim bre. S in  embargo so lo  es p o s ib le  s a t i s f a c e r  e s ta  e x ig en - 

3 0 . c ia  e lig ie n d o  una r e la c ió n  precisam ente determinada entre

la  v e lo c id a d  de g iro  d e l o ilin d ro  de urdimbre y  la  ve lo c id ad



- 3 -

1 0 .

de desplazam iento d e l ca rro  de h i lo .  E l  ca rro  se d esp laza  

por medio d e l g iro  de un á rb o l f i le t e a d o  que a su  vez  es 

impulsado por un á rb o l do s a lid a  de una tran sm isián  de en­

g ran a jes  de ve loo ld ad  m ú ltip le  que t ie n e  un á rb o l de en­

trad a  m otriz que ae acopla a l  c i l in d r o  de urdim bre.

E l c r i t e r i o  para s e le c c io n a r  e l  paso d e l  movimiento 

d o l oarro do h i lo ,  o s e a , la  can tid ad  do desplazam iento a x i l  

d e l oarro  para cada re v o lu c iá n  d e l c i l in d r o  de urdimbre v ien e  

dado por la  fárm ula s ig u ie n te ;

po a n f  -  k 
as *  t

en donde pe s paso d e l movimiento d o l carro  do h i lo

n f  * número de h i lo s  de urdimbre do la  f l l o t a  

15 . le = con stante derivada d e l experimento

t  e cuenta de lo s  h i lo s .

Do la  fárm ula a n te r io r  se  a p re c ia rá  que e l  paso 22. 

d e l movimiento d e l ca rro  es inversam ente p ro p o rc io n a l a la  

cuenta de h i lo s .

20 . Se conooen ya tran sm isio n es de en gran a jes de v e lo ­

cid ades m ú ltip lo s que e stá n  c o n stitu id a s  por un tre n  de 

en gran ajes in terp u e sto  en tre  lo s  á rb o le s  m o trices de entrada 

y  sa lid a-. E ste  t r e n  de en gran a jes e s ,  normalmente, un tren  

do en gran a jes m ixto que comprende, en s e r i e ,  en tre  un á rb o l 

2 5 . m otriz de entrada y  de s a l id a ,  un mecanismo de cambio con dos 

o t r e s  v e lo c id ad e s y  un engranaje  Norton que t ie n e  un cono 

de ruedas dentadas. Las ruedas dentadas d o l cono pueden s e r  

d e l orden de d ie z , perm itiendo por tan to  lo  obtencián  de 

un cen ten ar o más v e lo c id ad e s do accionam iento d ife r e n te s  

30 . ge "cambios de v e lo c id a d " .

Con o l gran número de t ip o s  do h i lo s  modernos esto
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nómero de v e lo c id a d e s  es in s u f ic ie n te  para p e rm itir  e l  

paso deseado d e l carro  de h i lo  para cada t ip o  de h ilo !! En 

e fe c to , a s i  como lo  cuenta d e l h i lo  t ,  que puede v a r ia r  

dentro  de una gama muy am plia, e l  paso ge d e l movimionto 

5  ̂ d e l carro  de h i lo  v a r ia  tamblón según l a  f r ic c ió n  entro  

lo s  h i lo s  y  los meoanismos de fren o  in te rp u e sto s  en tre  la  

f i l e t a  y  e l c i l in d r o  de urdim bre. E s ta s  v a r ia c io n e s , tonadas 

en co n sid e rac ió n  en la  con stante k , dependen de o tro s  fa c to r e s  

d i s t in t o s ,  incluyendo e l  t ip o  de h ilo  y  l a  humedad atmos- 

10 .  f ú r i c a .

Cono re su lta d o  de la s  am plias v a r ia c io n e s  an tes 

c ita d a s  s e r ia  d eseab le  d ispon er de una tran sm isió n  de engra­

n a je s  mecónica con nós de un cen ten ar de v e lo c id a d e s , o se a , 

muy s u p e r io r  a l  número de v e lo c id a d e s  que o fre ce n  la s  t r a n s -  

15  ̂ m ision es ahora en uso y  conocidas!,

E l  e sp ac io  d isp o n ib le  no perm ite e l  empleo do un 

en gran aje  Norton con un cono do ru edas dentadas de lon­

g itu d  t a l  que s a t is fa g a  e sta  e x ig e n c ia . Por o tra  p o rte , e l  

empleo de una tran sm isió n  de v e lo c id a d  in fin itam en te  v a r ia b le  

20!¡ t a l  como un v a r ia d o r  de v e lo c id a d  m ecánico, h id r á u lic o  o

e ló c t r ic o  queda e xo lu id o , debido a que e s to s  v a ria d o ro s no 

asegu ran  una r e la c ió n  f i j a  entre la  ve lo c id a d  d e l  ó rb o l de 

entrada m otriz  y  la  ve lo c id a d  de.un á rb o l do s a lid a  m otriz , 

que se p re c is a  en e l  caso de una máquina do u r d ir .

2 5 . E l  o b je to  d e l p resen te  in vento  c o n s is te  en propor­

c io n a r una tran sm isió n  de en gran a jes con v a r ia s  re la c io n e s  

de v e lo c id a d  d e l tipo previam ente in d icado que puede o fre c e r  

un número extremadamente elevado de re la c io n e s  de ve lo c id ad  

o "cam bios de v e lo c id a d " (por ejem plo más de 1000) y  que es 

30 !, tambión de co n stru cció n  sim ple y  compactaÜ

De conformidad con e l  p resen te  invento se pro p or-
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ciono una tran sm isión  de en gran a jes de v e lo c id a d  m ú lt ip le , 

especialm ente para t r a n s n it i r  fu erza  m otriz  d e l c ilin d ro  

de u rd iab re  de una máquina de u r d ir  se o c io n a l a l  mecanismo 

para mover un carro  de h i lo s  de d icha máquina de urdim bre,

3 .  d e l t ip o  que comprende un primor mecanismo de en gran ajes 

con v a r ia s  re la c io n e s  de en gran a jes in te rp u e sta s  e n tre  lo s  

á rb o le s  m otrices do entrada y  sa lid a  de una tran sm isió n  mo­

t r i z ,  c a ra c te r iz a d a  porque la  tran sm isió n  comprende un segundo 

mecanismo de en gran a jes con v a r ia s  r e la c io n e s  de v e lo c id a d  

10 ,  mecánicamente conectado a l  á rb o l de entrada m otriz y  d i s ­

puesto en p a ra le lo  con dicho prim er mecanismo d e .e n g ra n a je s , 

y  porque la s  s a l id a s  d o .lo s  dos mecanismos de en gran a jes se  

acop lan  cada una mecánicamente a una corona re s p e c t iv a  de 

un en gran aje  d i fe r e n c ia l  que t ie n e  un p o r ta -p la n e ta r io  o 

15 . cru ceta  que e stá  acoplado a su v e z , mecánicamente, a l  á rb o l 

de s a lid a  de la  tran sm isió n  de e n g ra n a je s í

Una de la s  v e n ta ja s  de la  tran sm isió n  d e l invento 

es que r e s u lt a  p o s ib le  d isp o n er lo s  dos mecanismos de 

en gran ajes co la tera lm en te  en la  misma c a ja ,  reducióndose 

20. la  lo n g itu d  t o t a l .  E l  engranaje  d i f e r e n c ia l  combina la s

s a l id a s  m otrioes de lo s  dos mecanismos de e n g ra n a je s , ha­

ciendo p o s ib le  p ro d u cir una s e r ie  de r e la c io n e s  de v e lo c id a d  

o "cambios de v e lo c id a d " ig u a l a l  producto de números de 

re la o io n e s  de lo s  mecanismos de en gran ajes in d ep en d ien tes.

25 . De p re fe re n c ia  cada mecanismo de en gran a jes es

- d e l tip o  mixto co n stitu id o  por un en gran aje  Norton y  un 

mecanismo de cambio de v e lo c id ad  d isp u e sto s  mooánioamento 

en s e r ie  en tre  s i ,  E l  empleo de en gran a jes Norton hace po- 

, s ib le  p ro d u cir para cada mecanismo de en gran a jes una r e la c ió n  

3 0 I b astan te  elevada con dim ensiones g e n e ra le s  red u cid as y  cons­

t itu y e  una so lu c ió n  muy sim ple desde e l  punto de v i s t a  cons-
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tru c tiv o ^

La d e se r ip c iá n  d e l in vento  se am p liará , a t i t u lo  

de empleo no l im it a t iv o ,  con re fe re n c ia  a lo s  d ib u jo s que 

se  acompasan, en lo s  quo:

3  ̂ La f ig u r a  1 as una v i s t a  en p lan ta  esquem ática

de una máquina de u r d ir  se c c io n a l p ro v is ta  con una tran sm isián  

de en gran a jes de v e lo c id a d  m ú ltip lo  de conformidad con e l 

Invento í¡

La f ig u r a  2 es uno se c c iá n  lo n g itu d in a l osquo- 

10 ,  máquina, a mayor e s c a la ,  de una p arte  de un c i l in d r o  de 

u r d ir  durante e l  devanado de h i lo  por medio do la  máquina 

do u r d ir  rep resen tad a en la  f ig u r a  1 .

La f ig u ra  3 es una v i s t a  esquem ática en p ersp ec­

t i v a ,  p arcia lm en te  secc io n ad a, do una tran sm isián  do en- 

15 *  grana jo s  de conformidad con una modalidad p re fe r id a  d e l in ­

v e n to , y

La f ig u r a  4 os una v i s t a  en se c c iá n  lo n g itu d in a l 

esquem ática de d icha tran sm isián  de e n g ra n a je s .

En la  f ig u r a  1 se a p re c ia  una máquina de u r d ir  

20^ s e c c io n a l in d icad a  de forma gen era l mediante la  re fe r e n c ia  

numárica 10  que comprende, en tre  o tro s , un c il in d r o  de u r­

dimbre 12  enchavetado a un árbo 12 3  que es accionado por medios 

de im pulso g ir a t o r io  (no rep resen tad o s)^  La máquina de 

u r d ir  10  in c lu y o , ad ic ion alm en te , un carro  de h i lo s  14 que 

25^ e s  m ávil a lo  la rg o  de un á rb o l con ro sca  de t o m i l lo  g i ­

r a t o r io  16  que se extien d o  p a ra le lo  a l  e je  d e l á rb o l 13 . E l 

á rb o l 1 3  se conecta d irectam anto, o a t r a v á s  de en gran ajes 

u o tro s  medios de acoplam iento, a l  á rb o l de entrada m otriz 

18 de una tran sm isián  de en gran ajes de v e lo c id ad  m últip lo  

30ü 20 según e l  p resen te  in ven to . La tran sm isián  20 p resen ta

un á rb o l de s a l id a  m otriz 22 que ae ooneeta a t r a v á s  de un par
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de ruedos dentadas 24 o medios de acoplam iento s im ila re s  

a l  á rb o l f i le t e a d o  16  pora que g ir e  á s t e .

Bn la  f ig u r a  1  se rep resen to  tambián una f i l o t a  o 

, armazón de bobinas 26 que soporta una s e r ie  de bobinas 28 

5 * a p a r t i r  de la s  cu a le s  se  alim entan h i lo s  de urdimbre in ­

d iv id u a le s  30 a l  c i l in d r o  de urdimbre 1 2 ,  o t ra v á s  dol 

peine t r a n s v e r s a l  32 y  un peine re d u cto r 34 comportado por 

e l  carro  do h i lo s  14 .

, La f ig u ra  2 e s  una v i s t a  en se cc ió n  lo n g itu d in a l

10 '. a mayor e sco la  de una p arte  d e l c i l in d r o  de urdimbre 12  que 

muestra la  forma en que lo s  h ilo s  de urdimbre 30 so devanen 

sobre e l  c i l in d r o  12 . A l in io io  d e l devanado e l  peine reduc­

to r  34 comportado por e l  ca rro  14 so encuentra en lo  p o sic ió n  

rep resen tad a , y  se  mueve en prim er lu g a r  en la  d ire c c ió n  

15 . de la  f le c h a  A a tra v á s  de una c a rre ra  predeterm inada C^, de

modo que forma sobre e l  c i l in d r o  12  una prim era se cc ió n  o c a r ­

ga F^ de h ilo  devanado^ A con tin u ación  e l  ca rro  14 se d es­

p laza  en la  d ire c c ió n  o p u esta , en la  d lre o c ió n  de la  f le c h a  B, 

segdn una medida + Cg, an tes de comenzar o l  devanado de una 

20^ segunda sooción  o carga Pp durante un movimiento a d ic io n a l 

d e l carro  14 en la  d ire c c ió n  de la  f le c h a  A a t r a v á s  de una 

c a rre ra  Cg ig u a l a C^'. E l  devanado p ro sigu e  luego de forma 

s im ila r  para form ar secc io n es su c e s iv a s  o ca rg as  P^, P ^ ^ !í

Con la  seouencia an tes c itad a  de operacio n es se  f o r -  

25!. ma un devanado sobre e l  c i l in d r o  de urdim bre 12  que e s  tan

c i l in d r ic o  como r e s u lta  p o s ib le ,  in d icándose o l  p e r f i l  d e l de­

vanado por medio de la  l in e a  continua L^, La v e lo c id a d  d e l 

desplazam iento h acia  d e lan te  d e l ca rro  l 4 en la  d ire c c ió n  de 

la  f le c h a  A durante cada c a rre ra  C^, Cg, t ie n e  que

30 . p redeterm inarse con l a  mayor p r e c is ió n  p o s ib le , Cuando la

ve lo c id ad  d e l ca rro  14 es excesivam ente grande, e s to  conduce
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a una red u cció n  p ro g re s iv a  en lo s  diám etros de cargas su­

c e s iv a s  P^, Pg t a l  como se  in d ica  con la  lín e a  de

tra z o s  L^, m ientras que cuando lo  ve lo c id a d  d e l carro  l 4 es 

excesivam ente le n ta  se produce un aumento p ro gresivo  de lo s  

5^ diám etros de ca rg as  s u c e s iv a s , t a l  como se in d ica  con la

lín e a  de tra z o s  L g . Cuando se  e fec tú a  un devanado con d iá ­

metros en aumento o dism inución de ca rg as  su ce s iv a s  entonces 

se " to r c e r á "  e l  t e jid o  r e s u lta n te  producido por lo s  h ilo s  do 

urdim bre, con nna o r i l l a  más co rta  que la  otra^

10Ü' Segdn se a p r e c ia r á ,  para p ro d u c ir  un devanado c i l i n ­

d r ic o  con un p e r f i l  tan  práximo a L^ como sea p o s ib le  para 

cada t ip o  y  cuenta de h i lo  y  para cada o tra  con dición  que 

pueda a fe c t a r  la  te n sió n  do lo a  h i lo s  de urdimbre es nece­

s a r io  que e l  mecanismo de tran sm isió n  20 tenga un námero muy 

1 5 1  e levado  de v e lo c id a d e s  d i s t in t a s ,  con " s a l t o s "  mínimos en tre

una v e lo c id a d  y  la  v e lo c id a d  s ig u ie n te .  Las f ig u r a s  3 y  4 i lu s  

tra n  una tran sm isió n  de en gran ajes 20 segdn una forma pre­

fe r id a  de r e a l iz a c ió n  d e l in vento  que perm ite s a t i s f a c e r  

e s ta s  e x ig e n c ia s

20^ La tran sm isió n  m otriz  20 p resen ta  una carcasa  me­

t á l i c a  que so p o rta  d iv e rso s  elem entos g i r a t o r io s ,  incluyendo 

e l  á rb o l de entrada 18 y  e l  á rb o l de s a l id a  m otriz 22 ¡¡ Una rué 

da dentada 36 se enchaveta sobre e l  á rb o l 18  y  engrana con dos 

ruedas dentadas 38 y  4o!í

25 . La ruó da dentada 38 se enchaveta en e l  á rb o l m otriz

de entrada 42 de un mecanismo de cambio de ve lo c id a d  44 do l 

t ip o  MSander con t r e s  re la c io n e s  de v e lo c id a d  se le cc io n a b lo s  

por medio de una palanca manual 46 E l  mecanismo de cambio de 

v e lo c id a d  44 p resen ta  un á rb o l m otriz  de s a l id a  48 que cons- 

3 0 . t i  tu yo , a su v e z , e l  á rb o l de entrada m otriz de un prim or en­

g ra n a je  Norton 50 que t ie n e  una d is p o s ic ió n  cónica do ruedas
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dentadas 52 que comprendo, en e l  ejomplo i lu s t r a d o , v e in te  

ruedas dentadas. Un p la n e ta r io  54 a s  engranable s e le c t iv a ­

mente con lo s  ruedas dentadas 52 y  engrano con un en gran aje  

p la n e ta r io  53 onchavotado para movimiento d e s liz a n te  a x i l  

5 , sobro un á rb o l onchavotado 60 que c o n stitu y e  e l  á rb o l m otriz 

do s a lid a  d e l engranaje Norton 50

La rueda dentada 4o se  enchavota sobre un á rb o l 

e s t á t ic o  60 en e l  que ae enchaveta tambián una rueda den­

tada 64 que tran sm ite  accionam iento a t r a v á s  de una rueda don- 

10 J  tada 66 a l  á rb o l m otriz de s a lid a  68 do un segundo mecanismo 

de cambio do ve lo c id ad  70 d e l t ip o  "MHandor" ,  que t ie n e  dos 

re la c io n e s  do velocidad^  E sta s  v e lo c id a d e s  puodoa s e le c c io ­

n arse  por medio de uno palanca manual 72 s im ila r  a la  p lanea 

46 ¡J E l  á rb o l de s a l id a  m otriz 74 d e l  segundo mecanismo de 

1 5 .  cambio do v e lo c id a d  70 es un á rb o l onchavotado que c o n s t i­

tuye e l  á rb o l de entrada m otriz de un segundo en gran aje  Norton 

76^ En e l  á rb o l 74 so enchaveta una rueda dentada 73 y  es d e s- 

l iz a b le  axialm en te sobre á s t e .  La rueda dentado 78 engrana 

con una rueda p la n e ta r ia  80. Una p alan ca  do c o n tro l manual 82 , 

20 . s im ila r  a la  palanca 56) p o s ib i l i t a  e l  engrane de la  rueda 

p la n e ta r ia  80, de forma s e le c t iv a ,  con lo s  d iv e rso s  engra­

n a je s  de una segunda d is p o s ic iá n  cán ica  de ruedas dentadas 

84 que forman e l  segundo engranaje  Norton 76. En e l  ejem plo 

i lu s t r a d o ,  la  segunda o rg an iz a c iá n  cán ica  comprendo ca to rce  

25 . ruedas dentadas 84  ̂ E l  segnndo en gran aje  Norton 76 presenta 

un á rb o l m otriz de sa lid a  86 en e l  que se enchave tan  la s  

ruedas dentadas 84 .

Una rueda dentada 88 e s tá  enchavetada en e l  á rb o l 

86 d e l segunde engranaje  Norton 76, engranando la  rueda 

30 . dentada 88 con una rueda dentada $0 enchavetada en un e je

de muRán 92 en e l  que e s tá  onchavotado tambián una de lo s  co-
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ronas dentados 94 de un engranaje  d i fe r e n c ia l  96.

Una rueda dentada 98 e s tá  enchavetada en e l  á rb o l 

a o t r iz  60 d e l prim er engranaje  Norton 50 , engranando la  rueda 

dentada 98 con una rueda dentada 100 que es de g iro  l ib r e  

5 . sobre e l  á rb o l a o t r iz  de s a l id a  22 de la  t r a n s a is iá n  20 y

e stá  f i j a d a  a la  o tra  corona dentada 102  d e l engranaje d ife re n  

c i a l  96 para g i r a r  con á s te .  Las dos coronas dentadas 94 

y  10 2  e stá n  in terco n ectad as mediante en gran ajes p la n e ta r io s  

104 d e l engranaje  d i fe r e n c ia l  96, coaportado por un p o r ta -p la -  

1 0 .  n o ta r io  o cru ceta  106 que se f i j a  a l  á rb o l m otriz de s a l id a

22 para g i r a r  oon á s t e .  E l  á rb o l 22 se acop la  a l  á rb o l ro se a ­

do 16  a tra v á s  de un p ar de ruedas dentadas engranadas 24 y  

un embrague 10 8 ,

Una t r a n s a is iá n  de en gran a jes t a l  como se  ha des- 

15* c r i t o  con r e fe re n c ia  a la s  f ig u r a s  3 y  4 p roporcion a, en un 

esp ac io  muy lim itad o  y  con una e s tru c tu ra  sim p le , un t o t a l  

de l680 re la c io n e s  de ve lo c id ad  o "cambios de v e lo c id a d " , 

ig u a l  a l  producto d e l número de re la c io n e s  de engrane d is ­

p o n ib les de lo s  cuatro  mecanismos de en gran aje  4 4 , 50 , 70, 7ó< 

20 . E ste  número muy elevado  de ve lo c id a d e s  hace p o s i­

b le  obtener e l  devanado uniform e d e l c i l in d r o  de urdimbre 

que co n stitu y e  e l  ob jeto  d e l in ve n to .

Se entenderá que una t r a n s a is iá n  de en gran ajes de 

conform idad con e l  invento puede a p lic a r s e  tambián a campos 

25 . d is t in t o s  además de a la s  máquinas de urdim bre, y  p a r t ic u ­

larm ente a o tro s  t ip o s  de máquina de devanado.

N O T A

D escrito  e l  ob jeto  d e l p resen te  in ven to , se d ec lara ! 

3 0 . como nuevas y  de p rop ia  in ven cián  la s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a o ic

1 . -  Perfeccion am ien tos en tran sm ision es do engranaje.
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do ve lo c id ad  m ú lt ip le , especialm ente para t r a n s m it ir  fu erza  

m otriz d e l c i l in d r o  do urdimbre de una máquina de u r d ir  s e c c io ­

n a l a lo o can ism o  para mover un carro  de h i lo  de d icha máquina 

de u r d ir  d e l t ip o  que comprenden un prim er meoanismo de en- 

^  grana je s  con d iv e rsa s  re la c io n e s  de engrane in te rp u e sta s  entro  

lo s  á rb o le s  m otrices de entrada y  s a l id a  de una tran sm isián  

m otriz , c a ra c te r iz a d o s  porque la  tran sm is ián  comprende un se ­

gundo mecanismo de en gran ajes con v a r ia s  re la c io n e s  de v e lo ­

cidad (70 , 76) conectado mecánicamente a l  á rb o l m otriz  de en- 

trada ( 18 )  y  d isp u esto  en p a r a le lo  con dicho prim er mecanismo 

de engranajes ( 44 , 5 0 ), y  porque la s  s a l id a s  de lo s dos me­

canismos de en gran ajes (44 , 50 , 7 0 ,7 6 ) so aco p lan , cada una, 

mecánicamente a una corona dentada re s p e c t iv a  (94 , 10 2) de un 

engranaje  d i fe r e n c ia l  (96) que p resen ta  un p o r ta -p la n e ta r io  

o cru ceta  (106) que e stá  acoplado a su  vez  mecánicamente a l  árboT 

de s a lid a  (22) de la  tran sm isió n  de en gran a jes (2 0 ) ,

2 . -  P erfeccio n am ien tos, de conformidad con la  r e i ­

v in d ic a c ió n  1 ,  ca ra c te riz a d o s  porque cada mecanismo de en­

g ra n a je s  es de tip o  mixto comprendiendo un engranaje Noston 

20 . (30 ; 76) y  un mecanismo de cambio de v e lo c id ad  (44 ; 70) d is ­

puestos mecánicamente en s e r ie  en tre  s i .

3 #- P erfeccio n am ien tos, de conformidad con la r e i ­

v in d ic a c ió n  2 , ca ra c te riza d o s  porque lo s  dos en gran ajes Norton 

(50 ; 76) se montan eo latera lm en te  en á rb o le s  p a r a le lo s  (4 8 ; 86) 

2 3 , que son p a r a le lo s  a lo s  á rb o le s  m otrices de entrada y  s a lid a  

( 18 , 2 2 ) .

4 . -  Porfecclon&m iontos en tran sm isio n es de engranajes 

de ve lo c id ad  m ú lt ip le .

Según se  d e scrib e  y  r e iv in d ic a  en la  p resen te  memo- 

30 . r i a  d e s c r ip t iv a  que consta do 1 2  h o ja s  fo lia d a s  y  e s c r i t a s  

a máquina por una so la  c a ra , acompañada de lo s  d ib u jo s  r e g la -
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d e n ta r io s .

M adrid, o ! 8 MM)f97a
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